,F

Transport public

Transport public

Transport public

Organizare
circulatie

Organizare
circulatie

transport urbane
dotate cu mobilier

si sisteme

moderne de

informare,

sisteme de e-

ticketing)

Creearea unor X
infrastructuri de

tipul Park&Ride,

Kiss&Ride,

Bike&Ride care

sa sporeasca

gradul de

atractivitate prin

creearea unor

legaturi intre

aceste spatii de

tip parcare si

transportul public.

Creearea de linii X
de transport

public care sa

deserveasca toate

zonele

rezidentiale si sa

asigure conexiuna

lor cu zonele de

interes economic

si social

Creearea de linii X X X
de transport care

sa deserveasca

principalul;

generator de trafic

la nivelul orasului

Siret, PTF Siret-

Poruubne

Configurare si X
semnalizare

inadecvata a unor

intersectii

Accesul si X X
stationarea

nereglementara a

vehiculelor din
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Mobilitate
durabila

Mobilitate
durabila

Mobilitate
durabila

Mobilitate
durabila

Mobilitate
durabila
Mobilitate
durabila

Mobilitate
durabila

transportul
regional,
interregional si
international
Lipsa conectarii
zonelor scolare cu
zonele
rezidentiale
idepartate
(cartierele Rusi,
Manastioara,
Padureni)
Inexistenta
centrelor de
inchiriere a
bicicletelor

Lipsa unor zone
pietonale, si mai
ales
discontinuitatea
zonelor pietonale
pe axele Nord-
Sud si Est-Vest
Lipsa retea de
piste pentru
biciclete

Lipsa initiativelor
de tip car-sharing
Lipsa
infrastructurilor
de tipul
Park&Ride,
Bike&Ride sau
Kiss&Ride
Accesul pe axa
Nord-Sud ( care
traverseaza
centrul or. Siret)
al vehiculelor
comerciale pentru
transportul de
marfa catre PTF
Siret-Porubne
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+++  probleme urgente - finalizarea unor masuri de remediere pana in 2020

++  probleme de urgents medie — finalizarea unor masuri de remediere pana in 2025 -
2030
+ probleme de urgenta scizuti — finalizarea unor masuri de remediere péna in 2035
Tinand cont de sursa de finantare pentru proiectele propuse prin PMUD, de concurenta
cu celelalte asezari urbane de la nivel regional si luand in calcul atat bugetul Axei 3.2 POR
2014- 2020 pentru Regiunea Nord-Est, propunem o prioritizare a proiectelor in functie de
anvelopa financiara pesimista, ce presupune atragerea a maxim 7,6 milioane euro si o
varianta in functie de anvelopa financiara optimista, ce présupune atragerea a maxim 10
milioane euro.

Tabelul urmator prevede selectia proiectelor prioritizate la finantare.

Intregul portofoliu de proiecte propuse prin PMUD Siret se regaseste detaliat in cap.

PORTOFOLIU DE PROIECTE PMUD SIRET 2017-2030
SCENARIUL OPTIM

Transport in TCI Infiintarea serviciului de 0,010 2017 -
comun transport public de calatori 2020
in orasul Siret
Transportin =~ TC2  Achizitionarea de autobuze 0.850 2018 -
comun ecologice 2020

(EuroG/hihride/electrice),
pentru promovarea utilizarii
transportului public in
comun - ETAPA | -
achizitia a 4 autobuze

Transportin ~ TC3  Construire autobaza TPL 0.400 2018 -
comun Siret 2020
Transport in TC4  Infiintarea unui traseu de 0 2018 -
comun transport public in comun 2020
pe ruta:

LINIA 1: CENTRU ORAS
SIRET - VAMA SIRET
(3,9 Km)

LINIA 2: VAMA SIRET -
CENTRU ORAS SIRET (
3,9 km)
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Transport in
comun

Transport in
comun

Transport in
comun

Transport in
comun
Siguranta

Siguranta

Siguranta

Transport
nemotorizat
Transport
nemotorizat

TCé6

TC7

TEs

S1

S7

TNI

Infiintarea unui traseu de
transport public in comun
pe ruta:

LINIA 3: CENTRU ORAS
SIRET - PADURENI (3,30
Km)

LINIA 4: PADURENI -
CENTRU ORAS SIRET (
3,30 km)

Infiintarea unui traseu de
transport public in comun
pe ruta:

LINIA 5: CENTRU ORAS
SIRET - MANASTIOARA
(3,30 Km)

LINIA 6: MANASTIOARA
— CENTRU ORAS SIRET (
3,30 km)

Amenajare statiilor de
transport in comun pe raza
UAT Siret pe cele 3 trasee
propuse la infiintare
Informatizarea sistemului
de transport public
Reconfigurarea intersectiei
Str. Al. Cel Bun - Str. 9
Mai — Str. Parcului — Str.
Unirii prin amenajarea unui
sens giratoriu
Reconfigurarea intersectiei
Str. Al. Cel Bun — Str.
Dubovei — str. Rogojesti —
DN2 prin amenajarea unui
sens giratoriu
Implementarea unui sistem
de management a traficului,
in principalelele intersectii
din oras, si dezvoltarea unui
centru de comanda si
control

Amenajarea zonei pietonale
centrale

Dezvoltarea infrastructurii
velo si pietonale prin
construirea/asigurarea
facilitatilor de deplasare pe

0.085

0.150

0.500

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2020
2018 -
2023

2018 -
2023

2018 -
2023

2018 -
2020
2018 -
2020
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Transport
nemotorizat

Transport
nemotorizat

Transport
nemotorizat

Transport rutier

Transport rutier

Transport rutier

Transport rutier

Transport rutier

TR

TR2

TR4

TR 5

strazile: Str. Latcu
Voda(partial) si Str. Stefan
Petriceicu Voda(partial)
Dezvoltarea infrastructurii
velo si pietonale prin
construirea/asigurarea
facilitatilor de deplasare pe
strazile: Str. 9 Mai(partial)
si str. Moldovei(partial)
Amplasarea unor structuri
de inchiriere de biciciclete
in zona Parcului Faleza, in
zona Gradinii Publice, in
centrul Orasului Siret, in
zona PTF Siret, si in zonele
Padureni si Manastioara
Dezvoltarea infrastructurii
velo si pietonale prin
construirea/asigurarea
facilitatilor de deplasare pe
strada Suvcevei

Reforma politicii de parcare
in zona centrala
Modernizarea infrastructurii
rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe
str. Stefan Petriceicu Voda
(partial) si str. Latcu
Voda(partial)

Modernizarea infrastructurii
rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe
str. 9 Mai(partial) si str.
Moldovei (partial)
Modernizarea infrastructurii
rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe
str. Stefan Petriceicu Voda
- integral — pana la iesirea
din orasul Siret
Modernizarea infrastructurii
rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe
str. Moldovei — integral —
pana la iesirea din orasul
Siret

0.500

0.150

1.100

1.050

0.510

0.135

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2020
2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2023

2018 -
2023
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Transport rutier

Transport rutier

Transport rutier

Transport rutier

Intermodalitate

Intermodalitate

Intermodalitate

Intermodalitate

Transport rutier

TR8

TRY

INT1

INT2

INT3

INT4

TRI11

Modernizarea infrastructurii
rutiere pe str. Rogojesti
Modernizarea infrastructurii
rutiere pentru str. Sucevei,
si configurarea acesteia ca
varianta ocolotoare pentru
str. Parcului

Modernizarea infrastructurii
rutiere pe strada 28
Noiembrie — legatura cu loc.
Vascauti si Musenita
Modernizarea infrastructurii
rutiere in complexul de
strazi rezidentiale formate
din: str. Anton Paul, str.
Tudor Flondor si str. Teodor
Stefanelli (partial)
Amenajarea unui terminal
de tipul Park&Ride in zona
PTF Siret Porubne in
corelare cu autobaza TPL
Siret

Amenajarea unui terminal
de tipul Kiss&Ride in zona
capatului de linie al
traseului 2 de TPL (zona
Padureni), pentru a facilita
transferul catre mijloacele
de TPL

Amenajarea unui terminal
de tipul Kiss&Ride in zona
capatului de linie al
traseului 3 de TPL (zona
Manastioara), pentru a
facilita transferul catre
mijloacele de TPL
Amenajarea unui terminal
de tipul Bike&Ride in zona
traseului | de TPL, pentru a
facilita transferul catre
mijloacele de TPL, dar si
pentru stimularea folosirii
facilitatilor de recreere
Amenajarea unei parcari
destinate autocamioanelor
la intrarea in orasul Siret,

0.256

0.250

0.050

0.080

0.065

0.750

2018 -
2023
2018 -
2023

2018 -
2023

2018 -

2023

2018 -
2023

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2020

2018 -
2023
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Transport rutier TR12

pentru evitarea congestiilor
in orase datorate unor
blocaje in PTF Siret-
Porubne

Amenajarea a doua statii de
incarcare pentru vehicule
electrice in zona P&R PTF
Siret-Porubne si in zona

0.200

B&R Faleza

Transport rutier TR13 Amenajarea unor parcari in

zona centrala a orasului

Siret

0.200

2018 -
2020

2018 -
2020

¢ Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare — prioritizarea interventiilor

Prioritizarea interventiilor a fost elaborata in dou# etape succesive, si anume:

e Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale 3

e lerarhizarea proiectelor care formeaza Scenariul Recomandat, conform rezultatelor Analizei

de Admisibilitate

Tabelul urmétor prezintd structura Analizei Multicriteriale utilizata la prioritizarea

proiectelor si la prioritizarea interventiilor.

Obeiectiv strategic

PMUD

Eficienta Economica

Indicator de evaluare scenariu

Rata Intern3 de Rentabilitate
Economicd

Impactul asupra
mediului

Poluarea atmosferica (pulberi)

Emisiile GES

Poluarea fonica

Accesibilitate

Scaderea duratei medii de
deplasare

Cresterea vitezei medii de
deplasare

Siguranta

Reducerea numarului de accidente

Calitatea vietii

Cresterea suprafetei de spatii
pietonale
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Ulterior rezultatelor AMC, s-a efectuat o evaluare de admisibilitate a proiectelor,
insemnand o analiza individuala a interventiilor care compun strategia de dezvoltare din
punctul de vedere al:

e Maturitatii proiectelor — gradul in care proiectele au atins anumite nivele de maturitate in
ceea ce priveste stadiul pregatirii documentatiilor tehnice, situatia juridica a terenurilor,
stadiul pregatirii contractelor de lucrari, etc.

e Conditionalitatii tehnologice — analizeaza modul in care un proiect propus este conditionat
de realizarea in prealabil sau ulterior a altui proiect din scenariul optim

e Complementaritatii cu alte initiative, proiecte, la nivelul orasului Siret
e Eligibilitatea pentru finantare europeana, in special prin POR 2014-2020

e Impactul teritorial pe care il poate avea proiectul, in corelare cu viziunea
multiteritoriala a PMUD.

e Indicatori secundari de evaluare a scenariilor, complementari indicatorilor principali (
aplicabili punctuali diferitelor tipuri de investitiii, cum ar fi: consumul de energie/carburant,
accesul la sistemul de transport public, accesul la multiple modalitati de transport, reducerea
traficului in zona urbana, reducerea traficului greu si de tranzit in zonele centrale si raportul
privind cererea si oferta de locuri de parcare in zona urbana).

Astfel s-a stabilit un sistem de punctare de la 1-10, pentru fiecare proiect din anvelopele
cumulate aferente celor trei scenarii, punctarea efectuandu-se dupa urmatoarele criterii:

Criteriul 1 — 5: 10 este nota maxima daca proiectul contribuie decisiv la atingerea
indicatorilor de rezultat estimati in capitolul 4;

Criteriul 6: 10 este nota maxima daca 90+1% din locuitori au considerat ca proiectul este
prioritar;

Criteriul 7: 10 este nota maxima daca proiectul este matur ( exista SF si/sau avizele obtinute
si/sau P.Th);

S-a stabilit un prag minim de 50 de puncte pentru ca proiectul analizat sa fie considerat eligil
pentru includerea in anvelopa de proiecte aferenta scenariului optim al PMUD Siret.

Nota: punctarea cun o valoare mai mica de 5 la Criteriile mai sus mentionate indica o
disfunctionalitate importanta a proiectului analizat cum ar fi: probleme identificate asupra
dreptului de proprietate, lipsa de interes fata de aceste proiecte a populatiei orasului Siret,
contributie deficitara la indeplinirea indicatorilor de monitorizare — sau indeplinirea acestor
indicatori se poate realiza prin alte proiecte mult mai usor.

In urma analizei anvelopei de proiecte a rezultat urmatoare grila de punctare:
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6. DIRECTII DE ACTIUNE S PROIECTE DE DEZVO LTARE A MOBILITATII
URBANE

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmatoarele directii de actiune
si dezvoltare a infrastructurii:

> Dezvoltarea transportului in comun, prin: infiintarea serviciului de transport public de
persoane, achizitionarea de material rulant modern, ecologic, nepoluant, dezvoltarea de noi
trasee pentru o mai buna acoperire si conectare a zonelor urbane, creearea infrastructurii
operatorului de transport local (autobaza), achizitia si montarea mobilierului urban in statiile
de autobuz;

> Dezvoltarea infrastructurii rutiere, cu accent prioritar pe infrastructura rutiera ce
deserveste traseele de transport public de persoane;

> Dezvolarea infrastructurii pietonale, pentru asigurarea facilitatior elementare de
mobilitate a cetatenilor din mediul urban, precum si pentru asigurarea sigurantei si integritatii
fizice a pietonilor in timpul deplasarilor in oras.

> Dezvoltarea infrastructurii velo;
> Intermodalitate;
> Siguranta.

Proiecte ce vizeaza transportul in comun:

Fisa de proiect |cop | TC2 .
1. Titlul proiectului Achizitionarea de autobuze ecologice
(Euro6/hibride/electrice), pentru promovarea utilizarii
transportului public in comun — ETAPA 1 — achizitia a 4
autobuze

2. Localizarea proiectului Orasul Siret

3. Perioada de implementare 2018 — 2020

4. Solicitantul proiectului / UAT Siret

Parteneri propusi

5. Obiectivele proiectului Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in

comun

284



Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)

# necesitatea infiintarii unui parc auto eficient pentru
operarea a unui serviciu de transport public de calatori si
creearea unor noi trasee in zona urbana Siret
¢ distantele relativ mari de deplasare intre zonele
rezidentiale si zona centrala sau ceea industriala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e elevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: studiu de
oportunitate (tip combustibil), studiu de fezabilitate

> derularea procedurii de achizitie publica

> achizitionarea de autobuze ecologice (4 unitati -
lungime 9-12m)

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0.850

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD |[TC3

1. Titlul proiectului

Construire autobaza TPL Siret

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret
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3. Perioada de implementare

2018 -2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea eficientei operatorului de transport public
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea capacitatii de intretinere si mentenanta a
materialului rulant nou

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
® necesitatea asigurarii unei baze materiale modemne si
eficiente pentru intretinerea materialului rulant nou
achizitionat

286



¢ eficientizarea operarii serviciului de transport public de
calatori

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Operatorul de transport public de calatori
Angajatii operatorului de transport public de calatori

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica

# realizare expertiza tehnica si studii de teren

» realizare constructii/modernizari/reabilitari

» dotare cu echipamente/utilaje

> promovare

Prin proiect se propun: demolarea constructiilor existente (
in amplasament exista unele constructii care au fost folosite
ca magazine) improprii desfasurarii activitati, constructia
unui nou spatiu pentru garaj, ateliere, depozite si birouri
(1050 mp) pe structura metalica;

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,400

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

cop | TCT

1. Titlul proiectului

Amenajare statiilor de transport in comun pe raza UAT Siret
pe cele 3 trasee propuse la infiintate

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

\

\
/
,I»—/h\\
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3. Perioada de implementare

2018 —2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Cresterea sigurantei cetatenilor
Cresterea confortului utilizatorilor transportului public

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9. Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
€ necesitatea asigurarii sigurantei cetetenilor pe strada
¢ fludizarea traficului si eliminarea blocajelor in dreptul
statiilor de autobuz
@ cresterea confortului utilizatorilor transportului public in
comun prin amenjarea spatiilor de asteptare in statii

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> Intocmirea documentatiei tehnico-economice

(SF/PT)

> derularea procedurii de achizitie publica

> lucrari pentru amenajarea si dotarea unui numar minim de
16 statii in Or. Siret: alveole (unde permite trama stradala),
refugii, mobilier urban, panouri de informare

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,085

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
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Proiecte destinate dezvoltarii infrastructurii rutiere:

Fisa de proiect

COD |[TR2

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. Stefan Petriceicu Voda
(partial) si str. Latcu Voda(partial)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 - 2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret
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8. Justificarea neceesitatii
proiectului

e IR b
LENNE 8 0D ENES

;: ._ R o

@ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere deservite
de trasee de transport public
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa
€ volum mare de noxe datorita traficului
@ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona
centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1.5 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

1,100

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TR3

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. 9 Mai (partial) si str.
Moldovei (partial)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 — 2020
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4. Solicitaliectu!ui /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere deservite
de trasee de transport public
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate
® siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
# cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona
centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1.95 km

11.Buget estimativ (mil.
€uro)

1,050

201




finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD |TR4

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. Stefan Petriceicu Voda —
integral — pana la iesirea din orasul Siret

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 —2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
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terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

9 necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic

¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
4 volum mare de noxe datorita traficului
@ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

% realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1,73 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,510

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD | TR5

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. Moldovei — integral — pana
la iesirea din orasul Siret

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret
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3. Perioada de implementare

2018 —2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

€ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic

¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
9 cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
¥ derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 0,42 km
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1 I.But estimativ (mil.
euro)

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD | TRé6

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pe str. Rogojesti

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 -2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
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terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

9 necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic

# aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
¢ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1,46 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,438

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD |TR7

1. Titlul proiectului

Modemizarea infrastructurii rutiere pentru str. Sucevei, si
configurarea acesteia ca varianta ocolotoare pentru str.
Parcului

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret
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2018 - 2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate
Cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor catre
zonele de agrement (Gradina Publica)
Realizarea unei rute ocolitoare pentru intrarea/iesirea din
Siret — alternativa la str. Parcului

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

€ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
& siguranta redusa a participantilor la trafic

¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
# cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

% realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:

297



| - modernizarea infrastructurii rutiere p 1,14

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,450

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD |TRS

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pe strada 28 Noiembrie
— legatura cu loc. Vascauti si Musenita

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 -2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
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Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

@ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
@ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic

€ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
4 volum mare de noxe datorita traficului
4 cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

¥ realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 0,68 km

11.Buget estimativ (mil.
€uro)

0,256

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD | TR9

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere in complexul de strazi
rezidentiale formate din: str. Anton Paul, str. Tudor Flondor
si str. Teodor Stefanelli (partial)

2. Localizarea proiectului

Oul Siret
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2018 - 2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3., Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

# necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic

¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
¢ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona

centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1,13 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0.300

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1
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Fisa de proiect

CoD

TRI12

1. Titlul proiectului

Amenajarea a doua statii de incarcare pentru vehicule
electrice in zona P&R PTF Siret-Porubne si in zona B&R
Faleza

2. Localizarea proiectului

Orsul Siret _

3. Perioada de implementare

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Incurajarea achizitionarii de autovehicule electrice
Reducerea emisiilor de carbon
Atragerea conducatorilor auto electrice din tranzit catre
zona centrala a orasului

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ dezvoltarea infrastructurii publice pentru sustinerea
viitoarelor achizitii de autovehicule nepoluante
¢ volum mare de noxe datorita traficului

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Traficul de tranzit cu masini electrice

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
# lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:
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- amplasarea a doua statii de incarcare pentru autovehicule
electrice in zona P&R PTF Siret-Porubne si in zona B&R
Faleza Siret

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,200

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TRi13

1. Titlul proiectului

Amenajarea unor parcari in zona centrala a orasului Siret

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

s M A

3. Perioada de implementare

2018 -2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in special datorita
autovehiculelor parcate
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret
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8. Justificarea neceesitatii
proiectului

€ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
@ siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa
€ volum mare de noxe datorita traficului

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:
- amenajarea a 200 locuri de parcare pe arterele principale,
in zona centrala, cu plata

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,200

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

COD

| TR1

1. Titlul proiectului

Reforma politicii de parcare in zona centrala

2. Localizarea proiectului Orasul Siret
3. Perioada de implementare 2018 — 2020
4. Solicitantul proiectului / UAT Siret

Parteneri propusi

5. Obiectivele proiectului

Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in special datorita
autovehiculelor parcate
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere
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¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii
inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs

redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
9. Grupul tinta al proiectului Locuitorii or. Siret
10. Scurta descriere a » realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
activitatilor > derularea procedurii de achizitie publica

» lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:

- reconfigurarea politiclor de parcare si disponibilizarea a
minim 50 locuri de parcare pe arterele principale, in zona
centrala, cu plata

11.Buget estimativ (mil. 0,300

€uro)

12. Surse posibile de POR 2014-2020, Axa 3.2
finanatre POR 2014-2020, Axa 13.1

Elemente ce tin de planificarea si organizarea parcarilor auto:

Construirea de noi spatii de parcare in vecinitatea inelului central si in preajma punctului de
trcere al frontierei PTF Siret-Porubne conduce la beneficii legate de:

> imbunitatirea conditiilor de circulatie prin eliberarea primei benzi de autovehiculele
parcate;

> Cresterea capacititii de circulatie a drumurilor §i implicit a capacitatii de transport;

> Redarea trotuarelor in intregime pietonilor si posibilitatea de amenajare a pistelor pentru
biciclisti;

» Reducerea duratei de deplasare, a congestiei §i a emisiilor poluante prin reducerea
parcursului necesar gasirii unui loc de parcare;

» Reducerea consumului de carburant pentru parcursul suplimentar realizat §i cu viteze
reduse;

» Reducerea uzurii autovehiculelor si a infrastructurilor prin reducerea parcursului si a
duratei necesare gasirii unui loc de parcare;

» Confortului psihic la realizarea unei deplasari cu autoturismul prin reducerea stresului
cauzat de lipsa unui loc sigur de parcare;

> Amenajarea parcirilor in spatii mai indepértate de locuinta poate incuraja folosirea altor
moduri de transport mai prietenoase mediului (bicicleta sau transport public);

> Reducerea lungimii cozilor de asteptare la cautarea unui loc de parcare.
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Amenajarea spatiilor speciale de parcare conduce la cresterea capacititii de trafic pe
urmatoarele artere: Latcu Voda, 9 Mai, Unirii, Castanilor, 28 Noiembrie, Sucevei.

Parcirile propuse dar si cele existente trebuie dotate cu sisteme automate de taxare iar
primdria poate, in cooperare cu operatorii de telefonie mobila, sa se alinieze la sistemele de
plata prin SMS.

Parcometrele stradale — On Street reprezinta solutia ideala pentru zonele aglomerate sau
pentru strizile unde nu se accepta montarea unui sistem de taxare parcare mai complex.

Parcometrele stradale inlocuiesc celelalte sisteme de management pentru parcri fiind
prevazute cu aproape toate metodele de plata si taxare la indemana clientilor sau soferilor.

Parcometrele stradale sunt aparate ce inregistreaza si taxeaza stationarea autoturismelor in
parcari.

Componente de baza pentru parcometre stradale:

. imprimanta;

. cititor de carduri;

. cititor de monezi;

. cititor de bancnote;

. cutii de bani;

. incalzitor;

. coolere de racire;

. panou solar (optional).

Parcometrele stradale individuale sunt aparate ce inregistreaza stationarea autovehiculelor
in parcare si taxeaza timpul lor de stationare si reprezinti solutia ideald pentru strazile cu
locuri de parcare auto.
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=3 oo
De obicei parcometrele individuale se monteaza pe strdzi cu locuri de parcare auto in dreptul
fiecarei parcéri. Sunt concepute cu un sistem de recunoagtere a monezilor unele dintre ele
fiind prevazute si cu un sistem de recunoastere pentru bancnote. Indiferent de sistemul de
incasare folosit, acestea nu pot fi inselate si sunt greu de avariat fiind sisteme confectionate
din otel inoxidabil de calitate superioara. Datorita constructiei lor, parcometrele stradale
individuale functionaza normal fira sa fie influentate de temperaturile extreme sau
schimbarile de clima severe.

Tipuri de parcometre stradale individuale:
e Parcometre mecanice: simple sau duble, prevazute cu casierie pentru monezi;
e Parcometre electronice: prevazute cu afisare si ecran LCD si cu casierie pentru bancnote.

Parcometrele stradale de grup reprezinta solutia ideald pentru zonele alglomerate ce nu
necesitd sau nu permit sisteme de parcare avansate. Acestea sunt avansate ca tehnologie,
simplu si usor de manevrat, previzute cu indicatii de folosire. Carcasele sunt realizate din otel
inoxidabil de calitate superioara, cu butoane integrate anti-vandal si au un design aspecutos.

Aceste tipuri de parcometre stradale sunt prevazute cu cititoare pentru bancnote, monezi,
carduri plus imprimanta ce elibereaza tichete. Unui parcometru stradal de grup i se pot adduga
in administrare doud sau mai multe locuri de parcare in functie de necesitéti. Parcometrele
mai sunt previzute cu un software pentru sincronizarea datelor si tranzactionarea platilor cu
cardul. Functionarea acestora la temperaturi extreme nu este afectata deoarece pot fi prevazute
cu sistem de incalzire sau cu coolere de racire.

Sistemul de taxare parcare prin SMS reprezinti cea mai avansata metoda de administrare a
parcarilor private sau cu trafic controlat ce ofera posibilitatea de a monitoriza in timp real
ocuparea unui loc de parcare, trazactionarea tarifului facdndu-se prin SMS direct de pe
telefonul mobil.

Metoda de plata a parcarii cu SMS este o solutie completé, livratd prin intermediul
internetului in regim de Software intr-un mediu securizat ce poate fi accesat in orice moment
cu ajutorul unui browser web de catre operatorul sau administratorul parcarii.

Orice cetatean ce are un telefon mobil poate sa transmita un SMS fiind taxat cu
contravaloarea taxei de parcare.

Modul de functionare al sistemului de taxare a parcérii prin SMS:

in momentul ocuparii locului de parcare sau in maxim 5 min. de la stationare, utilizatorul are
obligatia de a achita contravaloarea timpului de stationare prestabilit prin trimiterea unui
mesaj text (SMS) la numarul de telefon stabilit valabil in toate retelele de telefonie mobila din

tara.

Ca exemplu, pentru o ora de parcare se trimite un SMS cu indicativul zonei de parcare, urmat
de numirul de inmatriculare a autoturismului (A IF 01 ABC — valabil pentru zona, A).
Ulterior, beneficiarul va primi un SMS detalit de confirmare a achitrii tarifului, zona de
tarifare, ora si minutul expirarii timpului de stationare in parcare.
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Numarul de SMS-uri trimise consecutiv se cumuleaza insemnand durata valida de stationare
in parcare. Inaintea expirarii timpului de stationare in parcare beneficiarul va primi un mesaj
de atentionare,valabilitatea stationarii putdnd fi prelungita trimitand un alt SMS. In cazul
trimiterii unui SMS gresit sau cu un format gresit, utilizatorul va primi un SMS de atentionare
si informare.

Sistemul de taxare parcare cu jetoane poate oferi avantaje semnificative. Jetoanele de
parcare sunt mai sigure decét sistemele de parcare pe baza de numerar, deoarece angajatii nu
isi asuma niciun risc in timpul colectarii. {n cazul colectarii taxei de parcare, angajatii
transporta sume destul de importante de bani, ceea ce ii face o tinta atractiva pentru hoti.

Sistemele de taxare parcare cu tichete sunt sisteme géndite si destinate parcarilor publice
sau private, care necesitd un control asupra taxarii timpului petrecut in parcare.

Majoritatea sistemelor de parcare cu tichete (cu coduri de bara sau banda magnetica), sunt
compuse din:

e Unitate de intrare — eliberator de tichete
e Unitate de iesire — procesator de tichete
e Casier manual sau automat — validator de tichete

De asemenea, softul de gestionare al parcarilor cu plata gestioneaza toate datele primite de la
echipamente si inregistreazi toate evenimentele, afisand in permanenta operatorului statusul
fiecarei componente a sistemului si permitandu-i sa actioneze asupra sa.

Functii suplimentare ale sistemului de taxare parcare —cu tichete:

e antipassback - o cartela cu care s-a efectuat o intrare nu va mai fi acceptata de cititorul de
intrare decét dupa o iesire corespunzatoare;

e pot fi programate 30 de zile pe an in care accesul clientilor ocazionali va fi interzis fdrd a
perturba accesul abonatilor;

e pot fi programate 30 de zile pe an in care accesul in parcare este liber;
e se poate bloca accesul in parcare pentru orice client;
e timpul in care trebuie efectuata iesirea dupi taxare poate fi ajustat intre 0 si 24 de ore;

e sistemul poate fi programat astfel incat, daca un client intrd in parcare cu cartela si intr-un
anumit interval de timp nu gaseste un loc de parcare va putea iesi faré sa plateasca;

e sistemul poate fi extins pana la patru intrari si patru iesiri ajungénd la o capacitate de 5600
clienti ocazionali si 2500 de abonati.

Tichetul de taxare parcare cu tichete sau abonamentul poate face dovada platii tarifului de
parcare doar in cazul in care este expus in mod vizibil pe bordul maginii. In cazul in care
reprezentantii operatorului de parcare nu pot verifica (citi) informatiile inscrise pe tichet sau
abonament vor considera parcarea ilegald (neplatita) si vor actiona in consecinta.
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Sisteme de taxare parcare cu camere video

Sistemele de taxare parcare cu camere video sau sistemele de taxare parcare LPR (License
Plate Recognition) reprezintd sisteme inteligente de administrare si evidentiere a parcarilor
auto cu trafic controlat.

Aceste sisteme de taxare parcare cu camere video functioneaza pe baza recunoasterii
numarului de inmatriculare a autoturismului faré a fi nevoie de deschiderea geamului pentru
validarea tichetului. Rolul principal al camerei de supraveghere este de a poza si identifica
numirul de inmatriculare a autovehiculului si tot odatd de a permite accesul in parcare fie
pentru abonati fie pentru utilizatorii de ocazie.

Un alt rol de baza pentru camerele video este ecela de securizare si monitorizare a intrérii in
parcare si descurejeaza intentiile infractionale.

Principalele componente ale sistemului de taxare parcare cu camera video sunt:
e Bariere sau stalpi retractabili ce blocheaza intrarea si iesirea din parcare;

e Unitate de casierie automata sau manuala cu operator uman;

e Camere de supraveghere video;

Accesorii semnalizatoare previzute cu semafoare sau panouri digitale ce afiseaza numérul de
locuri libere si ocupate, plus tarifele parcérii.
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Proiecte ce vizeaza dezvoltarea infrastructurii pietonale si velo:

Fisa de proiect

COD | TNI1

1. Titlul proiectului

Amenajarea zonei pietonale centrale

2. Localizarea proiectului

3. Perioada de implementare

2018 —2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
Sectiunea 5, Obiectiv strategic 5.2 Dezvoltarea

posibiliatatilor de petrecere a timpului liber

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

4 punerea in valoare a centrului istoric al or. Siret
€ dezvoltarea unui areal pietonal considerabil in zona
centrala pentru facilitarea transportului nemotorizat pietonal
si velo
9 reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Turisti, mediu de afaceri or. Siret
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activitatilor

% realizarea documentatiei tehnico-economice:studiu de

fezabilitate/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare si dotare a spatiului public

Prin proiect se propun:

e amenajarea unui spatiu pietonal si verde prin unirea
Parcului Din fata Spitalului de Psihiatrie cu zona centrala si
definirea zonei ca zona pietonala.

e modernizarea infrastructurii pietonale din jurul pietei
centrale (str. Unirii, str. Castanilor, str. Sucevei, str. 28
Noiembrie, str. Latcu Voda);

e dotari zona centrala: mobilier urban, iluminat public

e refacerea spatiilor verzi din zona centrala, a aleilor
pietonale si a pistelor de biciclete

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,150

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

cCoD |TN2

1. Titlul proiectului

Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin
construirea/asigurarea facilitatilor de deplasare pe strazile:
Str. Latcu Voda(partial) si Str. Stefan Petriceicu
Voda(partial)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

T VN,

3. Perioada de implementare

2018 -2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret
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5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
Sectiunea 5, Obiectiv strategic 5.2 Dezvoltarea

posibiliatatilor de petrecere a timpului liber
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

# crearea de facilitati pentru sustinerea mobilitatii velo si
pietonale
¢ incurajarea alternativelor de transport nepoluante
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
9 cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor in trafic

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Turistii

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:

- amenajarea de trotuare si piste de biciclisti pentru
sustinerea deplasarilor pietonale de-a lungul str. Latcu si str.
Stefan Petriceicu Voda — lungime 2,95 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,500

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TN3

1. Titlul proiectului

Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin
construirea/asigurarea facilitatilor de deplasare pe strazile:
Str. 9 Mai(partial) si str. Moldovei(partial)
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2. Localizarea proiectului

3. Perioada de implementare

2018 - 2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
Sectiunea 5, Obiectiv strategic 5.2 Dezvoltarea

posibiliatatilor de petrecere a timpului liber
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

& crearea de facilitati pentru sustinerea mobilitatii velo si
pietonale
¢ incurajarea alternativelor de transport nepoluante
& reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
& cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor in trafic

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Turistii

10. Scurta descriere a
activitatilor

¥ realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
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Prin proiect se propun:

- amenajarea de trotuare si piste de biciclisti pentru
sustinerea deplasarilor pietonale de-a lungul str. Latcu si str.
Stefan Petriceicu Voda — lungime 2,60 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,500

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD |[TNé

1. Titlul proiectului

Amplasarea unor structuri de inchiriere de biciciclete in
zona Parcului Faleza, in zona Gradinii Publice, in centrul
Orasului Siret, in zona PTF Siret, si in zonele Padureni si

Manastioara

2. Localizarea proiectului

rasul iret

3. Perioada de implementare

2018 —2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
Sectiunea 5, Obiectiv strategic 5.2 Dezvoltarea

posibiliatatilor de petrecere a timpului liber
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Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere

7. Situatia juridica a Proprietate UAT Siret

terenului

8. Justificarea neceesitatii ¢ crearea de facilitati pentru sustinerea mobilitatii velo
proiectului ¢ incurajarea alternativelor de transport nepoluante

¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane

9. Grupul tinta al proiectului Locuitorii or. Siret

Turistii
10. Scurta descriere a > realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
activitatilor » derularea procedurii de achizitie publica

% lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:

e amenajarea a 5 puncte de inchiriere biciclete;

e achizitia de biciclete ce pot fi puse la dispozitia cetatenilor
in sistem bike&ride si drop-off la alta parcare de biciclete;

e aceasta investitie se va coordona cu amplasarea zonelor
de tip Bike&Ride, Kiss&ride si Park&Ride.

11.Buget estimativ (mil. 0,030

euro)

12. Surse posibile de POR 2014-2020, Axa 3.2

finanatre

Fisa de proiect COD  [TN7

1. Titlul proiectului Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin
construirea/asigurarea facilitatilor de deplasare pe strada

Suvcevei

2. Localizarea proiectului Orasul Siret
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2018 — 2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice
Sectiunea 35, Obiectiv strategic 5.2 Dezvoltarea

posibiliatatilor de petrecere a timpului liber
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ crearea de facilitati pentru sustinerea mobilitatii velo
@ incurajarea alternativelor de transport nepoluante
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret
Turistii

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:

- amenajarea de trotuare si piste de biciclisti pentru
sustinerea deplasarilor pietonale de-a lungul str. Sucevei —
lungime 1.20 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,150

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1
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Elemente de luat in calcul la proiectarea si realizarea infrustructurii pentru biciclete:

Reteaua de piste, benzi si trasee propusa pentru orasul Siret este dezvoltatd pornind de la
resursele de spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil stradal), ludnd in considerare
normative si standarde folosite la nivelul oraselor europene.

Infrastructura velo propusa pentru orasul Siret porneste de la nevoia de a conecta principalele
puncte de interes prin trasee care sa fie:

e Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale
infrastructurii velo. Ea asigura garantia participantilor la traficul nemotorizat ¢ pot parcuge
traseele, fard ca acestia s intre in coliziune cu alti participanti la trafic. Utilizitatorii
bicicletelor nu prezinta un pericol pentru autovehicolele motorizate, insé diferenta de viteza si
masa a acestora reprezintd un factor de risc.

e Directe: directionarea traseelor pentru biciclete catre punctele importante ale orasului este o
altd caracteristicd importanti, intrucat, principalul motiv al utilizérii unui obiect de deplasare
este scopul deplasarii si destinatia finald. Cu cét traseul este mai bine structurat si eficient, cu
atat participantii la trafic vor dori sa utilizeze traseul creat, intrucat legdtura dintre puncte este
esential si fie raportata la timpul de parcurgere al acestora.

e Coezive: coeziunea este importantd pentru crearea unei retele de trasee ciclabile coerente si
continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se ofera libertatea de deplasare i accesibilitate a
tuturor facilitatilor unui oras, fara obstacole si limite de orientare catre obiective importante.
Asadar, prin elimnarea barierelor §i drumurilor necorespunzatoare, crestem gradul de
incredere al participantilor la traficul nemotorizat. Coeziunea se refera si la conexiunea cu
celelate tipuri de transport urban ( autobuze ).

e Atractive si comfortabile: atractivitatea si comfortul unul traseu sunt necesare pentru
atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este important
pentru design-ul traseelor ca acestea sd se incadreze in mediul inconjurdtor si sa sustind
caracterul local al zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale calitative in crearea
traseelor ciclabile, creste si gradul de confort al acestora, intrucdt se doreste eliminarea
eforturilor iregulare in parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui traseu este importanta in
special pentru rutele amenajate pentru actvitatile de recreere si agrement, ele avand rol estetic.

in timp ce toti biciclistii trebuie s aiba trasee sigure, accesibile, nu toti biciclistii sunt la fel.
Prin identificarea unor tipuri de biciclisti care necesita diferite consideratii de planificare
bazate pe capacitatea, experienta si nivelul de confort, vom sti cum sa raspundem fiecarei
nevoi in parte, prin propunerea unor legaturi coerente cu destinatiile majore din oras.

e Utilizatorii cu experienta sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si doresc conexiuni
directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii avansati, de obicei prefera pe
benzile amenajate pe carosabil.

e Utilizatorii de baza sunt mai putin increzatori decét biciclistii avansati. De obicei,
selecteazd rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar fi pistele pentru
biciclete, trasee utilizate in comun cu autovehiculele (sharedspaces), sau strazile de cartier cu
volume redus de trafic si vitezi.
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e Utilizatorii incepatori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai transportului
nemotorizat, beneficiind de rute care asigura accesul la destinatii, cum ar fi scoli, parcuri, si
biblioteci. Biciclisti incepatori sunt cel mai bine amplasati pe cdi de utilizare a strazilor
comune si strazilor de cartier pe care se inregistreaza viteze si volume de circulatie reduse.

in functie de gradul categoriilor de strazi si viteza regulamentara de deplasare a
autovehiculelor pe acestea, se stabilesc 3 categorii de rute ciclabile: piste ciclabile, benzi
ciclabile si spatii partajate.

O pisti ciclabila este o facilitate dedicata pentru ciclisti separati fizic de traficul motorizat,
fie printr- un spatiu, fie prin iniltarea fata de carosabil cu min 0.4 cm. Legal, o pista este o
parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti fiind evidentiatd cu un semn rutier
corespunzator.

Pistele pentru biciclisti sunt prevazute de-a lungul drumurilor de legatura aglomerate unde
viteza de deplasare a traficului motorizat este prea mare (peste S0KM / h) pentru a se
amesteca in conditii de siguranta cu biciclistii. Pistele sunt cea mai sigura solutie (mai sigura
decét benzile pentru biciclisti), datoritd separarii fizice. Pista pentru biciclete poate fi
amplasata atat pe carosabil cét si pe spatiul pietonal. Daci pista este amplasata pe carosabil,
aceasta are nevoie de elemente de protectie / delimitare cum ar fi bolarzi, parapeti sau chiar
dupa posibilitate, vegetatie de aliniament. in cazul in care se opteaza pentru folosirea unei
piste pentru biciclisti de tip dublu sens este obligatorie pastrarea unei zone destinate spatiilor
pentru depasire.

Desi latimea minima este de 1.00 m ( fird marcaje ), este preferabil ca aceasta sa fie mérita la
1.75m (daca trama stradala o permite), in special cand biciclistii se deplaseazd cu viteze mai
mari astfel incét si fie posibild depasirea in conditii de siguranta.

Principii de urmat in intersectiile care au benzi si piste pentru biciclete:
e Reducerea vitezei traficului motorizat;

e Imbunatatirea lizibilitatii intersectiei;

e imbunatatirea vizibilitatii intersectiei;

Pentru intersectiile nesemaforizate:

e Mentinerea pistei la acelasi nivel ( cu trecerea de pietoni si cu trotuarul) de-a lungul intregii
intersectii;

e Transformarea pistei in banda de preferintd cu 20 de metri inaintea intersectiei.
e Distantarea sau separarea pistei de carosabil;

O banda ciclabila este un spatiu rezervat pentru biciclisti in spatiul carosabil, indicat prin
marcaje rutiere si eventual de culoare sau cu simboluri corespunzitoare. Legal, un culoar
ciclabil este o parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti.

Benzile pentru ciclisti sunt folosite de-a lungul drumurilor de legétura in cazul in care
intensitatea traficului motorizat este destul de scazutd, dar viteza este incé prea mare pentru
amestecarea biciclisti si masini. Pistele sunt, de asemenea, utilizate si pe drumurile aglomerate
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urbane, unde spatiul lipseste pentru a construi benzi pentru biciclisti, desi acest lucru este mai
putin sigur.

Benzile sunt intotdeauna marcate cu 0 banda dubla pe sens, intrerupté sau continué in
conformitate cu reglementarile nationale. Pentru a face banda sa iasa in evidentd mai puternic,
suprafata benzii este de multe ori intr-o nuanta de culoare usor de vizualizat, cum ar fi rosu .

albastru sau verde.

Dezavantajele benzilor de biciclete se raporteaza la faptul cé trebuie sa fie ocrotite de
obstacole, cum ar fi parcarea masinilor in dreptul benzilor, gratare de canalizare, gropi.

Benzile comune (“shared lanes™), biciclistii impart fizic un culoar de trafic cu autovehiculele
sau pietoni. Sunt doud tipuri de spatii partajate: unul care este mai mare decat o banda de
trafic normald, in cazul in care spatiul pentru biciclete si autovehicule nu este separat prin
marcaje longitudinale si utilizatorii pot opera ..cot la cot™; al doi-lea consta dintr-o banda
normala latime de clatorie, in cazul in care autovehicule si bicicletele circuld concomitent.

Pentru reglementirile benzilor comune “side-by-side”(*“cot-la-cot™), nu ar trebui sa fie admisa
vitezd mai mare de 50 km / h si benzi cu |&time mai ingusta decéat 4.0m.

Deoarece profilele stradale din orasul Siret variaza ca si latime este dificila adoptarea unor
dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicletd. Astfel pentru a defini
dimensiunile specifice pentru fiecare pista sau banda de biciclete a fost utilizat tabelul de mai
jos, parte esentiala din manualul national al Irlandei pentru proiectarea infrastructurii pentru
biciclete.

Prima etapi a implementarii infrastructurii velo se axeazi pe stabilirea conexiunilor cu
unitatile teritoriale invecinate, cu dotérile importante ale orasului $i promovarea unitatilor de

agrement locale.

Aceastd etapd este sustinute de un obiectiv prioritar al infrastructurii velo, acela de a asigura
sigurata participantilor la traficul nemotorizat. Prin propunerea pistelor ciclabile pe arterele
importante ale orasului se creaza conexiuni stranse intre zonele rezidentiale si principalele
obiective de interes si se incurajeaza implicarea oamenilor in folosirea mijloacelor de
transport nemotorizat. Pe langa pistele ce parcurg arterele importante, se propun si benzi de
legatura, ce asigura parcurgerea. Pentru a crea un sistem de rute pentru pistele si benzile de
biciclete, acestea au fost distribuite conform normelor si reglementarilor, pentru a nu ingreuna
traficul din oras. Astfel, pe strazile principale, au fost propuse piste ciclabile, deoarece acestea
au avantajul de a asigura vizibilitatea biciclistului, sigurantd in trafic si o mai buna
conectivitatea cu zonele invecinate
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Fisa de proiect

COD |S1

1. Titlul proiectului

Reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel Bun — Str. 9 Mai —
Str. Parcului — Str. Unirii prin amenajarea unui sens
giratoriu

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

S o

‘.

3. Perioada de implementare

2018 -2023

4, Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Scaderea duratei de tranzi tare a orasului
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasului

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

4 prin neconfigurarea intersectiei se realizeaza blocaje in
trafic, care reprezinta timp crescut de asteptare, viteza
redusa de deplasare, generare volum mai mare de noxe
¢ reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul

zonei urbane
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¢ numarul ridicat de evenimente rutiere in aceasta
intersectie

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:
e prin amenajarea unui sens giratoriu intre Str. Al. Cel Bun
— Str. 9 Mai — Str. Parcului — Str. Unirii

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,300

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

cOoD |[S2

1. Titlul proiectului

Reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel Bun — Str. Dubovei
— str. Rogojesti — DN2 prin amenajarea unui sens giratoriu

2. Localizarea proiectului

Qrasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 —2023

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Scaderea duratei de tranzi tare a orasului
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasului
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6. Incadrarea proiectului cu

obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ prin neconfigurarea intersectiei se realizeaza blocaje in
trafic, care reprezinta timp crescut de asteptare, viteza
redusa de deplasare, generare volum mai mare de noxe
@ reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
¢ numarul ridicat de evenimente rutiere in aceasta
intersectie

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:
e prin amenajarea unui sens giratoriu intre Str. Al. Cel Bun
— Dubovei — Str. Rogojesti — DN2

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,300

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
POR 2014-2020, Axa 13.1

Fisa de proiect

CcoD |S7

1. Titlul proiectului

Implementarea unui sistem de management a traficului, in
principalelele intersectii din oras, si dezvoltarea unui centru
de comanda si control

2. Localizarea proiectului Orasul Siret
3. Perioada de implementare 2018 - 2023
4. Solicitantul proiectului / UAT Siret

Parteneri propusi
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5. Obiectivele proectuli

Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Managementul eficient al mobilitatii in zona urbana

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ siguranta cetatenilor, pietoni, biciclisti si alti participanti

la trafic
¢ numarul ridicat de evenimente rutiere in zona urbana
¢ managementul eficient al mobilitatii

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

¥ realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare. constructie si dotare

Prin proiect se propune:

- amenajarea unui centru de monitorizare si control

- implementarea unui sistem de monitorizare a traficului
(min. 12 puncte/intersectii)

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0.250

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
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2018 -2020

UAT Siret

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Sustinerea si incurajarea transportului in comun
Cresterea mobilitatii populatiei si marfurilor
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasului

Proprietate UAT Siret

¢ incurajarea utilizarii altor moduri de transport in
interiorul orasului prin realizarea unei parcari park&ride
9 reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
4 reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
Locuitorii or. Siret
Turistii
Mediul de afaceri. persoane aflate in tranzit

324



» derularea procedurii de achizitie publica
# lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:
e amenajarea unei parcari tip park&ride pentru traficul de
tranzit;
© amenajarea unui terminal pentru asigurarea transferului
catre transport public in comun, si descurajarea transportului
auto catre zona urbana a orasului Siret
- suprafata construita — 5.300 mp

0,250

POR 2014-2020, Axa 3.2

Orasul Siret

2018 -2020

UAT Siret

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate.
pietonale si velo
Sustinerea si incurajarea transportului in comun
Cresterea mobilitatii populatiei si marfurilor
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasuluij
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Proprietate UAT Siret

¢ incurajarea utilizarii altor moduri de transport in
interiorul orasului prin realizarea unei facilitati de transfer
de tipul kiss&ride
¢ reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
Locuitorii or. Siret
Turistii
Mediul de afaceri, persoane aflate in tranzit

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
» lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:
e amenajarea unei facilitati de transfer de tip kiss&ride
pentru traficul de tranzit;
e amenajarea unui terminal pentru asigurarea transferului
catre transport public in comun, si descurajarea transportului
auto catre zona urbana a orasului Siret
- suprafata construita — 380 mp

0,050

POR 2014-2020, Axa 3.2

Qrasul Siret
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2018 —2020

UAT Siret

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Sustinerea si incurajarea transportului in comun
Cresterea mobilitatii populatiei si marfurilor
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasului

Proprietate UAT Siret

¢ incurajarea utilizarii altor moduri de transport in
interiorul orasului prin realizarea unei facilitati de transfer
kiss&ride
# reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
¢ reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
Locuitorii or. Siret
Turistii
Mediul de afaceri, persoane aflate in tranzit

| > realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
| > lucrarile de amenajare si constructie

| Prin proiect se propun:
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e amenajarea unei facilitati de transfer tip kiss&ride pentru
traficul de tranzit;

e amenajarea unui terminal pentru asigurarea transferului
catre transport public in comun, si descurajarea transportului
auto catre zona urbana a orasului Siret

- suprafata construita — 380 mp

0,080

POR 2014-2020, Axa 3.2

Orasul St

2018 —2020

UAT Siret

Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,
pietonale si velo
Sustinerea si incurajarea transportului in comun
Cresterea mobilitatii populatiei si marfurilor
Reducerea emisiilor de carbon
Reducerea volumelor de trafic auto in interiorul orasului
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Proprietate UAT Siret

¢ incurajarea utilizarii altor moduri de transport in
interiorul orasului prin realizarea unei facilitati de tipul
bike&ride
¢ reducerea volumului de trafic auto in zona centrala
¢ incurajarea utilizarii zonelor de agrement de catre
locuitorii orasului Siret
9 reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul
zonei urbane
Locuitorii or. Siret
Turistii
Mediul de afaceri, persoane aflate in tranzit

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
> derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare si constructie

Prin proiect se propun:
© amenajarea unei parcari si combinaea acesteia cu o
facilitate de tipul tip bike&ride pentru traficul de tranzit si
pentru traficul local;
e amenajarea unui terminal pentru asigurarea transferului
catre transport public in comun, si descurajarea transportului
auto catre zona urbana a orasului Siret
- suprafata construita — 991 mp

0,065

POR 2014-2020, Axa 3.2
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Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmatoarele directii de actiune si
proiecte operationale:

® Dezvoltarea transportului in comun, prin implementarea de sisteme care sa
imbunatateasca performantele operatorului: sistem e-ticketing, sistem de monitorizare GPS a
autobuzelor, sistem de comunicare a optiunilor de calatorie si timpilor de asteptare catre

pasageri;

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere.

Proiecte ce vizeaza transportul in comun:

Fisa de proiect

CcoD |TC8

1. Titlul proiectului

Informatizarea sistemului de transport public

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 -2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon
Cresterea eficientei operatorului de transport public

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
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valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
¢ oferirea de facilitati utilizatorilor sistemului de
transport public in comun in achizitionarea mai facila a
biletelor de calatorie
® cresterea incasarilor operatorului de transport public
si eficientizarea operarii acestuia
¢ incurajarea transportului public ca mijloc de deplasare
pentru turisti

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e elevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: studiu de
oportunitate (tip combustibil), studiu de fezabilitate

» derularea procedurii de achizitie publica

> achizitionarea sistemului

> implementare, testare sistem

> promovarea implementarii sistemului

Proiectul propune dezvoltarea unui sistem informatic
integrat, bazat pe sistem de tarifare e-ticketing. inclusiv
introducerea de noi facilitati de plata bazate pe distanta
parcursa sau pe unitate de timp, sistem de informare in timp
real asupra timpilor de asteptare, gestionarea eficienta a
mijloacelor de transport prin monitorizarea GPS instalata pe
acestea, realizarea si dotarea unui centru de monitorizare si
control, amplasat in autobaza propusa si implementarea
componentei de "bilet turistic"”

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,030

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020. Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TC4

1. Titlul proiectului

Infiintarea unui traseu de transport public in comun pe ruta:
LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET - VAMA SIRET (3,9
Km)

LINIA 2: VAMA SIRET — CENTRU ORAS SIRET ( 3,9
km)
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2. Localizarea proiectului

L]
B

3. Perioada de implementare

2018 -2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
€ necesitatea conectarii si cresterea accesibilitatii
locuitorilor din zona centrala catre PTF Siret si zona
Parcului Industrial
& cresterea accesibilitatii zonei industriale si zonei centrale
si satisfacerea necesarului de transport generat de traficul de
frontiera pietonal
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pentru turisti

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e clevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane
@ populatia din Ucraina aflata in tranzit

10. Scurta descriere a
activitatilor

> elaborare raport de hotarare de consiliu local
» aprobare hotarare de consiliu local

11.Buget estimativ (mil.
euro)

Nu este cazul

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TCs

1. Titlul proiectului

Infiintarea unui traseu de transport public in comun pe ruta:
LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET — PADURENI (3.30
Km)

LINIA 4: PADURENI - CENTRU ORAS SIRET ( 3.30
km)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

Parteneri propusi

e \\‘m
= —_—
L e
3. Perioada de implementare 2018 - 2020
4. Solicitantul proiectului / UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea gradului de accesibilitate
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Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
€ necesitatea conectarii si cresterea accesibilitatii
locuitorilor din zona centrala catre PTF Siret si zona
Parcului Industrial
@ cresterea accesibilitatii zonei industriale si zonei centrale
si satisfacerea necesarului de transport generat de traficul de
frontiera pietonal
¢ incurajarea transportului public ca mijloc de deplasare
pentru turisti

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e elevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane
e populatia din Ucraina aflata in tranzit

10. Scurta descriere a
activitatilor

» elaborare raport de hotarare de consiliu local
» aprobare hotarare de consiliu local

11.Buget estimativ (mil.
euro)

Nu este cazul

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Fisa de proiect

COD | TCé

1. Titlul proiectului

Infiintarea unui traseu de transport public in comun pe ruta:
LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET - MANASTIOARA
(3,30 Km)

LINIA 6: MANASTIOARA — CENTRU ORAS SIRET (
3.30 km)

2. Localizarea proiectului

QOrasul Siret
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3. Perioada de implementare

2018 - 2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea gradului de accesibilitate
Cresterea mobilitatii populatiei
Reducerea emisiilor de carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)

@ necesitatea conectarii si cresterea accesibilitatii
locuitorilor din zona centrala catre PTF Siret si zona
Parcului Industrial
¢ cresterea accesibilitatii zonei industriale si zonei centrale
si satisfacerea necesarului de transport generat de traficul de
frontiera pietonal
4 incurajarea transportului public ca mijloc de deplasare
pentru turisti

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
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e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e clevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane
e populatia din Ucraina aflata in tranzit

10. Scurta descriere a
activitatilor

> elaborare raport de hotarare de consiliu local
> aprobare hotarare de consiliu local

11.Buget estimativ (mil.
euro)

Nu este cazul

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

Proiecte ce vizeaza infrastructura rutiere:

Fisa de proiect

COD |TR2

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. Stefan Petriceicu Voda
(partial) si str. Latcu Voda(partial)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 —2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
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Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane

mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

# necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere deservite
de trasee de transport public
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
@ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona
centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
» derularea procedurii de achizitie publica
> lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1,5 km

11.Buget estimativ (mil.
euro)

1,100

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2

337



X,

Fisa dep roiect

1. Titlul proiectului

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul
mijloacelor de transport pe str. 9 Mai (partial) si str.
Moldovei (partial)

2. Localizarea proiectului

Orasul Siret

3. Perioada de implementare

2018 —2020

4. Solicitantul proiectului /
Parteneri propusi

UAT Siret

5. Obiectivele proiectului

Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
Scaderea duratei de tranzitare a orasului
Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
Reducerea emisiilor de carbon
Imbunatatirea infrastructurii rutiere
Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane
mai indepartate

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de
Dezvoltare Urbana a
Orasului Siret

Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
Sectiunea 2, Obiectiv strategic 2.1 Imbunatatirea
infrastructurii rutiere
Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
publice locale
Sectiunea 9, Obiectiv strategic 9.5 Reducerea nivelului de
noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Proprietate UAT Siret/Drept de administrare UAT Siret
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8. Justificarea neceesitatii
proiectului

. p— i e e o
¢ necesitatea imbunatatirii in

frastructur
de trasee de transport public
¢ vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate
¢ siguranta redusa a participantilor la trafic
¢ aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa
¢ volum mare de noxe datorita traficului
¢ cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din zona
centrala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret

10. Scurta descriere a
activitatilor

> realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
# derularea procedurii de achizitie publica
# lucrarile de amenajare, modernizare si constructie;

Prin proiect se propune:
- modernizarea infrastructurii rutiere pe 1,95 km

11.Buget estimativ (mil.
€uro)

1.050

12. Surse posibile de
finanatre

POR 2014-2020, Axa 3.2
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6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport. se propun urmatoarele directii de actiune si
proiecte organizationale:

> Infiintarea transportului in comun, prin: (1) infiintarea unui operator de transport aflat
in subordinea UAT Siret sau prin incheierea unui contract de delegare a gestiunii catre un
agent economic privat si (2) Configurarea si Optimizarea retelei de transport, prin
configurarea orarului de deplasari. pentru facilitarea deplasarilor la locul de munca si
viabilizarea interconectarilor intre rute, atat interne cat si externe si configurarea statiilor de
transport public in comun, pe intreaga retea urbana, pentru asigurarea unei densitati mai mari
a ariei de captare pe kilometru;

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere, in special prin realizarea unei reforme in
domeniul managementului parcarilor (traficul stationar).

In ceea ce priveste traficul stationar — parcarile — se va implementa politica de parcari stabilita
la nivel de U.A.T Siret, corelata cu actualul P.M.U.D.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii pentru
garajele individuale.

Pentru incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice — se va verifica. inca de la faza de
solicitare a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale, unitati
economice, daca proiectele prevad statii de incarcare pentru autovehicule electrice in propriile
spatii de parcare si se va solicita acest aspect in cazul in care nu sunt prevazute astfel de
investitii.

Se vor lua in considerare elementele operationale privind managementul parcarilor, care au ca
scop ameliorarea raportului cerere/oferta a locurilor de parcare in zona centrala dar si cea
rezidentiala:

stabilirea unor zone cu tarifare diferentiate a parcarii: zona centrala — tarif 2 lei/ ord, cu o
crestre progresiva a tarifului in functie de durata de parcare, pentru descurajarea parcarilor pe
termen lung; in lungul principalelor artere de trafic (exceptdnd segmentele din zona centrala)
— tarif 2 lei / ord; in alte zone nerezidentiale 1 leu / ord. Tariful aplicat poate fi majorat pana la
3 lei (in zona centrald), dat fiind faptul c3 o calatorie cu transportul in comun (mod de
deplasare ce trebuie incurajat) va costa 2 lei.

Se recomanda realocarea resurselor financiare obtinute din parcare cétre proiecte de
mobilitate durabild sau amenajari de spatiu public. Astfel utilizatorii pot vedea direct
beneficiile platii parcarii.

diversificarea modului de platé a parcarii. Dezvoltarea unui sistem de plati prin SMS
(solutia tehnica este destul de simpla si poate fi dezvoltatd in cadrul departamentului). Plata
parcarii prin SMS este un model care functioneazi cu succes deja in alte orase din {ard cum ar
fi: Timisoara, Oradea, Brasov sau Cluj. De asemenea va fi nevoie de diversificarea modului
de plata la parcmetru — plata cu cadrul bancar sau cu bancnote (1- Slei).
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continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentaile cu parciri amenajate
la sol sau daca este posibil (exista resurse de teren) cu parciri multietajate de tip ,.smart
parking”. Aceste garaje ocupa prea mult spatiu si sunt adesea folosite pentru alte scopuri decét
parcarea (in special in cartierul Vest).

partajarea parcdrilor centrelor comerciale amplasate in vecinatatea directd a zonelor
rezidentiale. Rezidentii din zona ar putea parca gratuit in intervalul 19:00-08:00.

digitalizarea sistemului de parcare (termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de
luat vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile
obtinute de sistem trebuie transmise cétre utilizatori in timp real (aplicatie / website /
indicatoare) astfel incét sa stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.
Aceste solutii sunt implementate cu succes in alte orase din tara (Cluj, Timisoara);

Se propune ca toate proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere incluse in PMUD sa
elimine pe cat posibil amenajari ale parcarilor de langa bordura, iar stalpii de iluminat sa fie
dotati cu sisteme de senzori sau camere video care sa permita monitorizarea parcarilor in
sistemul integrat pentru transport.

Prin digitizarea spatiilor de parcare se vor economisi timpi semnificativi pentru utilizatori,
care vor putea avea acces in timp real la informatiile privitoare la locuri de parcare disponibile
in zona de proximitate a destinatiei, astfel incat sa nu fie nevoit sa caute loc, mergand cu o
viteza redusa si afectand traficul pe reteaua stradala.

Proiecte pentru dezvoltarea transportului in comun:

Fisa de proiect CcoD | TC1
1. Titlul proiectului Infiintarea serviciului de transport public de calatori in
orasul Siret
2. Localizarea proiectului Orasul Siret
3. Perioada de implementare 2017 -2020
4. Solicitantul proiectului / UAT Siret
Parteneri propusi
5. Obiectivele proiectului Infiintarea serviciului de transport public de calatori la
nivelul orasului Siret si selectarea modului de operare al
acestui serviciu
6. Incadrarea proiectului cu Sectiunea 3, Obiectiv strategic 3.1 Eficientizarea serviciilor
obiectivele Strategiei de publice locale
Dezvoltare Urbana a Sectiunea 2. Obiectiv strategic 2.3 Cresterea sigurantei
Orasului Siret rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile publice
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noxe cauzat de deplasarile pe drumurile publice

7. Situatia juridica a
terenului

Nu este cazul

8. Justificarea neceesitatii
proiectului

¢ Cota modala a transportului public in or. Siret este foarte
scazuta, fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie
valorificat (transportul public este operat de catre operatorii
transregionali)
¢ necesitatea infiintarii si operarii la nivel de zona urbana a
unui serviciu de transport public de calatori si creearea
unor noi trasee in zona urbana Siret
¢ distantele relativ mari de deplasare intre zonele
rezidentiale si zona centrala sau ceea industriala

9. Grupul tinta al proiectului

Locuitorii or. Siret pe grupe de interes:
e populatie activa, pentru transportul de la/la domiciliu -
locul de munca
e elevi/studenti - la unitatile de invatamant
e pensionari, cu mobilitate redusa - transportul si cresterea
accesibilitatii in cadrul zonei urbane

10. Scurta descriere a
activitatilor

» realizarea documentatiei tehnico-economice: studiu de
oportunitate

» derularea procedurii de infiintare/delegare a operatorului
% desfasurarea de actiuni de publicitate privind infiintarea
serviciului de transport public de calatori

11.Buget estimativ (mil.
euro)

0,010

12. Surse posibile de
finanatre

Bugetul local
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6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoariale

6.4.1. la scari periurbani/metropolitana
Nu este cazul
6.4.2. la scara localititilor de referinti

Nu este cazul

6.4.3. la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Nu este cazul

MODALITATEA SI SELECTIA IN IMPLEMENTAREA PROIECTELOR

In selectia si implementarea proiectelor din anvelopa studiata se vor urmari trend-urile care
influenteaza mobilitatea urbana, cum ar fi:

¢ Mobilitatea comuna (ride-sharing): servicii de acest gen, care combina mai multi
utilizatori in jurul unui mijloc de transport in comun, au crescut in ultima perioada ( ultimii 3
ani) si concureaza cu serviciile traditioanle si cele de transport in comun. Astfel se vor urmari
masuri de descurajare a acestor tipuri de servicii, prin furnizarea unor alternative mult mai
atractive prin grad de acoperire confort si cu un cost mai scazut;

@ Aparitia si cresterea numarului de vehicule electrice: Vanzirile globale de autovehicule
electrice au crescut rapid, de la 50.000 in 2011 la aproape 750.000 in 2017. Subventiile pentru
achizitii, costurile sczute ale bateriilor, reglementarile privind economia de combustibil si
imbunatatirile produselor au contribuit la cresterea acestora. Bloomberg New Energy Finance
estimeaza cd, costurile bateriei vor scadea sub 100 USD pe kilowatt-ord in urmitorul deceniu.
Daci se intdmpla acest lucru, aceste vehicule vor deveni mai competitive decat cele
conventionale. De aceea se va lua in calcul acest lucru si se vor indeplini pasii necesari pentru
pregatirea unei infrastructuri care sa stimuleze acest sector.

Totodata se va pune accent ca transportul in comun sa foloseasca aceste mijloace de transport.

¢ Conectivitatea si Internt-ul: Difuzarea aplicatiilor de tip 10T in vehicule si infrastructura
va genera date cu o varietate de utilizari. Pentru locuitorii orasului, sistemele software pot
facilita planificarea célatoriilor si ghidarea pe baza conditiilor in timp real. Persoanele care
tranziteaza orasul ar putea utiliza aceleasi date pentru a analiza miscarea persoanelor si a
vehiculelor, pentru a identifica blocajele, a ajusta serviciile si pentru a face planuri de tranzit
pe termen lung.

¢ Transportul public: Orasele din intreaga lume se extind si isi imbunititesc retelele de
transport public. Adiugarea de functii autonome la vehiculele de tranzit poate reduce costurile
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de exploatare, in timp ce noile modele de implementare, cum ar fi flotele de vehiculele
electrice, dotate cu servicii conexe ( internet, date despre oras, ghid turistic, etc.) pot face
tranzitul mai flexibil si mai accesibil. Folosirea datelor din infrastructura loT permite
calatorilor s adauge capacitati si s imbunatateasca fiabilitatea, astfel incat tranzitul in masa
si raméana competitiv cu vehiculele private si serviciile de mobilitate.

¢ Infrastructura: se estimeazi ca populatia urband a lumii va creste cu mai mult de doua
treimi pani in 2050. Un astfel de aflux de oameni ar putea pune mai multé presiune asupra
drumurilor, podurilor si strazilor care se lupti deja si tina pasul cu cresterea numarului de
vehicule . insd modernizirile de infrastructura care favorizeaza transportul public si
mijloacele alternative de deplasare (biciclistii sau pietonii) ar putea consolida o trecere de
folosirea preponderenta a mijloacelor auto personale, la cele alternative. Totodata, pentru
stimula acest lucru, in prima faza ar trebui implementate unele masuri institutionale care sa
limiteze folosirea mijloacelor auto personale.

Pentru a veni in intampinarea acestor tendinte privind mobilitatea urbana se va urmari
gruparea proiectelor din anvelopa de proiecte, in proiecte integrate din urmatoarele
motive:

¢ In cazul realizarii mai multor tipuri de proiecte complementare, care sunt axate pe
diferite tipuri de actiuni privind mobilitatea urbana, dar acopera acelasi areal fizic,
costul de implementare va fi unul mai mic, astfel putandu-se implemnta un numar mai
ridicat de proiecte;

¢ In cazul realizarii mai multor tipuri de proiecte complementare, care sunt axate pe
diferite tipuri de actiuni privind mobilitatea urbana, impactul la nivelul cotelor modale
si a indicatorilor de succes ai investitiei vor putea fi mai usor atinsi;

4 In cazul implementarii unor proiecte integrate se vor acoperi cat mai multe arii de
influenta ale mobilitatii urbane, evitand favorizarea unor investitii in detrimentul
altora;

¢ Prin realizarea unor proiecte integrate se pun bazele dezvoltarii urbane prin marirea
gradului de mobilitate care la randul sau va mari gradul de atractivitate al orasului
pentru populatie si investitori, punand bazele unei dezvoltari durabile atat la nivel de
mobiltate urbana dar si la nivel economic si social.
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il EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII IN CAZUL CELOR 3 SCENARII

7.1 Eficientd economica

Estimarea impactului prin simularea variantei Scenariului Optim

Transport individual cu autoturisme

Impactul pe care il are implementarea variantei optime este analizat integrat prin
introducerea in macromodelul de simulare a schimbarilor retelei stradale si de drumuri,
inclusiv reabilitari retelei de drumuri, a introducerii retelei de transport public, si a serviciilor
asigurate cu un parc modernizat si de delimitarea unei arii pietonale si de biciclete.

Din punctul de vedere al deplasarilor private cu autoturismul, comparatia dintre situatia de
referintd si varianta 2025 scoate in evidenta:

e reducere a duratelor de deplasare la flux liber (fara congestie), atat ca durata totali (la
nivelul retelei, cét si ca duratd medie a unei deplasari, datoritd unei cresteri in vitezei medii in
retea (rezultat al investitiilor in infrastructura rutierd),

e reducerea reducere a duratelor de deplasare , in conditii de congestie, din nou atét ca durata
totala (la nivelul retelei, cat si ca durata medie a unei deplasari, datorita unei cresteri in vitezei

medii in retea,

e reducerea intarzierii in cazul deplasarilor in conditii de congestie,

e cresterea distantei totale parcursa intr-o zi, in reteaua stradali extinsi,
e cresterea modestd a lungimii medii a unei deplasari.

Din punctul de vedere al accesibilitatii spatiale, se poate observa ca destinatii
departate pot fi atinse in mai putin de 20 minute in varianta 2025, in timp ce pentru acelasi
buget de timp destinatiile sunt mai apropiate de zona centrala, accesibilitatea cu atomobilul
cunoscand o imbunatatire semnificativa.

Asa cum era de asteptat, insa, volumul total de autoturisme, utilizate in aria
municipiului $i in aria centrala, creste, iar acesta este este efectul cresterii ratei motorizarii.
Acesta este motivul pentru care se impune ca in varianta optima si se alature initiative
integrate de reglementare (cu spatii, pietonale, restrictii pentru accessul automobilelor, taxari
pentru locuri de parcare etc.).
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Zonrde alhs

Accesibilitatea spatiazla privata cu automobilul in
reteaus rutiera 1 nivelul anului 2007

Accesibilitatea spatiala privata cu automobiful in
reteaua rutiera la nivelul anului 2025
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Transport public urban

In cazul transportului public, ansamblul interventiilor vizate in versiunea optima se
estimeaza in aceeasi manierd, prin comparatie cu situatia de referinta, cu cererea prognozata
pentru orizontul 2025.

Diferenta majora este ca in scenariul optim, se va introduce servicul de transport
public de calatori, impactul fiind evident fata de neintroducerea unui astfel de sistem.

Atat infiintarea retelei de transport public cét si achizitia de mijloace de transport public
moderne si ecologice, produc, asa cum era de asteptat efecte pozitive asupra cilatoriilor cu
transportul public. Astfel:

Prestatia totala oferitd (masurata prin volumul total de cilatori/km) creste semnificativ,
similar capacitétii de transport (mésurata in locuri pe scaune) puse la dispozitia calatorilor.
Din punctul de vedere al accesibilitatii spatiale, mentionam cé aproximativ aceeasi arie este
acoperité in varianta de planificare 2025, intr-un interval total de doar 10 min, fatd de situatia
de referinta de 30-40 min.

& S min
L

Strada Unini

&

Durata medie de deplasare a mijloacelor de transport in comun pe traseul 1 propus
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Din punctul de vedere al transportului public urban, volumul total de calatori creste cu 100%,
datorita introducerii acestuia si prin implementarea masurilor de crestere a atractivitatii
transportului public, care vor fi realizate prin implementarea masurilor si proiectelor vizate
(mijloacele de transport moderne, facilitati de intermodalitate, masuri restrictive asupra

autromobilelor personale).
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Din punctul de vedere al transportului cu bicicleta. acesta creste semnificativ prin
implementarea retelei de biciclete propuse. Acoperirea oferita de reteaua extinsa de piste
velo si pietonale care este complementara retelei de transport public prezinta un avantaj in
oferirea de alternative de transport fata de deplasarile cu autoturismul personal.
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Proiectele identificate pentru care rezultatele testarii sunt favorabile formeaza strategia de
dezvoltare a transportului urban in Orasul Siret.

Pentru evaluarea strategiei Modelul de Transport asociat PMUD al Orasuluj Siret a fost rulat
ulterior, a fost realizati si o Analizi Cost-Beneficiu. Implementarea strategiei de dezvoltare a
transportului urban, ca parte a planului de mobilitate urbana integratd, produce urmitoarele
efecte principale (la nivelul anului 2030), din perspectiva eficientei economice:

o Indicatorii de eficientd economicad sunt favorabili, Rata Interna de Rentabilitate
Economici fiind superioari ratei de actualizare de 5%, avénd o valoare de 17,3%.
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Sectorul transporturi are o contributie semnificativa la emisiile de gaze cu efect de sera
(GES). Din analiza informatiilor furnizate de ultimul inventar national transmis de catre
Roménia in anul 2013 se constata cd se mentine ridicata contributia la emisiile de gaze cu
efect de sera a sectorului energetic - 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de
GES din care subsectorul industria energetica reprezinta 42.43% si transporturile 16.89%.

Transportul reprezintz in jur de o treime din totalul consumului final de energie in tarile
membre UE si mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de serd. De asemenea,
acesta este responsabil de o mare parte a poluérii aerului in mediul urban, precum si de
poluarea fonicd. Volumul de transport este in crestere: anual cu 1,9% pentru pasageri si cu
2,7% pentru transportul de méarfuri. Aceasta crestere depdseste imbunatitirile realizate in
eficienta energetica a diverselor mijloace de transport.

In ciuda cregterii transportului. emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de
carbon, hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot sunt in scadere deoarece sunt
impuse norme mai stricte de emisii pentru autovehicule si camioane.

Pachetul de masuri propuse are ca obiect strategic major reducerea poludrii pe trama stradald
majord prin:

B Reducerea congestiei in puncte cheie;

B Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a
utilizarii bicicletei si a mersului pe jos;

B Utilizarea mijloacelor de transport in comun ecologice;

Transportul public urban este pe punctul de a deveni mai sustenabil. Tehnologiile inovatoare
ale autobuzelor electrice cu diferite solutii de infrastructurd de incarcare sunt pe cale de a
transforma flotele de autobuze ale oraselor europene in urmaétorii ani, imbunéatatind calitatea
aerului si nivelul de zgomot.

Transportul electric ar insemna cé autobuzele nu emite practic poluanti atmosferici sau gaze
cu efect de seri. (Centralele electrice in care se genereaza electricitate ar putea genera totusi
acesti poluanti, dar chiar dacé este alimentat de la centralele de cdrbune, un autobuz electric
inseamna o poluare mult mai mica decit un autobuz diesel).

Ca combustibil, electricitatea este mult mai ieftind decdt motorina sau gazele naturale, iar
autobuzele sunt utilizate de patru ori mai mult decdt vehiculul mediu, aceste economii se
adauga. Si pentru ca vehiculele electrice de toate tipurile sunt mai simple si au mai putine
parti, costurile de intretinere sunt mai mici.

In cele din urm, autobuzele electrice ofera o experientd mult mai frumoasi — nivel mai mic
fata de sol, mai spatioase (motoarele diesel ocupd o multime de spatiu), nu prezinta miros de
combustibil in perioada de exploatare si sunt mult mai silentioase.

Pentru toate interventiile considerate, emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile poluante
generate de transport se reduc cu 40% pe perioada de perspectivid 2017-2030.
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7.3 Acesibilitate

Estimarea impactului prin simularea variantei Scenariului Optim
Transport individual cu autoturisme

Impactul pe care il are implementarea variantei optime este analizat integrat prin introducerea
in macromodelul de simulare a schimbdrilor retelei stradale si de drumuri, a modificarilor
vizate asupra retelei de transport public, si a serviciilor asigurate cu un parc modernizat si de
delimitarea unei arii pietonale si de biciclete.

Din punctul de vedere al deplasarilor private cu autoturismul, comparatia dintre situatia de
referintd (S0) si varianta 2025 (S2) scoate in evidenta:

e reducere a duratelor de deplasare la flux liber (fara congestie), atét ca durata totala (la
nivelul retelei, cét si ca duratd medie a unei deplasari, datorita unei cresteri in vitezei medii in
retea (rezultat al investitiilor in infrastructura rutierd).

e reducerea reducere a duratelor de deplasare , in conditii de congestie, din nou atét ca duratd
totala (la nivelul retelei, cét si ca duratd medie a unei deplasari, datorita unei cresteri in vitezei

medii in retea,

e reducerea intarzierii in cazul deplasarilor in conditii de congestie.

e cresterea distantei totale parcursa intr-o zi, in refeaua stradala extinsa,
e cresterea modestd a lungimii medii a unei deplaséri.

Din punctul de vedere al accesibilitatii spatiale, se poate observa ca destinatii depértate pot fi
atinse in mai putin de 30 minute in varianta 2025, in timp ce pentru acelasi buget de timp
destinatiile sunt mai apropiate de zona centrala, accesibilitatea cu atomobilul cunoscénd o
imbunatatire semnificativa.

Asa cum era de asteptat, insa, volumul total de autoturisme, utilizate in aria orasului i in aria
centrald, creste, iar acesta este este efectul cresterii ratei motorizarii. Acesta este motivul
pentru care se impune ca in varianta optima s se alature initiative integrate de reglementare
(cu spatii, pietonale, restrictii pentru accessul automobilelor, taxari pentru locuri de parcare
etc.).

Transport public urban

In cazul transportului public, ansamblul interventiilor vizate in versiunea optima se estimeaza
in aceeasi maniera, prin comparatie cu situatia de referinta, cu cererea prognozata pentru
orizontul 2025.

Atat infiintarea retelei de transport public cét si dezvoltarea parcului de autobuze — prin
achiztia de mijloace electrice - produc, asa cum era de asteptat efecte pozitive asupra
calatoriilor cu transportul public. Astfel:
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Se va observa o imbunatitire a performantelor serviciilor publice oferite, prin curse care

opereazi la nivelul retelei, intr-o zi, avand in vedere ca la ora actuala acest serviciu este
inexistent.

Prestatia totala oferitd (masuratd prin volumul total de calatori’km) creste semnificativ,
similar capacitatii de transport (méasurata in locuri pe scaune) puse la dispozitia célatorilor.

Din punctul de vedere al accesibilitatii spatiale, se poate observa ca aproximativ aceeasi arie
este acoperita in varianta de planificare 2025, intr-un interval total de doar 30 min, fatd de
situatia de referinta de 40 min.

Din punctul de vedere al transportului public urban, volumul total de célatori creste, vizand
prin cresterea atractivitatii transportului public si prin implementarea masurilor si proiectelor
vizate reducerea cotei modele de deplasare cu autovehiculul personal, chiar si in situatia in
care numarul de vehicule din orasul Siret va creste.

Din punctul de vedere al transportului cu bicicleta, acesta creste semnificativ prin
implementarea retelei de biciclete propuse, de la 20 de deplasari pe zi la nivelul orasului
pentru scenariul de referinté, la aproape 240 deplasari, Tn varianta optima.

Acoperirea oferita de reteaua extinsa a transportului public este prezentata in figura urmatoare:
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7.4 Siguranta

Siguranta rutiera depinde intr-o mare masura de factori institutionali, de calitatea
culegerii datelor privind accidentele rutiere si de céat de bine sunt utilizate acestea pentru a
examina cauzele riscurilor rutiere, de calitatea cooperdrii dintre institutii la elaborarea
programelor de sporire a sigurantei rutiere. de cat de bine isi organizeazé politia programele
de aplicare a legii etc. Aceste aspecte sunt abordate in PMUD.

La nivelul performantei retelei, un bun indicator al impactului alternativelor asupra sigurantei
rutiere este numarul de kilometri-vehicul produsi in retea. Accidentele rutiere sunt, in general,
proportionale cu numarul de kilometri-vehicul. Din analiza rezultatelor reiese clar c3 fiecare
alternativi are un efect de reducere a numarului de kilometri-vehicul. Prin urmare,
concluziondm ci reducerea numdrului total de vehicule-km in retea va duce la cresterea

sigurantei retelei.

Numdrul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce in Scenariul Do
Something cu 5.5% la nivelul anului 2020, respectiv cu 12,5% la nivelul anului 2030,
beneficiile din cresterea gradului de siguranta a circulatiei avdnd o pondere importanti din
total beneficii actualizate.
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Urmare a implementdrii Strategiei, mediul urban beneficiaza de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

e Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Siret calitatea vietii si a mediului urban
se va imbunatati prin:

» Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

> Spatii publice de calitate si accesibilizate;

» O imagine urban mai buna

> Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de
catre vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

# Reducerea congestiei in puncte cheie.

in scenariul Do Something, valoarea indicatorului selectat pentru a reflecta obiectivul legat de
calitatea vietii este, mp spatiu pietonal nou construit, care va creste de la 68.040 mp la nivelul
anului 2017, la 84.597 mp la nivelul anului 2020 si de 112.689 mp la nivelul anului de

perspectiva 2030.
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2. P.M.U. — componenta de nivel operational




1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN SCURT,
MEDIU §I LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a Analizei Cost-
Beneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care merit3 s fie promovate si pentru elaborarea
strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie

Analiza Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economica, Analiza Financiara si Analiza
de Risc. Dupd cum se subliniaza in cadrul Ghidului National de Evaluare a Proiectelor din sectorul
Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a strategiilor este necesarad doar analiza economica
deoarece aceasta indica ce proiecte oferd societatii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul
investitiei. Analiza financiard si analiza riscurilor urmeazd in etapa mai detzliatéd a evaluérii
proiectelor.

Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustratd mai jos (sursa: MPGT):
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1. Analiza contextului & Obiectivele proiectului

H TV LT ) Sy oo ":"’"- RTINS
| 2. Identificarea proiectului

b i i e e e T e e i e L L s
g 3. Fezabilitate & Analiza optiunilor ‘

5. Analizs economics ;
-Calcularea indicatorilor economici de performanta

Impactul social al
iectului este negativ.

este poazitiv.

| |
] Impactul social al proiectului

6. Evaluare a riscurilor

-Anzliza de senzitivitate;

-Distributie probabil a variabilelor critice;
-Anzliza de risc;

-Estimarea nivelelor acceptabile de risc;
-Prevenirea riscurilor,
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Prin analiza economicd se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului |z cresterea

economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizat3 din perspectiva intregii societati (oras, regiune sau tard), nu numai punctul de

vedere al proprietarului infrastructurii.

Analize financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat |a baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta

cu:

e ,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeand, pentru perioads de programare 2014-

2020,

e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment” —
proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizdrii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea
unificérii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teriteriul Uniunii Europene.
Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar
recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

e ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 200g;

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare @ Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizeide Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014,

Principalele recomanddri privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se referd la
urmatoarele elemente:

e Elemente generzle: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantificabil,
actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizé a proiectelor, evaluarea
riscului viitor si a senzitivitdtii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a
transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor muncd, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intérzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

e Costuri de mediy;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduala).
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Rata de actualizare socizl3 (SDR = social discount rate) pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in
timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise in "Guide to Cost-
benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020
(pag. 44), editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeané. Rata de actualizare
de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadréndu-se in aceasta categorie.

Anexa 2 include o notd metodologics in care sunt descrise ipotezele de calcul implicate |a elaborarea
analizelor cost-beneficiu pentru proiectele identificate in cadrul Strategiei de Dezvoltare.

Rezultate

Proiectele ce au putut fi modelate cu ajutorul Modelului de Transport au facut obiectul analizelor
cost-beneficiu, aplicindu-se metodologia descrisa in Anexele prezentului studiu.

360



1.2. Prioritatile stabilite

Prin PMUD Siret se propune infiintarea serviciului urban de transport, avand in vedere nevoile si

prioritatile de dezvoltare spatialé ale orasului, avand urmatoarele prioritati de actiune:

@ Transportul In comun: planul de mobilitate urban3 durabil3 va furniza o strategie de dezvoltare
a serviciului infiintat, crestere a calitdtii, securitatii, integrérii si accesibilitdtii serviciilor de transport
in comun, care s3 acopere infrastructura, materialul rulant siserviciile.

@ Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urband durabild trebuie s& trateze subiectul traficului Tn miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui s& vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea
situatiei, atdt in punctele sensibile, cat si Iz nivel general. Se va explora potentialul de realocare &
spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legdturd cu

transportul

© Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urban3 durabilz va pune accentul pe actiuni si
investitii in infrastructura pietonala, cu scopul de a oferi cetatenilor minimele facilitati pentru
mobilitate si accesibilitate in zona urbana, in conditii de siguranta in trafic.

@ Siguranta rutierd urbana: Plan de mobilitate urban durabild trebuie s& prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii
de risc din zone urbana respectiva.

© Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabil3 va incorpora un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii transportului pietonal si velo. Infrastructura existentd trebuie
evaluatd si, dupd caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui génditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Va fi avutd in vedere o infrastructurd care s& fie
dedicatad pietenilor si biciclistilor, separatd de traficul greu motorizat si menitd a reduce distantele
de deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeazad infrastructura ar trebui completate de
alte masuri de ordin tehnic, politic sinelegislativ

® Intermodalitate: planul de mobilitate urband durabild trebuie s3 contribuie la o mai bun3
integrare a diferitelor moduri si sd identifice masurile menite in mod special s& faciliteze
mobilitates si transportul multimodal coerent
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2. PLANUL DE ACTIUNE

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urband durabild trebuie s3 trateze subiectul traficului in miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sd vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunat3tirea
situatiei, atdt in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a
spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizéri publice care nu au legaturd cu

transportul.

In acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

¢ TR2 Reforma politicii de parcare in zona centrala
¢ TRz Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul mijloacelor de transport pe str. Stefan
Petriceicu Voda (partial) si str. Latcu Voda(partial)
¢ TR3 Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul mijloacelor de transport pe str. g Mzi(partial)
si str. Moldovei (partial)
¢ TR4 Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul mijloacelor de transport pe str. Stefan
Petriceicu Voda - integral = pana la iesirea din orasul Siret
® TR5 Modernizarea infrastructurii rutiere pentru accesul mijloacelor de transport pe str. Moldovei -
integral — pana la iesirea din orasul Siret
¢ TR6 Modernizarea infrastructurii rutiere pe str. Rogojesti
¢ TR7 Modernizarea infrastructurii rutiere pentru str. Sucevei, si configurarea acesteia ca varianta
ocolotoare pentru str. Parcului
¢ TR8 Modernizarea infrastructurii rutiere pe strada 28 Noiembrie — legatura cu loc. Vascauti si
Musenita
¢ TRg Modernizarea infrastructurii rutiere in complexul de strazi rezidentiale formate din: str. Anton
Paul, str. Tudor Flondor si str. Teodor Stefanelli (partial)
¢ TR11 Amenajarea unei parcari destinate autocamioanelor la intrarea in orasul Siret, pentru evitarea
congestiilor in orase datorate unor blocaje in PTF Siret-Porubne
# TR12 Amenajarea a doua statii de incarcare pentru vehicule electrice in zona P&R PTF Siret-Porubne
siin zona B&R Faleza
¢ TR13 Amenajarea unor parcariin zona centrela a orasului Siret
¢ INT2 Amenajarea unui terminzl de tipul Park&Ride in zona PTF Siret Porubne in corelare cu
autobaza TPL Siret
¢ INT2 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 2 de TPL
(zona Padureni), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL
® INT3 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 3 de TPL
(zona Manastioara), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL
¢ INT4 Amenajares unui terminal de tipul Bike&Ride in zona traseului 1 de TPL, pentru a facilita
transferul catre mijloacele de TPL, dar si pentru stimularea folosirii facilitatilor de recreere
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2.2 Transport public

Transportul in comun: planul de mobilitate urband durabild va furnize o© strategie de
dezvoltare, crestere a calitdtii, securitdtii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care s acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

In acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

@ TCa Infiintarea serviciului de transport public de calatori in orasul Siret

@ TCz Achizitionarea de autobuze ecologice (Euroé/hibride/electrice), pentru promovarea utilizarii
transportului public in comun - ETAPA 1 - achizitia a 4 autobuze

¢TC3 Construire autobaza TPL Siret

® TC4 Infiintarea unuitraseu de transport public in comun pe ruta:

LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET - VAMA SIRET (3,9 Km)

LINIA 2: VAMA SIRET - CENTRU ORAS SIRET ( 3,9 km)

# TCs Infiintarea unuitraseu de transport public in comun pe ruta:

LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET - PADURENI (3,30 Km)

LINIA 4: PADURENI - CENTRU ORAS SIRET (3,30 km)

4 TC6 Infiintarea unuitraseu de transport public in comun pe ruta:

LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET - MANASTIOARA (3,30 Km)

LINIA 6: MANASTIOARA - CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

¢ TC7 Amenajare statiilor de transport in comun pe raza UAT Siret pe cele 3 trasee propuse la
infiintare

# TC8 Informatizarea sistemului de transport publice

Ssret Customs Douane

.
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2.3 Transport de marfa

In cadrul PMUD Siret 2017-2020 au fost analizate unele proiecte care sa vizeze
transportul de marfa, avand in vedere caracterul orasului, de oras de frontiera.

Avand in vedere ca traficul de marfa prin PTF Siret-Porubne este unul semnificativ, au
fost analizate unele proiecte care vizeaza acest aspect:

¢ TR7 Modernizarea infrastructurii rutiere pentru str. Sucevei, si configurarea acesteia ca
varianta ocolotoare pentru str. Parcului

# TR11 Amenajarea unei parcari destinate autocamioanelor la intrarea in orasul Siret,
pentru evitarea congestiilor in orase datorate unor blocaje in PTF Siret-Porubne

De asemenea in scenariul 2, s-au anzlizat si alte optiuni cu impact asupra traficului de
marfa, dar ele nu fac parte din scenariul optim.

Acestea, in functie de posibilitatile de finantare vor putes fi analizate in pericada 2023-
2030.

¢ TR10 Amenajarea unui nod logistic in zona Parcului Industrial Siret si @ PTF Siret-
Porubne

Alte posibile proiecte care sa fie destinate acestui domeniu trebuie corelate cu marile proiecte de
infrastructura ale CFR SA si CNAIR, cuprinse in MPGT, dar care au perioade propuse de

implementare ce depasesc orizontul de timp al prezentului Plan.

364



2.4 Mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si

persoane cu mobilitate redus3)

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbanz durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivit&tii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existentd trebuie
evaluata si, dupd caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din

perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avut3 in vedere o infrastructurd care sa fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeazd infrastructura ar trebui completate de alte
masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

In acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

Infrastructura pietonala
¢ TN1 Amengzjarea zonei pietonale centrale

Infrastructura mixta velo-pietonal
¢ TN2  Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin construirea/asigurarea facilitatilor de

deplasare pe strazile: Str. Latcu Voda(partial) si Str. Stefan Petriceicu Voda(partial)

© TN3  Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin construirea/asigurarea facilitatilor de
deplasare pe strazile: Str. g Mazi(partizl) si str. Moldovei(partial)

®TNE Amplasarea unor structuri de inchiriere de biciciclete in zona Parcului Felezas, in zona
Gradinii Publice, in centrul Orasului Siret, in zona PTF Siret, si in zonele Padureni si Manastioara

¢TNy Dezvoltarea infrastructurii velo si pietonale prin construirea/asigurarea facilitatilor de
deplasare pe strada Suvcevei

Infrastructura conexa sistemelor velo-pietonal

®INT2  Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona czpatului de linie al traseului 2 de
TPL (zona Padureni), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL

®INT3  Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zonz capatului de linie zl traseului 3 de
TPL (zona Manasticara), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL

®INT4  Amenajarea unui terminal de tipul Bike&Ride in zona traseului 1 de TPL, pentru a facilita
transferul catre mijloacele de TPL, dar si pentru stimularea folosirii facilitatilor de recreere
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Electromobilitate

Pentru incurajarea electromobilitatii [a nivelul orasului Siret, se propun urmatorule proiecte:

¢ TR12  Amenajarea a doua statii de incarcare pentru vehicule electrice in zona P&R PTF Siret-
Porubne siin zona B&R Faleza

¢INT2  Amengzjarea unui terminal de tipul Park&Ride in zona PTF Siret Porubne in corelare cu
autobaza TPL Siret

®INTz  Amenajarea unui terminal de tipul Bike&Ride in zona traseului 1 de TPL, pentru a facilita
transferul catre mijloacele de TPL, dar si pentru stimularea folosirii facilitatilor de recreere

$TC2 Achizitionarea de autobuze ecologice (Euro6/hibride/electrice), pentru promovares
utilizarii transportului public in comun — ETAPA 1 - achizitia & 4 autobuze
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Introducere

In stransa relatie cu PMUD si ca parte integranta a acestuia este Planul de Electromobilitate Durabila
(PED).

Indiferent de planurile si nevoile Romaniei, Vehiculele electrice (VE) vor aparea in cele din urm3 pe
strazi si locuri de parcare. Ritmul de adoptarea a lor depinde de diversi factori, in special de subventii
pentru achizitia de VE si subventii pentru construirea unei infrastructurii publice de incarcare
"inteligente”, impreun3 cu sistemele TIC asociate.

Planul de Electromobilitate Durabila (PED) furnizeaza argumente pentru electromobilitatea, explica
legatura intre VE si infrastructura de sprijin, si propune puncte de plecare strategice sipropuneri
pentru adoptarea mairapida a electromobilitatii in Orasul Siret.

Trebuie subliniat ¢& masurile de promovare a electromobilitdtii nu sunt in contrast cu obiectivul de
bazd al politicii de transport al corasului, care este de a creste cota de transport nemotorizat
(pietonal si cu bicicleta), si utilizarea transportului public in compozitia generald a mobilit3tii urbane.
Adoptarea electromobilitatii, prin urmare, trebuie s3 se adapteze la obiectivul mai mare de scidere
a utilizarii masinilor Tn orasul Siret. Toti participanti la trafic ar trebui s fie incurajati s3 utilizeze
transportul public, mersul pe jos, sau cu bicicleta cat mai mult posibil.

Cu toate acestea, cei care nu pot sau nu doresc s3 faca acest lucru ar trebui sa poata sa utilizeze un
autoturism pentru a caldtori catre destinatia lor cu un impact negativ minim asupra mediului si a
sanatatii publice. Ca sa parafrazam: ponderea utilizérii autoturismelor in transport ar trebui s fie
redus, in timp ce numarul de vehicule (electrice) eco-friendly in aceastd parte ar trebui s3 creasci in
acelasi timp.

Trebuie subliniat faptul cd obiectivul PED nu este de a inlocui toate vehiculele de ast3zi cu omologii
lor electrice. PED doar prezintd un cadru care va ghidz adoptarea a VE, altfel eventual necontrolata,

in directia cea buna.
PED este alcatuit din urmatoarele parti principale:
e Prima parte explicad conceptele de baza ale electromobilitdtii si motivele adoptarii acestuia.

e Acesta este urmat de prezentarea generald a masurilor actuzle ale electromobilitdtii in politicile
de transport pe diferite scari.

e A treia parte introduce mdsurile planificate a fi puse in aplicare de catre structura locala pentru
promovarea si adoptarea electromobilitatii.

Conceptele de baza ale electromobilitatii si motivele adoptérii acestuia

O implementare consecventd a electromobilitatea ar putea fi solutia pentru mai multe probleme la
diferite niveluriin societatez modern3. Factorii economici si de mediu sunt principalele motive pentru
trecerea de la motoarele utilizate pe scard largd cu ardere internd care se deplaseazi pe
combustibili fosili scumpi si limitate la motor electric alternativ. Pe baza domeniul lor, principalele
motive pentru utilizarea VE pot fi clasificate ca la nivel global si local.
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Motive globale

Motivele pentru adoptarea electromobilitatii la scarad globald sunt:

e Mediu: obiectivul de reducere a emisiilor de GES nu pot fi indeplinite férad imediata adoptarea pe
scara larga a VE;

e Strategic: independenta de combustibili fosili poate fi realizata numai cu o pondere mai mare a VE
in transporturi. Rezervele limitate de combustibili fosili, cresterea preturilor acestora, precum si
preocupdrile peste cantitdti mari de ulei care provin din regiuni instabile politic prezintd probleme
serioase pentru pozitia geostrategicd actuald si viitoare si siguranta Europei. VE nu depind de
combustibilii fosili, deoarece energia electricd necesard pentru alimentarea lor poate fi produs din
alte surse, inclusiv din surse regenerabile de energie;

e Tehnicd: noile tehnologii de baterii si de retea inteligentd au trecut de faza de testare, ceea ce
inseamnad ca electromobilitatez poate deveni unul dintre elementele-cheie ale dezvoltarii
tehnologice a Europei;

e Economic: investitii in inovatii durabile poate contribui la revigorarez economiei in acest timp de
recuperare de la criza mondial3. Electromobilitatea creeazé noi oportunitdti de afaceri si poate
deveni astfel unul dintre punctele centrzle ale redresarii economice a Europei.

Motive locale

La nivel local, Electromobilitatea poate ajuta direct |a imbunatatirea calitatii vietii pentru cetateni.
Introducerea VE va aduce o imbunatatire in diferite domenii, cum ar fi:

e Emisiile nocive: VE nu produc particule fine sau alte emisii, prin urmare, acestez nu provoaca
probleme de sdnatate respiratorii sau pot creste incidenta canceruluj;

e Zgomot: EV sunt t3cute, comparativ cu vehiculele cu motoare cu ardere internd. Reducerea
zgomotului urban oferd conditii de de viatd mai bune si si reduce nivelul de stres, ceea ce duce la
scaderea cheltuielilor de sanatate si cresterea productivitatij;

e Eliminarea poluarii solului si a polu&rii apei neexistand scurgeri de ulei de motor;
e Costuri mai mici: preturile initiale mai mari de VE sunt compensate cu costuri de intretinere mai
mici si economiile de combustibil.
e Fiabilitate mai mare: motoare electrice sunt alcdtuite din doar cdteva parti mobile si nu au
nevoie de substante la fel de mult lichide pentru intretinere (de exemplu, uleiul de motor, lichid
de récire, lichidul de transmisie, lubrifianti, etc.). VE necesita intretinere minima si astfel sunt mai
putin probabil sa se strice.

Vehiculele electrice - Baza de electromobilitatii

Electromobilitatea ca un nou mod de mobilitate durabild si eco-friendly este inseparabil legatd de
utilizarea vehiculelor electrice. Disponibilitates pe scard largd a vehiculelor electrice la preturi
competitive, cu o autonomie suficientd este esentiald, dar Tn acelasi timp nu sunt suficiente pentru
dezvoltarea cu succes a electromobilitatii. Un accent deosebit trebuie pus pe preductia de energie
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curatd, & unei infrastructurii publice de statii de incarcare eficienta si raspandita pe scard largé si
utilizarea posibilitatilor avansate, activat prin tehnologii moderne TIC.

O sinergie a acestor factori va optimiza utilizarea viitoare & autoturismelor si sectorul transporturilor

insine.
Infrastructura de incarcare

Utilizarea si adoptarea VE sunt intr-o relatie de co-dependenta de infrastructurd de incarcare.
Principalul subiect in discutiile anterioare despre electromobilitate era doar VE. Cu toate acestes, 2
devenit clar in timp cd utilizarea VE este inseparabil legatad de utilizarea infrastructurii de incarcare
corespunzatoare si intreaga retea de alimentare. Proiectul de electromobilitate este, prin urmare,
strans legata de dezvoltarea infrastructurii.

Elementele de baza ale infrastructurii de incarcare sunt statii de incdrcare individuale, conectate la o
retea de incarcare mai largd - oraseneasca, nationala. Pentru a conecta statii de incarcare intr-un
sistem integrat de incarcare VE, acestea trebuie sa permitad operatorului infrastructurii de incarcare a
controla de la distantd statiile de incdrcare si de & primi si de a colecta date de lz fiecare statie
(pentru mijloace de control pentru fiecare socket, facturare, intretinere, si planificare), statiile de
incércare trebuie s& permitd, de asemenea, optiunea de de identificare a utilizatorului / vehiculului si
optiunea pentru utilizatori VE & face o rezervare la orice statie. Statii de incdrcare cu aceste
caracteristici sunt un element-cheie al oricdrei infrastructuri de incdrcare inteligentd pentru VE,
personale si publice.

Statiile de incarcare trebuie s& permitd un nivel maxim de siguranté a utilizdrii acestora. Aceasta
include protectii electrice si mecanice adecvate si o plasare spatiald corespunzétoare a statiilor.

In ceea ce priveste siguranta utilizatorului, cerintele minime pentru statii de incircare si a

echipamentelor acestora sunt:
e supracurent, supratensiune si protectie la sol a sursei de alimentare,
® protectie electricd a fiecareisoclu,

e statia de incarcare nu ar trebui s& ofere nici o putere pédna in momentul conectarii utilizatorului
vehiculului si autentificarea cu succes,

e control de la distantd pentru a opri incdrcares sau pentru oprirea statie de incdrcare (pentru
operatori),

e protectie impotriva prafului si umiditatii,
@ plasarea spatiald care impiedicd posibile coliziuni intre vehicule si statie si nici nu interfereaza cu
traficul.

Pe langa respectarea acestor cerinte de sigurantd, statile de incdrcare trebuie s3 permitd
urmatoarele functionalitati:

e o fazd de incdrcare (péna la 32 A) sau cu trei faze de incércare (péné la 64A), cu optiunea de a

instala diferite tipuri de prize,

e incdrcare simultand a2 doud sau mai multe vehicule, in scopul de a reduce la minimum spatiul
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e posibilitatea de conectare directd a statiei de Tncdrcare la reteaua de distributie publicd, in cazul in
care statia de incdrcare actioneazd ca un punct de conexiune la reteaua publicd, adicd un punct
de separare intre public si o retea privata,

e controlul asupra stérii cablului de Tncarcare conectat la priza, curentul de incércare, precum si
operatiune de protectie,

e reluarea automata a Tncarcarii in cazul caderilor de tensiune abrupte,

e comunicarea cu centrul de control pentru statii de Incarcare,

e posibilitatea de identificare a utilizatorului cu SMS si [ sau RFID,

e comunicare directd cu contorul integrat prin DLMS sau protocol M-bus,
e controlul de la distant3 si actualizéri de software de la centrul de control,

e posibilitatea de a conecta impreund intreaga infrastructura de Tncarcare dintr-o zond, o singura
statie actionand ca interfata de comunicare, astfel reducandu-se costurile si simplificand transferul
de date.

Identificarea utilizatorului ar trebui s3 fie necesar pentru & utiliza statia de incarcare. Acest lucru
permite controlul incdrcarii VE si impiedica accesul neautorizat la statia de incarcare, care ar putea
afecta siguranta utilizatorilor. Cu ajutorul sistemului de identificare a utilizatorului, trecerea la un
nou sistem de facturare pot fi efectuata fara interventii suplimentare majore la sistem.

Statia de Tncarcare trebuie s3 aib& un design modular, care permite upgrade-uri la infrastructura fara
costuri suplimentare majore in scopul de & tine pasul cu noile evolutii. Carcasa statiei de incdrcare
trebuie sa fie in conformitate cu urmatoarele orientari:

e design curat, modern,

@ practic in utilizare,

e rezistenta la intemperii,

e ysor accesibile - servicii de Intretinere z infrastructurii.

Interfatd utilizator a statiei ar trebui s& fie intuitiva si ar trebui s3 ofere uzabilitate buna toate conditiile
meteorologice. Designul ergonomic ar trebui s& fie practic pentru utilizator si pentru a permite
identificarea utilizatorului rapid. lluminatul statiei trebuie s& indice in mod clar statutul sdu de
disponibilitate.

Interfata ca un intreg ar trebui s& fie mai multe limbi si ar trebui s& indice in mod clar in cazul in care
statia de incarcare este disponibil, in cazul in care vehiculul este conectat corect, iar in cazul in care
procesul de incarcare se desfdsoard in mod corespunzator.

In ceea ce priveste planificarea infrastructurii de incarcare trebuie tinut cont de:
e Orientari generale
e Locatiile de amplasare & statiilor de incarcare

e Principii de constructie a retelei de incarcare
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Privire de ansamblu asupra masurilor actuale privind electromobilitatea in politicile de

transport la diferite scari

Pentru reducerea emisiilor datorate sectorului transporturilor, se implementeazé Directiva nr.
2009/33/EC a Parlamentului European si a Consilivlui din 23 aprilie 2009 privind promevarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, siimbunatatirea
contributiei sectorului transporturilor la politicile Uniunii Europene in domeniul mediului, climei si
energiei, care prevede obligatia statelor membre de a aplica cel putin una dintre urmatoarele optiuni:

e stabilirea de specificatii tehnice pentru performantd energeticd si ecologicd in documentatia
pentru cumpararea de vehicule de transport rutier cu privire la fiecare dintre aspectele de impact avute
n vedere, precum si orice alte aspecte ale impactului asupra mediului; sau

e includerea impactului energetic si de mediu in decizia de cumparare, in sensul utilizérii acestor
aspecte de impact drept criterii de atribuire, in cazul in care se aplicd o proceduré de achizitie.

Transpunerea acestei Directive In legislatia romaneasca s-a realizat prin intermediul Ordonantei de
Urgentd 4o din 20 aprilie 2011 privind promovarea vehiculelor electrice de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

In conditiile in care Roménia ca stat membru UE trebuie s& implementeze Directivele UE, a fost
aprobatd ordonanta care obligd autoritdtile contractante care intrd sub incidenta OUG 34/2006 si
operatorii de servicii publice s& ia in considerare la achizitia de vehicule de transport rutier impactul
energetic si de mediu pe intreaga duratd de viats, sub forma consumului de energie, emisiilor de
CO2 side NOx, NMHC si particule, astfel in pretul de achizitie se reflecta toate costurile.

Aspectul incurajator si stimulativ, nou introdus pentru vanzarea vehiculelor hibride si electrice, consta
in oferirea unor subventii in cadrul “Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national” dar
si beneficiarilor care doresc sa achizitioneze un vehicul in afara programului, suportate din Fondul de
Mediu. Tn acelasi document legislativ, la anex3, se stabilesc date pentru calcularea costurilor
operationale pe durata de viatd a vehiculelor de transport rutier: costul emisiilor generate
detransportul rutier (euro/g), continutul energetic al carburantilor pentru vehicule (MJ/l) si
kilometrajul pe durata de viata a vehiculelor de transport rutier categoria M 1 5i N 1 (km). “Se acorda
finantare nerambursabild din Fondul pentru mediu constand in reduceri din pretul de comercializare a
autovehiculelor, in sesiuni de finantare.

Prevederile art. g din Ordonanta de Urgentd 4o0/2011 sunt implementate prin intermediul

~Programului pentru stimularea innoirii parcului auto national” (programul "Rabla”), gestionat de
Ministerul Mediului si Padurilor, prin Administratia Fondului pentru Mediu, prin care se acord3 tichete
valorice compensatorii pentru autovehiculele mai vechi de 10 ani scoase din exploatare, in schimbul
achizitionarii unui vehicul nou, cu emisii poluante mai reduse si isi propune urmatoarele cbiective:
diminuarea efectelor negative a poludrii aerului asupra sa3ndtdtii populatiei si a mediului, Tn
aglomerérile urbane, ca urmare & emisiilor de gaze de esapament provenite de la autovehicule, cu
nivel de poluare foarte ridicat; incadrarea emisiilor in valorile limitd admise la nivel european pentru
aerul ambiental; prevenirea formarii deseurilor, ca urmare a abandonarii autoturismelor uzate si
atingerea tintelor prevdzute de aquis-ul comunitar de mediu privind recuperarea si reciclarea
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deget;ri!or provenite din vehicule uzate. Ordinul g81/7 martie 2012 aprobd Ghidul de finantare al
Programului de stimulare a innoirii parcului auto national si reglementeazd participantii eligibili:
persoane fizice, UAT-uri, institutii de inv3tdmaént de state si privat, institutii publice, ONG-uri, unitati
de cult religios si operatori economici. Sesiunile de inscriere a proprietarilor de vehicule vechi care
doresc s& obtind finantare pentru achizitionarea de vehicule noi hibirde sau electrice prin acest

Program se deruleaza periodic.

Masurile planificate si fie puse in aplicare de c3tre structura locala pentru a promova si

de a adoptare a electromobilitatii

Unul dintre obiectivele cheie ale orasului este de a asigura o mai buna calitate a vietii pentru cetatenii
s3i si de a da un exemplu pentru alte orase din Romania. Cu toate acestea, poluarea aerului si cea
fonica, ca urmare a activitatilor de transport sunt in crestere cu fiecare an ce trece. Acestea ar putea
fi probleme locale, dar acestea nu sunt fara consecinte globale pentru Europa si in lume:
schimbérile climatice si incilzirea globald, cresterea numarului de riscuri de sanatate publica si

probleme, blocaje logistice, etc.

Pentru a contracara problemele care apar din utilizarea pe scard largad a autoturismelor, politica in
domeniul transporturilor a orasului va pune in aplicare masuri axate in special privind regimurile de
trafic si de parcare. Congestia traficului (atdt in stationare si de trafic in miscare) este cel mai
important impact negativ care rezult3 din prevalenta transportului de autoturisme in or. Siret, desi
nici pe departe singura. Utilizarea masinilor va fi intotdeauna o parte a transportului in orasul Siret.
Ar fi rational de a directiona o parte din atentie la reducerea efectelor negative ale acestor masini
care vor rimane in Siret in ciuda trecerii intensive in curs la alte moduri de mobilitate.

Promovarea vehiculelor electrice curate si utilizarea lor ca un inlocuitor pentru autovehiculele clasice
poate nu rezolva problemele cele mai urgente de transport urban, dar beneficiile adoptarii lor in
sensul de poluare fonicd redusa si emisii mai putin nocive sunt suficient de mari pentru a vorbi
puternic in favoarea lor. O introducere a VE pe scaréd larga prezinta o posibila solutie pentru & péstra
transport privat cu autoturism in oras. VE fac posibild mentinerea libertatii de mobilitate personal3,
in acelasi timp, reducerea impactului negativ asupra sanatatii si mediului. Obiectivul politicii orasului
nu ar trebui s3 fie de a elimina transportul de pasageri cu masina in intregime, ci pentru z il face mai
curat, mai durabil, si, astfel, mai acceptabil.

Tehnologiile viitoare privind EV au, fird indoiald, un potential de a schimba si de a imbunatati

transportul de autoturisme si integrarea acesteia in sistemul general de transport durabil. Adoptarea
electromobilitatii poate crea o punte intre durabilitate si libertatea de mobilitate, decarece poate

coexista cu usurintd cu alte moduri sustenabile de mobilitate (cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul

pe jos), datorita naturii sale curate si linistite.

Trebuie s& se sublinieze ¢d masurile de promovare a electromobilitdtii nu ar trebui s& contrazicd
obiectivul de baz3 al politicii de transport a orasului, care este de a creste cota de mers pe jos, cu
bicicleta, si utilizarea transportului public in compozitia generald a mobilitatii urbane.
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M3suri de promovare a electromobilitatii

Masurile propuse sunt impartite in urmatoarele categorii:
e masuri de infrastructurd,

® subventionarea de utilizare EV,

e masuri de organizare a traficului

® masurile de investitii,

e activitati de promovare siinformare, precum si

e masuriin afara jurisdictiei orasului.

Rezultatele asteptate nu pot fi clar definite pentru fiecare m&surd, din moment ce toate masurile
sunt complementare si ar trebui sa fie puse in aplicare impreund pentru a realiza obiectivul principal.
Existd, de asemenea numerosi factari externi independenti de influentd ai orasului, care vor afecta

realizarea obiectivului principal.

Poate cea mai importanta masura pe care o poate adopta orasul Siret este crearea unei minime
infrastructure care sa inlesneasca incarcares, respectiv utilizarea autovehiculelor electrice, subiect
care & fost tratat si mai sus.

Tinand cont de analiza detelor de trafic si in concordeanta cu criteriile de planificare a infrastructuri
am identificat si propunem pentru inceput 2 locatii posibila a fi instalata cate o statie de incarcare
autovehicuele electrice cu putere de 22 kw si 2 borne care asigura incarcarea 100% intr-un interval
de 1-4 ore in functie de modelul de autovehicul.

Locatiile identificate pentru amplasarea unor posibile statii de incarcare autovehicule electrice sunt:
@ zona P&R PTF Siret-Porubne, zona aflztz in apropierea punctului Vamal, dar care coincide si cu
autobaza Siret ( care si aceasta va necesita structura de incarcare pt. autobuzele electrice); @ zona
B&R amplasata langa Parcul Faleza Siret, astfel incat, pe perioada alimentarii, utilizatorii sa poata
valorifica timpul de asteptare prin vizitarea obiectivelor de agreemnet, si totoodata folosind
mijloacele de transport in comun sau bicicletele sa poate vizita obiectivele din centrul orasului
sau sa realizeze activitati la unitatile publice din zona sau agentii economici (banci, magazine,

__EYStatie de incarcare
arnplasatz in P&R Siret-Porubne

373




D Statie de incarcare
amplasata in B&R Faleza Siret

Masuri generale ce trebuie luate la nivelul orasului pentru realizarea si implementarea unui Plan de
Electromobilitate Durabila:

e Masuri pentru crearea unei infrastructuri publice de statii de alimentare automobile electrice
care sa asigure mobilitatea la nivelul aglomerarilor urbane;

e Motivarea folosirii automobilelor electrice si acordarea de subventii la achizitionare sau reduceri
| scutiri de taxe siimpozite pentru utilizatori;

e Masuri de organizare a traficuluj;

e Masuri investitionale;

e Activitati promotionale si informationale;

e Masuri luate in afara jurisdictiei Icale a UAT Siret.

Scopul acestor masuri este acela de a creste parcul auto electric la nivelul orasului cu minim 4
autovehicule pana in 2020 si reducere emisiilor de CO. cu 13% (ca efecte totale a implementarii
PMUD). Pana in anul 2030 se poate extinde parcul auto cu inca 4 autobuze electrice.

In ceea ce priveste dezvoltarea Infrastructurii de Statii de Alimentare automobile electrice la nivelul
orasului urmatoarele principii sunt esentiale:

e libertatea de alegere a furnizorului de energie electricg;

@ acces liber |a reteaua publica de statii de incarcare (in scopul de a incarca automobile electrice)
indiferent de furnizorul de energie in scopuri de electromobilitate sau proprietarul statiilor;

e asigurarea interoperabilitatii intre diverse retele de statii de incarcare si sisteme de incarcare;

e asigurarea unui numar suficient de statii de incarcare si o acoperire geografica convenabila pe
harta orasului. Ideal majoritatea cetatenilor ar trebui sa se regaseasca intr-o raza de 100 de m de cea
mai apropiata statie de incarcare publicg;
e asigurarea unei distribuiri economice & statiilor de incarcare: stabilirea unui raport potrivit
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intre statii de incarcare rapida si statii de incarcare normalg;

e instalarea se va face tinand cont de principiul securitatii spatiale (ele se vor instala in
locuri dedicate);

- asigurarea unei semnalistici vizuale corespunzatoare;
- amenajarea de locuri de parcare dedicate proprietarilor de automobile electrice in
vecinatatea statiei;

Cerinte minime de echipare din punct de vedere al sigurantei in folosire si functionalitatii:

e protectie la supracurent si la supratensiune, si impamantarea corespunzatoare a sursei
de alimentare;

e protectie electrica pe fiecare priza de incarcare;

e statia nu trebuie sa porneasca alimentarea decat daca statia este conectata corect si
utilizatorul este identificat;

e acces / control de la distanta pentru a putea opri alimentare si sau a scoate statia din
operare, update-uri de soft de la distants;

e protectie la praf si umiditate;

e alimentare monofazata pana la 324; alimentara trifazata pana la 64A cu posibilitate montarii
de diverse tipuri de borne de alimentare;

e 53 poata alimenta simultan doua sau mai multe tipuri de automobile electrice;

@ sa permita controlul asupra asupra conexiunii cablului in borna de incarcare, asupra puterii
de incarcare, asupra diverselor protectii din statie;

® reincepera automata & incarcarii dupa cadere de tensiune;
e capabilitate de comunicare cu centrul de control;

© capabilitate de identificare a utilizatorilor prin RFID, SMS, NFC pentru a preveni accesul
neautorizat;

e comunicare directa cu contorul inteligent prin protocol DLMS si M-bus;

e posibilitate de a lega intr-o retea loczala mai multe statii din care una singura va fi folosita ca
interfata de comunicare cu reteaua acest lucru simplificand transferul de date si reducand

costurile;

e statia ar trebui aiba o constructie modulara care sa permita upgraduri viitoare cu usurinta
si costuri minime;

e design curat simodern astfel incat sa se poata integra in orice mediu urban;
e usurinta in folosire;
e standard de protectie indicat;

© acces usor pentru mentenanta;
e Interfata / Displayul Informational al statiei trebuie sa fie intuitiv si vizibil indiferent de conditiile

meteo, sisa informeze luminos asupra disponibilitatii statiei;
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2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente
de transport, signalisticd, protectia impotriva zgomotului/sonori)

Masuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urban2 durabild propune anumite actiuni de
reglementare a traficului in zona urbana, cu scopul fluidizarii acestuiz, reducerea ambuteizjelor,
reducerea duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrala, precum si eliberarez anumitor
parti de carosabil care vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo.

Masuri pentru traficul stationar:

9 TR1 - Reforma politicii de parcare in zona centralz

® TR13 - Amenajarea unor parcari in zona centrzala a orasului Siret

¢ TR11 - Amenajarea unei parcari destinate autocamioanelor la intrarea in orasul Siret,
pentru evitarea congestiilor in orase datorate unor blocaje in PTF Siret-Porubne

Masuri conexe traficului statiionar:
¢ INT2 Amenajarea unuiterminal de tipul Park&Ride in zona PTF Siret Porubne in corelare cu zutobaza

TPL Siret

¢ INT2 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 2 de TPL
(zona Padureni), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL

¢ INT3 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 3 de TPL
(zona Manastioara), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL

¢ INT4z Amenajarea unui terminal de tipul Bike&Ride in zona traseului 1 de TPL, pentru & facilita
transferul catre mijloacele de TPL, dar si pentru stimularea folosirii facilitatilor de recreere

Siguranta rutierd urband: Plan de mobilitate urband durabild trebuie s3 prezinte actiuni de
imbun&tatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de
risc din zone urbana respectiva.

Se vor propune urmatoarele proiecte:

¢ S1  Reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel Bun — Str. g Mai — Str. Parcului — Str. Unirii prin
amenajarea unui sens giratoriu

® Sz Reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel Bun — Str. Dubovei — str. Rogojesti — DN2 prin
amenajarea unui sens giratoriu

¢ S7 Implementarea unui sistem de management a traficului, in principalelele intersectii din oras, si
dezvoltares unui centru de comanda si control.
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2.6. Zonele cu grad ridicat de complexitate;

La nivelul orasului Siret, se pot identifica doua zone cu un grad de complexitate ridicat, si

anume: } o
> Zona centrald a orasului Siret;

» Zona industrial-comerciala din zona punctului de trecere al frontierei Siret-Porubne.

Astfel la nivelul zonei centrale vom avea urmatoarele actiuni regasite in scenariul optim:
TN1 Amenajarea zonei pietonale centrale;

¢ TR1 Reforma politicii de parcare in zona centrala; o
¢ TR13 Amenajarea unor parcari in zona centrala a orasului Siret;

La nivelul zonei industrial comerciale din zona punctului de trecere al frontierei Siret-Porubne

vom avea urmatoarele actiuni regasite in scenariul optim:
¢ TC3 Construire autobaza TPL Siret;

¢ INT1 Amenajarea unui terminal de tipul Park&Ride in zona PTF Siret Porubne in corelare cu

autobaza TPL Siret; _ . . . . ) .
@ TR11 Amenajarea unei parcari destinate autocamioanelor la intrarea in orasul Siret. pentru

evitarea congestiilor in orase datorate unor blocaje in PTF Siret-Porubne;
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2.7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa contribuie la o mai buna integrare
a diferitelor moduri si s3 identifice masurile menite In mod special s3 faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent.

Aceste proiecte care vizeaza intermodalitatea sunt conexe tuturor celorlalte masuri, ele asigurand
transferul intre diverse moduri de transport, si punand accentul catre transportul in comun.

In Planul de actiune se propun patru proiecte care sa vizeze intermodalitatea:

¢ INT1 Amenajarea unuiterminal de tipul Park&Ride in zona PTF Siret Porubne in corelare cu autobaza
TPL Siret

¢ INT2 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 2 de TPL
(zona Padureni), pentru & facilita transferul catre mijloacele de TPL

¢ INT3 Amenajarea unui terminal de tipul Kiss&Ride in zona capatului de linie al traseului 3 de TPL
(zona Manastioara), pentru a facilita transferul catre mijloacele de TPL

¢ INT4 Amenajarea unui terminal de tipul Bike&Ride in zona traseului 1 de TPL, pentru a facilita
transferul catre mijloacele de TPL, dar si pentru stimularea folosirii facilitatilor de recreere
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2.8. Aspecte institutionale

Pentru infiintarea sistemului si serviciului de transport public, este necesar si obligatoriu
incheierea unui contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public sau
infiintarea unui operator de transport public calatori in cadrul UAT Siret (solutia indicata de catre
studiul de oportunitate), cu respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene.

Se propun astfel urmatoarele actiuni:

& TCa - Infiintarea serviciului de transport public de calatori in orasul Siret
Pentru reglementarea transportului public, acest proiect va viza:
1. Elaborarea si aprobarea strategiei de dezvoltare a transportului public;

2. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentul serviciului de transport public, in
conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

3. Elaborarea siaprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare, pentru
a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport, cu exceptia
atribuirii directe a contractelor dup& cum se mentioneaza in art. 31 alin (1) din Legea nr. 51/2006;

4. Incheierea contractului cu operatorul de transport publicin comun /
Infiintarea operatorului de transport public in comun;

5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de catre operator

a clauzelor contractuluj;

6. Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatorului si serviciului
de transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

7. Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului public in

comun:

Totodata, in baza studiului de oportunitate realizat de catre UAT Siret, se va configura orarul de
deplasari, pentru facilitarea deplasarilor la locul de munca si viabilizarea interconectarilor intre

rute, atat interne cat si externe, frecventele de deservire, mai ales in orele de varf si configurarea
statiilor de transport public in comun, pe intreaga retea urbana, pentru asigurarea unei densitati

mai mari a ariei de captare pe kilometru.

Sunt necesare actiuni ,soft” pentru sustinerea investitiilor in transportul public, complementare
acestora, precum:

H Gestionarea eficient3 a utiliz3rii parcului si resurselor consumate (planificarea curselor, planificarea
programului conducatorilor de vehicule, coordonarea activitatilor de mentenantd, urmarirea circulatiei,
constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si fundamentate riguros etc ),

E Monitorizarea traficului rutier pentru scheme eficiente de semaforizare si pentru cresterea
sigurantei traficului

B Monitorizarea parcrilor si tarifare corectd a stationarii autoturismelor,
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B Monitorizarea utilizarii inadecvate a retelei de piste de biciclete,

B Informarea publicului cdl3tor: in vehicul si in statii, pe pagind web dedicata si prin aplicatii
specifice asupra diferitelor optiuni de acces catre destinatii frecvent utilizate,

B Tarifarea automata a calatorilor (ticketing), fidelizarea utilizaterilor transportului public urban, si

a celor care utilizeaza scheme park&ride

B Reducerea sifsau taxarea superioaré a parcarii pe strad3, corelat cu identificarea si amenajarea unor
spatii adecvate de parcare pentru autcturisme (centralizate/in afara tramei stradale) si in numar
suficient, inclusiv la periferia ariei urbane (pentru oferte de tip park&ride),

B Reglementari referitoare la un numar minim necesar de spatii de parcare pentru biciclete,
amenzjste si monitorizate in vecinitatea zonelor comerciale, industriale, & centrelor de afaceri,
banci, scolisilicee etc.,

B Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea centrelor comerciale,

B Reglementarea sensurilor unice pe strazile colectoare,

B Fundamentarea unui sistem de penalitati pentru parcari neregulamentare,

B Sistem de tarifare in transportul public urban integrat cu taxarea inchirierilor de biciclete, si cu

parcarea la periferia zonei urbane pentru facilitarea transferului modal c&tre transportul public,

B Reglementarea controlului periodic de cdtre departamente ale autoritatii publice locale si analize
ale aplicarii reglementarilor adoptate.
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3. Monitorizarea Implementariii Planului de Mobilitate Urbana




1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A IMPLEMENTARII P.M.U.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PUMD sunt analizate
si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii propuse
de Orasul Siret.

Monitarizarea si evaluarea trebuie s fie introduse in plan c& instrumente de gestionare esentiale
pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-un mod in care s& se
poat2 invata din experienta de planificare, s& se inteleaga ceea ce functioneaza bine si mai putin
bine, pentru a construi un plan de lucru imbun&tatit in viitor. Un mecanism de monitorizare i evaluare
ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in pregdtirea si implementarea Planului de mobilitate
urbana durabild si, daca este necesar, |la reorgznizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient
siin limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie s asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre
dezbatere publicd, permitdnd astfel tuturor actorilor s iz in considerare si efectueze corecturile
necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau dacd masurile par a fi in conflict unele

cu zltele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.
Evaluarea PMUD va fi realizati prin evzaluarea anuald a indeplinirii indicatorilor prezentati in Tabelul
de mai jos. Acest tabel prezintd valorile prognozate pentru cativa ani de prognoza din orizentul
PMUD (considerati “ani majori de evaluare”), presupunénd implementarea interventiilor prezentate
in Planul de Actiune descris in capitolul anterior.

Monitorizarea si evaluarea SUMP se vor axa pe evaluarea modalitdtii in care implementarea
proiectelor din SUMP respecta:

e Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
e Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua urmarind
urmatorul tabel:

Obiective Strategice Indicatori de evaluare Sursa datelor

Modalitatea in care gradul de accesibilitate
2 populatiei catre oportunitatile de a
calatori creste, urmare a imbunatatirii
calitatii si parametrilor tehnici ai retelei de
transport, dar si a cresterii cotei de piatd a

Asigurarea accesului tuturor
cetatenilor cdtre optiuni de
transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii

Modelul de Transport

asdinfiale transportului public si nemotorizat

Baza de date a
Imbunatatirea sigurantei si Variatia numarului de accidente dupa accidentelor
securitatii transporturilor implementarea Planului administrata de

Politia Rutierg, alte
evidente statistice
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Z)

Reducerea poluarii sonore si i g - "
. P e i Variatia cantitdtii de emisii poluante Echipamente de
a aerului, a emisiilor de gaze L R = G i
i Variatia cantitatii de gaze cu efect de serd monitorizare a

cu efectde serdsia . . Lo .

" . Reducerea nivelui de zgomot calitatii aerului
consumului de energie
Tmbunatitirea eficientei si Masura in care strategia de dezvoltare a Modelul de Transport
rentabilitatii transportului de | transportului urban este sustenabila din Analiza Cost-
persoane si bunuri punct de vedere al eficientei economice. Beneficiu

Cresterea atractivitatii si
calitatii mediului urban in
beneficiul cetatenilor,
economiei si societdtii in
general

Masura in care implementarea strategiei
are efecte pozitive semnificative asupra
mediului antropic si natural din zona
urband

Consultari publice

Pe langa evaluarez obiectivelor strategice, autoritdtile centrale lucreazé cu indicatori standard
oferiti de INS, prezentati sumar siin POR

2014-2020: @ Pasageritransportatiin

transportul public urban;

e Emisii GES provenite din transportul rutier;

e Operatiuniimplementate destinate transportului public si nemotorizat;

e Operatiuniimplementate destinate reducerii emisiilor de CO; (altele decat cele pentru

transport public si nemotorizat).

Altiindicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

e Repartitia modald — m&sura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo variaza
dupé@ implementarea SUMP (a se vedea sectiunea 5.1)

e Indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de catre APL Autoritatea
Publicd Locald sunt prezentati in continuare:

orie QICator ae 0 D

Reducerea congestiei traficului in punctele cheie min

Capacitatea de circulatie (debit posibil) pe trama stradala principala veh/h
Volum de trafic (intensitatea traficului) pe trama stradala principala (ore
de varf) veh/h
Transport Raport debit capacitate
rutier Infrastructura rutiera modernizata (nr / lungime) nr straziflungime
Cota modala transport auto %
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PMUD 2030)

%

Parcursul total al vehiculelor

mil veh*km anual

Timpul mediu al pasagerilor

mil veh* ore anual

Viteza medie de parcurs a autovehiculelor (in ora de varf AM)

km/h

Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf AM

km

Durata medie a calatoriei in ora de varf AM cu autoturismul

min

Transport
pietonal si
velo

Alei pietonale construite/modernizate (nr / lungime)

Piste/benzi de biciclete create (nr/lungime)

Numar biciclisti care utilizeaza infrastructura creata

Numar de treceri de pietoni la nivel

Cota modala transport pietonal

%

Dinamica cotei modale transport pietonal (intre an baza/obiective viziune
PMUD 2030)

%

Cota modala transport velo

Dinamica cotei modale transport velo (intre an baza/obiective viziune
PMUD 2030)

%

Transport
stationar

Numar locuri de parcare la nivelul orasului

Gradul de ocupare a parcarilor taxate

Transport
public in
comun

Numar de pasageri transportati - transport public comun (anual)

Numar de mijloace de transport in comun ecologice/electrice/hibride
nou achizitionate

Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare

Numar persoane deservite de transportul public rutier

Durata medie a calatoriei cu transportul public in comun in ora de varf

min

Cota modala transport public in comun

Dinamica cotei madale transport public in comun (intre an baza/obiective
viziune PMUD 2030)

Protectia
mediului

Reducerea gazelor cu efect de sera (CO2)

tone/an

Reducerea emisiilor poluante

tone/an

Reducerea nivelului de zgomot datorat traficului

db

Indicatori
finanaciari

Valoarea proiecte realizate fata de total valoare portofoliu PMUD

%

Resurse financiare alocate bugetar anual fata de valoare planificata
anuala PMUD

%

Valoare surse de finantare IFl/nerambursabile fata de total planificat
portofoliu PMUD

%

£1s| Indicatori de
apreciere
%! economica

Rata interna de rentabilitate economica a investitiilor propuse PMUD
(RIRE)

%

Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE)

%

Raportul Beneficii/Costuri (BCR)
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O atentie sporita trebuie acordata monitorizarii urmatorilor indicatori din tabelul anterior, care sunt
si indicatori de rezultat asumati prin Programul Operational Regional 2014 = 2020:

Indicatorul 23. Numarul de pasageri transportati in sistemele de transport public urban.

POR 2014 - 2020 mentioneaza ca tintd pentru intreaga tard o crestere de la valoarea de referinta de
0,9 miliarde de pasageri (in 2012} la 1,21 miliarde (in 2023). Asadar, |z o aplicare egala a num&rul de
pasageri transportati prin reteaua de transport public urban la nivel national, pentru Orasul Siret,
numarul de pasageri transportati va fi de 100% deoarece sistemul de transport va fi infiintat.

Indicatorul 31. Emisiile de gaze cu efect de serd din transportul rutier.

Acestea trebuie calculate (utilizdnd modelul de transport) si raportate, conform POR 2014 - 2020.

Conform Regulamentului 1303 [ 2013, Art. 122, alineatul (3) ,pana la 31 decembrie 2015 cel tarziy,
toate schimburile de informatii intre beneficiari si o auteritate de management, o autoritate de
certificare, o autoritate de audit, precum si organismele intermediare sa poata fi efectuate prin
intermediul unor sisterme de schimb electronic de date”. Aceasta modalitate de transfer de date
intre autoritatea contractanta si beneficiar este reprezentata de sistemul MySMIS.

In acest sens, solicitantii / beneficiarii Programului Operational Regional 2014-2020 vor trebui sa
utilizeze MySMIS pentru depunerea electronica a Cererilor de Finantare si sa realizeze toata
corespondenta ulterioara in legatura cu proiectul, inclusiv atasarea documentelor aferente scanate

folosind acest sistem.

In paralel se lucreaza cu datele de la INS disponibile prin INS Tempo online si masurétori simple care
pot fi elaborate de APL (a se vedea indicatorii enumerati anterior).

Se va urmari atingerea urmatoarelor rezultate, urmare a implementarii PMUD Siret 2017-2030:

' Indicator _ Valoare

| . Domeniu
Autobuze noi 4
Baza infiintata Da
Transport in Statii infiintate : e
comun Trasee noi infiintate 3
‘Sistem informatic A e e
Km trotuare amenajate 6,5 km
: Transport Zona pietonala centrala Da
Scenariu nemotorizat Km piste de biciclete 6.5 km
pesimist Spatii de inchiriat biciclete | Da
Km infrastructura 3.7 km
modernizata
: Transport rutier | Parcari Da
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Statii de incarcare

electrice
Statii P&R 1
Statii K&R 2
Statii B&R 1
Siguranta Intersectii reconfigurate 4
Sistem de management de Nu
trafic
Autobuze noi 4
Baza infiintata Da
Transport in Statii infiintate 16
comun Trasee noi infiintate 3
Sistem informatic Da
Km trotuare amenajate 12,0 km
Transport Zona pietonala centrala Da
Scenariu nemotorizat Km piste de biciclete 12,0 km
optimist Spatii de inchiriat biciclete 4
Km infrastructura 11.0 km
modernizata
Transport rutier Parcari 1
Statii de incarcare electrice 2
Statii P&R 1
Statii K&R 2
Statii B&R 1
Siguranta Intersectii reconfigurate 4
Sistem de management de Da
trafic
Transport in Autobuze noi 8
comun Baza infiintata Da
Statii infiintate 30
Trasee noi infiintate 6
2030 Sistem informatic Da
Transport Km trotuare amenajate 16 km
nemotorizat Zona pietonala centrala Da
Km piste de biciclete 16 km
Spatii de inchiriat biciclete 4
Transport rutier Km infrastructura 14 km
modernizata
Parcari 4
Statii de incarcare electrice 3
Statii P&R 1
Statii K&R 3
Statii B&R 2
Siguranta Intersectii reconfigurate 8
Sistem de management de Da

trafic
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2. STABILIRE ACTOR :ES-PON:S:ABSLI CU MONITORIZAREA

Comisia de Monitorizare PMUD

Se propune infiintarea oficiald a Comisiei de Monitorizare PMUD.

Constituirea acesteia trebuie s3 fie facut3 printr-un act administrativ, care s& canfere competente legale
si s& creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementars

semnalate.

Comisia de Monitorizare trebuie s& cuprinda persoane cheie pentru problematica mobilitatii de Iz nivelul
orasului (Primar/Manager Public, Sef serviciu de Urbanism, Directorii directiilor din primirie, in special
Directiile Proiecte, Investitii, Achizitii, Tehnic, Administrarea domeniului public, Juridic, reprezentanti ai
Politiei Locale, Politiei Rutiere, Operator transpert public local s.2.). Comisia va lucra in sedinte
trimestriale sau mai des dacs este cazul, monitorizénd implementarea PMUD siludnd decizii privind
rezolvarea problemelor majore de implementare care apar pe parcurs.

Actualizarea si recalibrarea Modelului de Transport

Este importantd mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat In fiecare an major de
evaluare (2020 si 2030). Pentru actualizarea modeiului, echipa responsabild cu intretinerea modelulu
trebuie sa colecteze sau sd obtind permanent urmatoarele informatii actualizate:

© Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, deniveldri de intersectii, modificare
numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizéri etc.)

e Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de trafic (de
exemplu un mall nou, un cartier de locuinte nou etc.)

® Trasee TP, tarife si servicii

e Num@r cdldtori imbarcati pe fiecare linie TP

e Numdrétori de trafic

® Numaratori TNM

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD poate fi externalizat pe
baza de procedura competitivd, astfel incdt s3 se asigure fazele initiale de implementare, pan3 Iz
posibilitatea realizérii compartimentului. Aceast3 activitate poate fi externalizatd impreun3 cu parteade

actualizare a2 modelului de transport.
Presedinte de sedinta, Contrasemneaza

Tablan Yasile Secretarul Orasului Siret,
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA PROIECT
ORASUL SIRET
CONSILIUL LOCAL

6285/30.07.2018

HOTARARE
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
varianta actualizata 2018

Consiliul local al orasului Siret;
Avand in vedere:

e expunerea de motive nr. 6277/30.07.2018 a domnului Adrian Popoiu, primarul
oragului Siret;

e Raportul nr. 6777/20..08.2018 al Serviciului urbanism si amenajarea teritoriului si
al Directiei de administrare a domeniului public si privat;

e Raportul nr. /___.08.2018 al Comisiei pentru amenajarea teritoriului si
urbanism, agriculturd, realizarea lucrérilor publice, protectia mediului, conservarea
monumentelor istorice si de arhitectura;

e prevederile Legii nr. 190 din 26.06.2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenti
a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea i completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul;

e Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si
actualizare a documentatiilor de urbanism

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,c”, alin. (5) lit. ,,c” si art. 45 alin. (2)
lit. ”e” din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicati, cu

modificdrile si completdrile ulterioare
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) a orasului Siret,
varianta consolidata 2018, conform anexei, parte integranta din prezenta hotirare.

Art. 2. HCL nr. 21 din 29.03.2018 se abroga.

Art. 3. Primarul orasului Siret, prin Serviciul Urbanism si amenajarea teritoriului

si Directia de administrare a domeniului public si privat, aduce la indeplinire prevederile
prezentei hotarari.

Initiator Avizat pentru legalitate
Secretarul orasului
Adrian Vigtor Ionitd

Primar
Popoi rian







ROMANTIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
- CONSILIUL LOCAL -
Nr. 6277 din 30.07.2018

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
varianta actualizata 2018

Primaria Orasului Siret impreuna cu Consiliul local al Orasului Siret au desfasurat
un amplu proces de dezbatere publicé a Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), un
document strategic si un instrument de politici de dezvoltare, complementar Planului
diferitelor moduri de mobilitate §i transport in Siret i imprejurimi. Planul de Mobilitate
Urbanad Durabild isi propune sa realizeze in perioada 2016-2030 un sistem de transport
eficient, integrat, durabil si sigur, care si promoveze dezvoltarea economicd, sociald si
teritoriala si sa asigure o buna calitate a vietii.

Prin HCL nr. 54/27.08.2015 s-a aprobat oportunitatea PMUD, prin HCL nr.
65/24.09.2015 s-a aprobat realizarea PMUD-ului, prin HCL nr. 99/22.12.2015 s-a aprobat
Planul de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Siret, prin HCL nr. 48 din 25.05.2017 s-a
aprobat o revizuire a PMUD-ului, iar prin HCL nr. 21din 29.03.2018 s-a aprobat varianta
consolidata a PMUD-ului.

Ca urmare a acestor demersuri si actualizari, precum si a analizei de specialitate a
prevederilor din ghidul specific aprobat prin Ordin MDRAPFE in data de 21.09.2017 pentru
Axa prioritara 3 din Programul Operational Regional 2014-2020 — ,,Sprijinirea tranzitiei catre
0 economie cu emisii scazute de carbon”, Prioritatea de investitii 4e — ,,Promovarea unor
strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special
pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare”, s-a concluzionat ca acest document
strategic (PMUD) poate fi depus spre finantare prin POR 2014-2020.

Ca urmare a modificarilor solicitate prin clarificari de catre evaluatorii Agentiei
pentru Dezvoltare Regionala Nord-Est Piatra Neamt, PMUD-ul a mai suferit cateva
modificari/completari/revizuiri (de ex. completare cu date despre deplasarile persoanelor cu
mobilitate redusa, completare cu date despre siguranta in trafic, signalistica, revizuire si
completare a sectiunii privind metodologia de selectionare a proiectelor propuse prin
PMUD), fiind considerat in final CONFORM si ADMISIBIL prin scrisoarea nr.
16711/01/09.07.2018, cu recomandarea de a emite Hotarara de Consiliu local de aprobare a
PMUD actualizat.

Iatd de cele mentfionate mai sus, vd rugdm si analizati i sd aprobati in limita
prevederilor legale, prezentul proiect de hotarére.

PRIMAR,
Adriafi Pdpoiu







ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
PRIMARIA ORASULUI SIRET
Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Directia de administrare a domeniului public si privat
Nr. 6777/20.08.2018

RAPORT
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
varianta actualizata 2018

Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Directia de administrare a domeniului public si privat;
Luand spre analiza si aprobare proiectul de hotarare mentionat mai sus, avand
ca initiator pe domnul primar Adrian Popoiu;

Avand in vedere:

o prevederile Legii nr. 190 din 26.06.2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenti a
Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul;

e Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si
actualizare a documentatiilor de urbanism

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,¢”, alin. (5) lit. ,,¢” si art. 45 alin. (2) lit.

”e” din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare

Propunem adoptarea proiectului de hotarare in forma prezentata.

Sef serviciu urbanism,
Ciobanu Cristian

I~

Diregfia de administrare a domeniului public si privat,
Zoafa Dorin
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art. 44 din or. 215/2001 a inistratie; i
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AVIZEAZA proiectul de hotiiréire
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