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v “_—'--_‘5_-._
Pe baza micro-simularii traficului in zona de studiu, au rezultat urmatorii indicatori generali ai
zonelor studiate dupa cum urmeaza:

B Parametri de trafic pentru ansamblul ariei de studiu 1:

Parametru Valoare
intarzierea medie [s/veh] 0.057
intarzierea totali [h] 0.08
Numarul mediu de opriri 0.01
Numirul total de opriri 40
Viteza medie de deplasare [km/h] 48
Nivelul general de serviciu al zonei A
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Parametru

Intarzierea medie [s/veh]
Intarzierea totali [h]

Numarul mediu de opriri
Numirul total de opriri

Viteza medie de deplasare [km/h]
Nivelul general de serviciu al zonei

Valoare
3.2

9.1

0.21
1547

23

A
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B Parametri de trafic pentru ansamblul ariei de studiu 3:

Parametru

intirzierea medie [s/veh]
Intarzierea totali [h]

Numirul mediu de opriri
Numiirul total de opriri

Viteza medie de deplasare [km/h]
Nivelul general de serviciu al zonei

Valoare

33
8.7
0.14
1331
35.7
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B Parametri de trafic pentru ansamblul ariei de studiu 4:

Parametru Valoare
Intirzierea medie [s/veh] 1.5
intirzierea totali [h] 3.8
Numirul mediu de opriri 0.07
Numirul total de opriri 514
Viteza medie de deplasare [km/h] 32
Nivelul general de serviciu al zonei A
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Parametru

intirzierea medie [s/veh]
Intérzierea totali [h]

Numarul mediu de opriri
Numirul total de opriri

Viteza medie de deplasare [km/h]
Nivelul general de serviciu al zonei

Valoare
0.8

0.35
0.01

14

45

A

189



Parametru

Intirzierea medie [s/veh]
intarzierea totala [h]

Numairul mediu de opriri
Numiirul total de opriri

Viteza medie de deplasare [km/h]
Nivelul general de serviciu al zonei
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Parametru Valoare

Intarzierea medie [s/veh] 28
intarzierea totali [h] 4.7
Numairul mediu de opriri 0.23
Numiirul total de opriri 1384
Viteza medie de deplasare [km/h] 24.6
Nivelul general de serviciu al zonei A

Aprecieri privind nivelul de serviciu in principalele arii de interes:

e Intersectia centrala dintre strdzile Parcului, Alexandru cel Bun, 9 Mai si Unirii, chiar daca
prezinta un grad inalt de serviciu, reprezinta cauza celor mai multe intarzieri, deoarece aceasta
intersectie reprezinta confluenta axelor principale de tranzit al orasului. in perioada de varf de
dimineatd, pentru fluxurile de trafic de pe strada 9 Mai si Unirii, nivelul de serviciu coboara pani la
indicele C. Aglomeratia se datoreste prezentei in zona a principalelor institutii de invitimant ., a
primariei si serviciului de taxe si impozite locale si a spitalului orasenesc si a spitalului de
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e
spihiatrie. Prezenta unui trafic semnificativ de autocamioane genereaz si lungimi mai mari ale
sirurilor de asteptare. Datorita faptului ca nu exista un serviciu de transport public, determina
deplasarea in perioadele de varf catre punctele de interes din zona cu masinile personale. generand o
crestere a numarului de autoturisme in trafic.

e Intersectiile din zonele de studiu 1 ( str. Moldovei si str. Negostinei), 4 (str. Stefan Petriceicu
Voda si str. Plaiesilor), 5 (str. Stefan Petriceicu Voda si str. Sf. Onofrei) si 6 (str. Alexandru cel
Bun, str. Rgojesti si str. Dubovei), prezinta durate de intarziere mai semnificative, in special in
orele de varf, desi nivelul de serviciu general sau cele detaliate pe directii nu coboard sub indicele
A. In cazul intersectiei strizilor Stefan Petriceicu Voda si str. Plaiesilor, intarzierile sunt datorate
datorita amplasararii unei scoli in imediata apropiere, iar in celelalte din cauza faptului ca reprezinta
puncte de penetratie in orasul Siret. Implementarea unui serviciu de transport public ar reduce
semnificativ aceste disfunctionalitati.

e in zona de vest a orasului, la intersectia strazilor Latcu Voda, Mihai Teliman, Mihai Eminescu,
Carpati, apar durate de intdrziere datorate virajelor la stinga/dreapta, datorate faptului ca acest sens
giratoriu este iesirea/intraea din zona rezidentiala de locuninte colective catre str. Latcu Voda,
principala artera a orasului. Nivelul general de serviciu corespunde indicelui A. Infiintarea
serviciului de transport public, va diminua numarul conflictelor in intersectie.

Restul intersectiilor din oras se incadreaza in nivelul A de serviciu, fara sa prezinte intarzieri sau
siruri de asteptare semnificative

Estimarea tendintei de evolutie a gradului de motorizare

Estimarea tendintei de evolutie a gradului de motorizare nu are la baza date din 1990, la nivelul
orasului fiind inregistrari disponibile doar din intervalul 2010-2017. in buna masura acestea insi
sunt relevante deoarece nu iau in considerare influenta crizei economice, anterioare anului 2010 si
nici fluctuatiile anterioare ale motorizarii.

Din datele statistice privitoare la numarul de vehicule inregistrate, pentru care sunt plétite impozite,
se evidentiaza un numar semnificativ de autoturisme.

Total autovehicule Or. Siret

PERS. FIZICE PERS. JURIDICE
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astfel:

® cart. Rusi i cart. Ruina Ls cart. Tatarcina

- cart. Manastioara | cart. Padureni i cart. Vest

Persoane juridice

cart. Padureni :
cart. Manastioaragss . Cart- Vest

cart. Ruina
16%

cart. Rusi * cart. Ruina

® cart. Manastioara * cart. Padureni ® cart. Vest

Pentru autovehicule "cu doua roti”” cu motor tendinta este de crestere ridicata, iar marea majoritate a
acestora sunt in posesie privata (persoana fizic), mai ales dupa masurile privind accesul
nerestrictionat al masinilor functie de norma de poluare din anul 2017.

Pentru evidentierea evolutiei gradului de motorizare se ia in considerare definitia utilizat in
statistica nationald, conform cireia “'se iau in considerare vehiculele rutiere (altele decét
motocicletele) destinate transportului de pasageri si sunt proiectate sa transporte cel mult 9 persoane
(inclusiv conducitorul auto), taxiuri si autoturisme inchiriate cu conditia ca acestea sa aiba mai
putin de 10 locuri. Sunt incluse si camionetele usoare™.
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Datorita lipsei informatiilor detaliate la nivelul autoritatii publice, in estimarea ratei de motorizare si
a evolutiei acesteia se vor lua in considerare autoturismele in proprietatea persoanelor juridice si
cele din proprietatea persoanelor fizice precum si evolutia populatiei totald a orasului in intervalul
de timp 2010-2017, pentru care se dispune de informatii statistice publice.

Un model larg utilizat, fara a fi unul complex, pentru prognoza gradului de motorizare este cel de

tip Logit, in care este necesari cunoasterea motorizarii (definit ca numér de autoturisme pentru un
locuitor) in anul de referint3 al analizei — Mo si cresterea motorizarii in acelasi an de referinta — mo
(in procente pe an).

1 dM o s %
m, = ———, inmomentul de referintd, cand t=¢,

° M dr
Evolutia in timp a motorizérii este de forma:

ﬂ=aM!(S~—M,)
dr

unde Mt reprezintd motorizarea in anul prognozat t, a - parametru de calibrare.

Se obtine:

T
14b-e7

unde b este o constanta de integrare.

i, =a(S_M0)
si
MO=—S—
1+6

Dupa inlocuire, rezulta:

M, = S/ {1 +[(S e %0] : e_m'S{(S-Mol}

Cunoscénd valorile motorizarii §i a cresterii acesteia din anul de baza se poate determina
motorizarea din oricare moment al intervalului de prognoza, daci este cunoscut nivelul de saturatie
S la orizontul de prognoza.
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Nivelul de saturatie poate fi estimat cu ajutorul acelorasi inregistrari. prin intermediul dreptei de
regresie care descrie relatia dintre rata de crestere anuala a motorizarii si motorizare.

Dreapta de regresie are forma:

m=-a-M,+f,cu a si [} pozitivi.

iar nivelul de saturatie este:

S=£>0
o

Datele inregistrate in anul de referinta 2017, pentru orasul Siret sunt urmatoarele:

Nr. | Indice 2017
1. autoturisme 3364
2. populatia 9712
3. rata motorizarii, M ( in autoveh/1000loc) 344

4. cresterea motorizarii, m 7.1%

Rezulta, dupa calcule succesive:
> un nivel de saturatie, S=447 autoturisme/1000 locuitori;
# un nivel prognozat de motorizare pentru 2020= 439 autoturisme/1000 locuitori,

» un nivel prognozat de motorizare pentru 2035= 554 autoturisme/1000 locuitori — nivel critic care
depaseste nivelul de saturatie.

Pentru calculele motorizérii la orizontul de prognoza, a fost considerat an de referinta anul 2017.

Tinand cont de evolutia recentd a gradului de motorizare din ultimii cinci ani (pe baza careia s-a
estimat un nivel de saturatie a gradului de motorizate), in urmitorii 3 ani aceasta va ajunge la un
nivel 439, adica o crestere medie pe an de cca. 31 autoturisme/1000 locuitori, pentru ca la orizontul
2035 rata de motorizare s ajungé la cca 550 autoturisme/1000 locuitori, nivel critic care depaseste
gradul de saturatie.

Comparatia intre evolutia motorizarii si faptul ca la nivelul UAT nu exista un operator de transport
public, conduce la concluzia ca doar infiintarea si promovarea utilizérii transportului public in
favoarea autoturismului, ar putea evita cresterea nivelului de autoturisme si depasirea pragului de
saturatie.

Pentru o mobilitate durabild transportul public din Siret trebuie infiintat astfel incat sa asigure
cégstigarea utilizatorilor si cresterea atractivitatii sale prin servicii adifionale asociate (spatii pentru
parcarea bicicletelor si autoturismelor in principal la capetele de traseu, servicii dense si in conditii
de confort si comoditate crescute in autobuze de generatie noui etc.)
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¢ Modelul de transport este principalul instrument de analiza a interventiilor identificate.

¢ Interventiile au fost modelate iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de perspectiva 2020 si

2030.
¢ Pentru fiecare an de perspectiva considerat, urmare a rulirii Modelului de Transport se obtin
urmatorii indicatori de rezultat:

e Parcursul vehiculelor: total vehicule-km;

e Durata totala a deplasérilor: total vehicule-km.

Acesti indicatori vor constitui date de intrare in analiza cost-beneficiu, ce va fi elaborata cu scopul
evaludrii eficientei economice a investitiei.

Prognoza Scenariului ,,A nu face nimic”

De asemenea, Modelul de Transport a fost rulat la nivelului anilor de perspectiva (2017, 2020 si
2030) si pentru scenariul Do-Nothing (..A nu face nimic™), reprezentand situatia viitoare care
cuprinde doar sistemul de transport existent (si nicio altd infrastructurd noud sau schimbari in
operarea existentd a transportului), dar care include o crestere preconizata in cererea de transport.
Cei mai importanti indicatori de rezultat sunt prezentati in tabelul urmator:

Indicatori 2017 2020 2030
Dtstant-a parcursa de autoturisme (total 40.909.604 | 51.137.005 73.637.287
autoturisme-km)
Timpul total alocat deplasarii autoturismelor 1.877.112 3.022.150 5.312.227

(total autoturisme-ore)

Viteza medie de parcurs a autoturismelor in
" 24,03 aan
ora de varf PM (km/h) 36.00 34.92 34.20

Parcursul mediu al autoturismelor in ora de

varf PM (km) e »ed —
Durata medie de calatorie in ora de varf PM s 83 8.6

(minute)

O data cu cresterea cererii de transport, conditiile de circulatie vor continua sd se degradeze: viteza
medie de circulatie se va reduce de la 36,0 km/h la 34,20 km/h in intervalul 2017-2030, acest lucru
conducéand la cresterea duratei medii a unei calatorii cu 0.5 minute (aproximativ 4%).
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¢ Pentru exemplificare, in continuare sunt prezentate rezultatele testarii implementarii sistemului
de transport public local si interventiei asupra infrastructurii rutiere aferente acestui coridor:
Modernizarea coridorului integrat de mobilitate urbana reprezentat de: str Stefan Petriceicu Voda (
intersectie cu str. Sf. Onofrei) — str. Latcu Voda ~ str. Unirii ( intersectie cu str. Alexandru cel Bun
si str. Parcului) — str. 9 Mai si Str. Moldovei (pana la intersectie cu str. Negostinei).

. " Ultimul an al
g Primul an de dupa i .
Primul an de . perioadei de
implementar fioakacen durabilitate a
e - I
Categorie Indicator nnr.: m n- a implementarii urspita )
proiectului (anul ) g contractului de
~ proiectului - anul
de baz3 2017) 5022 finantare - anul
2026
Scenariul “fara proiect”
Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
" Numadr biciclisti pe coridorul studiat, valoare
Transport nemotorizat ' 68 68 68
P medie pe ora de virf PM
ransport nemotorizt Num-ar pietoni pe ::ondorul studiat, valoare 262 262 262
medie pe ora de varf PM
- A S15tori 5 ivelul
ranspoct pubific Nur.nar mel:'ilu de cdl3tori pezi, la nivelu 0 0 0
coridorului
. i ivelul
T — Tot?I veh l_<m {autoturisme), pe an, |a nivelu 6.958 8230 10.488
coridorului
Efectele asupra mediului  [Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului 134.583 165.592 198.405
Scenariul “cu proiect”
Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
R — Num.ar biciclisti p_e coridorul studiat, valoare 68 72 74
medie pe ora de varf PM
T —— Num_ar pietoni pe_ccndorul studiat, valoare 262 254 301
medie pe ora de varf PM
2 : i ; i i |
Teanspore GUBlE Nur‘nar meﬁilu de calatori pe zi, la nivelu 0 2,948 3,096
coridorului
s N )
Tedndanik privat Tnt.al veh i-<m (autoturisme), pe an, la nivelul 6.858 3910 3718
coridorului
Efectele asupra mediului Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului 134.583 65.383 65.307
Variatie Fir3 Proiect - Cu Proiect
Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
K& Bl " " |
Franspart nemotorizat Num.ar iciclisti p-e coridorul studiat, valoare 5.9% 8.8%
medie pe ora de varf PM
ar pi i i | iat, val
Transport nemotorizat Num'ar pietoni pe‘corldoru studiat, valoare 12.2% 14.99%
medie pe ora de varf PM
Transport public Nur.ﬂal’ me\:ilu de cal3tori pezi, la nivelul 100% 100%
coridorului
o " : .
TearisporE priat Tot?l veh lf_:m (autoturisme), pe an, la nivelu! 47.5% 1%
coridorului
Efectele asupra mediului  |Emisii GES, tone pe an, |2 nivelul coridorului -60.52% -67.09%
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII URBANE

Probleme identificate la nivelul ariei de studiu al P.M.U.D Siret

Avand in vedere analiza efectuata la nivelul ariei de acoperire a P.M.U.D Siret, se pot
observa o serie de probleme ce afecteaza mobilitatea urbana la nivelul zonei urbane, pentru
care P.M.U. D Siret va propune diferite masuri de rezolvare in scenariile analizate.

Pentru o mai buna analiza a acestor probleme ele for fi structurate si analizate astfel:

» Transportul in comun:
e Lipsa serviciului de transport public in comun de calatori la nivelul U.A.T Siret;

e Lipsa resurselor financiare la nivelul orasului Siret, pentru a creea infrastructura necessara
dezvoltarii unui serviciu de transport public de calatori (lipsa unei cladiri pentru autobaza,
lipsa statiilor de autonuz, etc);

o Lipsa resurselor financiare la nivelul orasului Siret, pentru achizitia de mijloace de transport
si/sau alte echipamente, care ar putea spori atractivitatea serviciului de transport public de
calatori ( in anii anteriori elaborarii PMUD, a fost analizata optiunea de a achizitiona mijloace
de transport folosite/uzate de catre orasul Siret, dar achizitionarea acestora nu ar face decat sa
sporeasca efortul financiar al orasului, si ar creea un sistem de transport care nu ar fi atractiv,
si nu ar indeplini cerintele minime de siguranta si protectie a mediului);

P Infrastructura rutiera

e La nivelul orasului Siret se constata o deficienta majora in ceea ce priveste infrastructura
rutiera, si anume, faptul ca o mare parte din strazile care constituie axa est-vest (str. Moldovei,
str. 9 Mai, str. Latcu Voda si str. Stefan Petriceicu Voda) care leaga cartierele Padureni si
Manastioara de zona centrala a orasului si de axa nord-sud este nemodernizata sau aflata intr-
un stadiu avansat de degradare. Acest lucru conduce la grave probleme de siguranta in
circulatie, si in exploatare. Mai mult decat atat, in studiul de oportunitate privind infiintarea
transportului public local, aceasta axa est-vest este parte integranta a 2 trasee de transport
public local propuse spre infiintare;

e In zona centrala a orasului Siret, se constata o deficienta privind folosirea locurilor de
parcare, dar si a parcarilor neregulamentare, problema ce poate fi rezolvata prin instituirea
unor politici ferme de parcari, infiintarea unor linii de transport public care sa reduca traficul
de penetratie cu masinile personale si infiintarea de parcari la intrarea in oras;

e O alta deficienta sesizata la nivelul orasului Siret, este stadiul avansat de degradare al str.
Sucevei, strada ce ar putea fi folosita ca ruta alternativa pentru str. Parcului, pentru accesul in
zona centrala, sau ca si ruta ocoloitoare ( si evitarea crearii de ambuteiaje, cu traficul de marfa

generat de PTF Siret-Porubne);
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e Deasemenea se sesizeaza deficiente si privind starea tehnica a unor strazi din anumite zone
rezidentiale, care preiau traficul rezidential si il dirijeaza catre principalele axe de transport:
str. Rojestilor, str. Tudor Flondor, str. Teodor Stefanelli,. Str. Anton Paul, str. 28 Noiembrie.
Deasemenea unele din aceste strazi (str. 28 Noiembrie, Sucevei, Rogojestilor), ar putea fi
solosite pentru dezvoltarea unor noi linii de transport in perspectiva dezvoltarii transportului
public urban pe perioada lunga ( anul 2030);

e Analizand infrastructura prezenta la nivelul anului 2017, la nivelul orasului Siret, se
constata ca in orasul Siret, nu exista nici o statie pentru incarcarea vehiculelor electrice, astfel
incat utilizarea acestui tip de autovehicul nu este incurajat la nivelul or. Siret;

P Infrastructura pietonala si velo

e Una din deficientele sesizate la nivelul acestui tip de infrastructura, reprezinta amenajarea
neunitara a zonei centrale. Atfel chiar daca in zona centrala a orasului Siret, sunt realizate
trotuare cu o latime destul de mare ( 3-4 m), acestea nu sunt delimitate (nici sub forma unor
benzi marcate) pentru traficul pietonal si velo.

Deasemenea se va lua in considerare si marcarea acestor benzi separate pentru traficul velo si
pietonal atat pe str. Alexandru cel Bun si str. Unirii.

e O deficienta majora sesizata la nivelul acestui tip de infrastructura il constituie
discontinuitatea. Mai exact pe axa est-vest care leaga cartierele Padureni si Manastioara, de
centrul orasului Siret si de axa Nord-Sud, NU SUNT amenajate trotuare si piste velo, decat in
zona centrala a orasului ( aproximativ 500 pe str. 9 Mai si aprox 500 m pe str. Latcu Voda).
Atfel majoritatea traseului constituit din str. 9 Mai, str. Moldovei, str. Latcu Voda si str.
Stefan Petriceicu Voda nu prezinta astfel de amenajari de baza pentru derularea traficului
pietonal si velo in conditii de siguranta, si care ar stimula folosirea acestui tip de mod de

deplasare.

® Deasemenea penru stimularea folosirii bicicletelor ca mijloc alternativ de deplasare se va
studia posibilitatea de amplasare a unor centre de inchiriere de biciclete, in zona centrala sau
in zonele de agrement ( se va studia si posibilitatea de a creea structuri de tipul Bike&Ride);

» Siguranta

e In ceea ce priveste siguranata, un aspect major, il reprezinta starea infrastructurii rutiere,
pietonale si velo pe axa principala est-vest constituita din strazile: Moldovei, 9 Mai, Latcu
Voda si Stefan Petriceicu Voda. Astfel prin modernizarea infrastructurii rutiere, pietonale si
velo pe aceste strazi se vor rezolva aspecte privind siguranta deplasarilor de toate tipurile, care
se poate corobora cu infiintarea unopr trasee de transportului public pe aceste strazi;

e Un alt aspect deficitar sesizat la nivelul orasului Siret, este constituit din faptul ca
intersectia dintre principalele axe de transport nord-sud si est-vest se prezinta ca o intersectie
simpla, nesemaforizata. Astfel prin reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel Bun — Str. 9 Maij —
Str. Parcului — Str. Unirii prin amenajarea unui sens giratoriu va rezolva probleme de
congestie la nivelul principalei intersectii a orasului.
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Deasemenea aceeasi solutie se poate aplica si pentru reconfigurarea intersectiei Str. Al. Cel
Bun - Str. Dubovei — str. Rogojesti — DN2 prin amenajarea unui sens giratoriu, deasemenea
eliminand unele congestii in trafic.

e La nivelul orasului Siret, s-a observat ca principalul generator de trafic este PTF Siret-
Porubne, iar traficul care are ca destinatie acest punct de trecere al frontierei nu poate ajunge
la destinatie fara a traversa orasul Siret (chiar zona centrala). Astfel pentru o mai buna
gestiune a traficului foarte mare generat de acest obiectiv, dar si gestiunea eficienta a
transportului public local propus spre infiintare, implementarea unui sistem de management a
traficului, in principalelele intersectii din oras, si dezvoltarea unui centru de comanda si
control care sa fie integrat cu dispeceratul de TPL este solutia ideala pentru or. Siret.

P Intermodalitatea

e Dupa cum am mentionat in repetate randuri, principalul obiectiv generator de trafic este
constituit de PTF Siret-Porubne. Astfel infiintarea unei structuri intermodale de tipul
Park&Ride in aceasta zona, si deservirea acesteia de linii de transport in comun, este solutia
ideala pentru orasul Siret, pentru eliminarea disfunctionalitatilor create de acest obiectiv la
nivelul mobilitatii urbane (congestii generate de trafic auto ridicat avand ca destinatie acest
punct). Totodata datoriata fluxului mare de persoane care tranziteaza aceasta zona pietonal,
dar si auto, amplasarea unui astfel de structuri in imediata vecinatate a PTF Siret-Porubne,
sporeste atractivitatea serviciului de transport public, si ar spori gradul de rentabilitate al
acestuia;

e O aalta locatie analizata pentru un nod intermodal, este ceea reprezentata de o locatie
amplasata in imediata vecinatate a Parcului Faleza. Aceasta locatie se preteaza pentru
amplasarea unei structuri de tipul Park&Ride, atat datorita amplasarii sale in imediata
vecinatate a zonei de agrement, dar si a faptului ca este situata la intrarea in orasul Siret, dar si
langa gara CFR Siret dar si lanaga autogara privata Siret, care deserveste curse nationale si
internationale. Astfel, lipsa unei astfel de structuri, la momentul actual genereaza un trafic de
penetratie determinat de obiectivele mentionate anterior. Prin realizarea acestui obiectiv, si
deservirea acestuia de linii de transport public local se poate elimina o sursa importanta de
trafic de penetratie in orasul Siret.

e O alta problema analizata la nivelul orasului Siret, este traficul generat de navetistii,
scolarii, si alte persoane din comunele invecinate (Gramesti, Zamostea, Musenita, Balcauti),
care au ca punct de destinatie orasul Siret ( fie ca sunt angajati la unitatile din Siret, fie ca sunt
scolari, fie ca folosesc serviciile sociale, medicale, institutionale din orasul Siret. fie ca au ca
destinatie comerciala orasul), acest trafic este traficul generat pe axa est-vest (str. Moldovei,
str. 9 Mai,. Str. Latcu Voda, str. Stefan Petriceicu Voda), si este principalul generator de trafic
la nivelul or. Siret.

Astfel amenajarea unor structuri de tipul Kiss&Ride, la intrarea in or. Siret, la intrarea in oras
disnpre aceste comune, care pot servi drept puncte de drop-off, si derservirea acestora de catre
linii de transport public, va putea rezolva problema traficului de penetratie generat dinspre
aceste locatii spre zona centrala a orasului.
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4.1 Eficienta ecoica

Capitolul de fata va evalua eficienta economici a sistemului urban de transport din
Orasul Siret in cazul situatiei existente, asimilata cu Scenariul Do-Minimum.

Scenariul ,.Do Minimum® reprezinta evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual,
cu un minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in
derulare/implementare sau cele pentru care este asigurati finantarea. Componenta economica
va lua in considerare varianta cea mai probabila / realista de evolutie socio-economica a
fiecarei zone considerate in cadrul modelului de transport.

Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul:
e Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intarzierilor

e Nivelul de serviciu, care evalueaza rezervele de capacitate existente la nivelul retelei de
transport si reflectd relatia intre cererea si oferta de transport

in scenariul de referinta, traficul desfasurat pe arterele de penetratie in orasul Siret este
de intensitate ridicata iar prognoza acestuia arata cd problemele actuale se vor acutiza in ceea
ce priveste nivelul de serviciu asigurat. Acesta incadrandu-se, in cazurile cele mai
defavorabile, la nivelul “F” ceea ce presupune desfasurarea circulatiei in conditii de blocaj
remanent.

Performanta retelei de transport in anul de baza 2017 a fost evaluat si din perspectiva
conditiilor de circulatie, date de fluenta si gradul de utilizare a capacitatii de circulatie.
Tabelul urmator prezinti parametrii avuti in vedere la interpretarea acestor indicatori.

Pe baza modelului PM peak al anului de baza 2017 au fost determinati principalii parametrii
privind performanta economica a ofertei de transport, pentru reteaua urbani Siret, sub forma
urmatorilor indicatori:

® Parcursul total al vehiculelor;

e Timpul de calatorie al pasagerilor;

e Viteza medie de parcurs;

@ Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;
e Parcursul mediu al vehiculelor;

e Durata medie de calatorie;

e Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2.; si

e Cantitatea de emisii poluante.

Suplimentar, vor fi elaborate analize calitative cu privire la:
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e Fluenta circulatiei; si

e Nivelul de serviciu

Performanta retelei va fi re-evaluata pentru anii de prognoza si pentru ambele scenarii
analizate, respectiv DoMinimum si Do-Something (pentru fiecare proiect testat si pentru

strategia de dezvoltare a transportului urban).

Vehicule usoare Vehicule
: autoturisme, rele de
Inglicatar : microbuze, tfansport Toate
furgonete) marfuri Autobuze vehiculele

T o Parcursul vehiculelor (milioane veh*km) 20.522 1.465 0.115 22.102
‘S & | Timpul mediu al pasagerilor (milioane
2 & | veh*ore) 0.613 0.026 0.009 0.648
E £ | viteza medie de parcurs (km/ora) 283 25.4 26
S & | Numarul de calatorii generate in ora de
g £ |verfAM 2.266 79 10 2,355
T @ | Parcursul mediu al vehiculelor (km) 2.48 5.04 3.1
i Durata medie de calatorie (minute) 5.27 11.9 7.14

In anul de baza 2017, pentru modelul orei de varf AM. mobilitatea urbana in Orasul Siret se
caracterizeaza prin urmatorii indicatorii privind performanta sistemului de transport:

e Parcursul total al vehiculelor este de 22,1 milioane vehicule-km, iar timpul mediu al

pasagerilor aferent tuturor deplasarilor efectuate in anul 2017 pe reteaua modelata este de 0.6

milioane vehicule-ore;

e Viteza medie de parcurs variaza intre 28 km/h pentru autoturisme pentru intreaga retea a

modelului si de 25 km/h pentru refeaua stradala;

e Numdirul de calatorii generate in ora de varf este de aproximativ 2.300 pentru autoturisme si

90 pentru vehiculele de transport marfa si autobuze;

e Parcursul mediu creste o data cu masa maxima autorizata a vehiculelor, respectiv de la 2,5
km pentru autoturisme la 5 km pentru vehicule de transport marfa;

e Durata medie a unei calatorii efectuate cu autoturismul este de 5,3 minute, in ora de varf
PM (doar pentru deplasarile efectuate in interiorul retelei stradale Siret).

Tabelul urmitor prezinta analiza fluentei circulatie, prin determinarea indicatorilor:

e intarzieri totale la nivelul retelei (minute)
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£ - : — : — ‘
e [ntirzierea medie pentru fiecare cilitorie efectuati (minute)

e Lungimea medie a cozilor de asteptare la intersectii

intarzierile au fost determinate prin compararea vitezelor libere de circulatie cu vitezele
curente, asa cum rezultd din Modelul de Transport, pentru reteaua modelata.

Evaluarea fluentei circulatiei — anul de baza 2017 - reteaua modelata

Indicatori UM Valoare
Viteza medie libera de circulatie Km/h 36.00
Viteza medie curentd de circulatie Km/h 28.55
Parcursul mediu al vehiculelor Km 3.75
Durata medie de calatorie, in conditii ideale Minute 5.22
Durata medie a unei calatorii Minute 8.10
intarzierea medie pe c3l3torie Minute 2.88
Numarul de calatorii generate in ora de varf PM Numar 2,390
Totalintarzieri | Vehicule-orefan 6,884
Valoareatimpului [ Euro 72,962

intarzierea medie pe vehicul, pentru fiecare calitorie efectuata, este de aproximativ
2,88 minute, ceea ce determina o lungime medie a cozilor de asteptare este de 5-6 vehicule.
Lungimea cozilor de asteptare variaza functie de localizarea pe retea si momentul din zi de
efectuare a célatoriei. Cel mai frecvent interval pentru lungimea cozilor de asteptare este intre
1 si 10 vehicule.

Luéind in considerare numdrul total de calatorii efectuate de-a lungul unui an, se obtine o
intdrziere totald anualé de aproximativ 6.884 ore, pentru intreaga retea modelata in cadrul
Modelului de Transport.

in termeni economici, considerdndu-se o valoare economici a costului cu valoarea timpului
de 10,06 euro/veh-h, determinat prin considerarea valorii unitare cu timpul de deplasare, a
repartitie pe scopuri de calatorie si a numarului mediu de pasageri, valoarea economici a
timpului datorat fluentei deficitare a circulatiei in orasul Siret este de cca. 73 de mii de
EURO/an.

Prin PMUD Siret se vor propune masuri pentru reducerea acestor efecte negative si ale
impacturilor pe care lipsa de fluenta a circulatiei o are asupra eficientei economice a
transportului.
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Indicatorii propusi pentru evaluarea eficientei economice

Pentru evaluarea eficientei economice pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati
urmdtorii indicatori:

@ Rata interna de Rentabilitate Economica

Obiective Indicatori Valoare
generale An de

baza

2017
Eficienta Rata Interna de % - - -
economica Rentabilitate
Economica

Pentru situatia actuali si pentru scenariul * A face minimum” nu se calculeazé Rata Interna de
Rentabilitate Economica.
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Rezultatele Modelului de Transport au fost utilizate pentru estimarea cantititii totale
de emisii poluante generate de transportul rutier.

Transportul reprezinta si el un sector cu implicatii semnificative asupra calititii aerului, iar la
nivelul judetului Suceava s-a evidentiat in ultima perioada un trend de crestere a emisiilor
poluante rezultate din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinta principala sursi de
emisii poluante pentru amoniac, pulberi in suspensie, si emisii de metale grele.

Dezvoltarea societatii s-a realizat in cea mai mare masura pe baza interactiunii dintre oameni,
a comunicérilor interumane si pe baza transportului (de mérfuri si de persoane). Prin
comunicare oamenii si-au impartasit descoperirile, ceea ce a ajutat la dezvoltarea si
modernizarea civilizatiei. Oamenii trebuie si se deplaseze pe ruta acasa-serviciu si inapoi
(criteriul Origine — Destinatie).

Un plan sustenabil de mobilitate urbana este un concept care contribuie la atingerea tintelor
europene de schimbare climatica si eficienta energetica stabilie de liderii UE. A fost promovat
extensiv de Comisia Europeand, spre exemplu prin Planul de actiune pentru mobilitate urbana
(2009) si Cartea alba a transporturilor (2011) ¢ un nou concept de planificare capabil si se
adreseze provocdrilor si schimbarilor legate de transport din zonele urbane intr-un mod mai
sustenabil si integrativ. Este de asteptat ca planurile sustenabile de mobilitate urbana s
ramana pe agenda politicd a Comisiei Europene si a statelor membre.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetitenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economici, politici sociale,
sdndtate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.
Planurile sustenabile de mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung si sustenabila
pentru o zond urbana si care si tina cont de costurile si beneficiile societale mai extinse, cu
scopul de a “internaliza costurile™ si a sublinia importanta evaluirii.

Recunoscénd rolul important pe care planurile de mobilitate urbana sustenabili il pot juca,
Comisia Europeana a propus in al s&u Plan de Actiune asupra Mobilititii Urbane din 2009 sa
accelereze dezvoltarea planurior de mobilitate urbana sustenabild in Europa prin oferirea de
materiale orientative, promovarea schimburilor de bune practici si sprijinirea actvitatilor
educationale pentru specialistii de mobilitate urbana. in iunie 2010, Consiliul Uniunii
Europene si-a declarat sprijinul pentru ““dezvoltarea planurior de mobilitate urbana sustenabila
pentru orase si arii metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea de stimulente, precum
asistenta de specialitate si schimbul de informatii, pentru crearea unor asemenea planuri”.

Acest document de orientiri asupra “Dezvoltarii si implementérii unui plan de mobilitate
urband sustenabild™ prezinta principalii pasi pentru definirea politicilor de mobilitate in
contextul unei viziuni clare si obiectivele masurabile pentru rezolvarea provocarilor pe termen
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lung ale mobilitatii urbane. Procesul dorese s asigure implicarea actorilor din domeniu in
etapele corespunzitoare si colaborarea dintre domeniile relevante de politici si autoritati.

Mobilitatea urbana sustenabili poate fi obtinuta printr-o abordare a planificérii integrate care
are in vedere toate modalitatile de transport din orase si din zonele limitrofe.

Din punct de vedere al influentei transporturilor asupra mediului si in corelare cu Planul de
Mobilitate Urbana s-au efectuat o serie de analize documentare care s-au concretizat in
dezvoltarea analizei punctuale la nivelul orasului Siret.

Analiza starii actuale a mediului a avut ci principal scop evidentierea influentei sectorului de
transporturi actual asupra calitdii mediului inconjurator.

S-au identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmétoarelor componente de
mediu: aer, schimbiri climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sdnitate umana,
zgomot, peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor
de mediu provenite din transporturi.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediului, urmare a desfasurarii
transporturilor, sunt:

Cantitatea totala de emisii (pulberi), in tone pe an.

Cantitatea totald de gaze cu efect de sera (tone echivalent CO2 pe an)
Zgomot (db)

Consumul energetic (Kj pe calatorie)

La nivelul anului de bazi 2017, pentru modelul orei de varf PM, mobilitatea urbana
in Orasul Siret produce urmatoarele cantitétii de emisii poluante, pentru ansamblul retelei
considerate in cadrul Modelului.

Emisii poluante

Emisiile poluante sunt estimate pe baza EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory
Guidebook — 2013, publicat de Agentia Europeana de Mediu. Metodologia continuté in ghid
este implementat in programul COPERT, utilizat pentru estimarea emisiilor la nivel national
in statele membre ale Uniunii Europene. Calculul emisiilor la nivelul orasului Siret s-a
realizat utilizand coeficientii de emisie corespunzitori primului panel din metodologia EEA
dar si tabelul de clacul aferent ghidului de finantare al axei prioritare 3.2 din cadrul POR

2014-2020.
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. -3 ——3
Coeficienti de emisie EMEP/EEA

Tip vehicul PMio VOC (HC) Consum
combustibil
[e/kg comb.] [e/kgcomb.] [g/kgcomb.]
[e/km]
Autoturisme
Benzina 8.73 3.18 0.03 10.05 70
Motorina 12.96 3.14 1.10 0.70 60
Furgonete/Microbuze 14.91 3.18 1.52 1.54 80
Autocamioane/Autobuze 33.37 3.18 0.94 1.92 240
Motociclete 6.64 3.14 2.2 2.20 35

Pentru autoturisme s-a luat in consideratie raportul intre cele dotate cu motoare cu aprindere
prin scénteie si cele cu motoare diesel existent la nivel national (65% / 35%), calculat la
nivelul anului 2017 de cétre Directia Regim Permise si Inmatriculiri ale Vehiculelor.

Fluxurile de trafic, pe categorii de vehicule, pe principalele artere sunt stabilite pe intervale
orare, conform datelor obtinute prin sondajele de trafic. in baza determinarilor facute, emisiile
de oxizi de azot (NOx), dioxid de carbon (CO2), particule in suspensie cu diametrul <IOpm
(PM10) si hidrocarburi/compusi organici volatili (HC/VOC) pe principalele artere sunt redate
in tabelele de mai jos.

Emisii NOx [g]

Interval orar

Artera rutiera

9 Mai 345 331 292 368 402 342 380 340
St. P. Voda 311 265 243 260 272 306 256 260
Moldovei 326 300 231 238 288 284 317 243
Unirii 562 582 383 563 481 567 632 443
Al. cel Bun 1078 845 968 661 766 783 864 910
Dubovei 187 145 176 79 153 180 213 214
Latcu Voda 395 488 505 597 611 477 762 440
M. Teliman 78 51 42 44 55 48 43 41
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Emisii CO2 [kg]

Interval orar

Artera rutiera

(o o]

2 Mai 74 67 58 75 78 72 81 76
St. P Voda 70 53 52 55 57 63 53 54
Moldovei 83 76 63 65 75 78 84 63
Unirii 135 148 104 128 120 145 161 108
Al. cel Bun 229 233 226 150 185 198 189 188
Dubovei 40 36 37 16 35 43 47 47
Latcu Voda 68 81 78 87 91 77 108 74
M. Teliman 21 13 11 13 14 14 12 11
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Emisii PM10 [g]

Interval orar

Artera rutiera

™ -~
N~
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9 Mai 13 13 1 14 15 13 14 13
St. P Voda 13 10 10 10 10 12 10 10
Moldovei 14 12 10 9 12 12 12 9
Unirii 21 23 15 20 18 22 24 16
Al. cel Bun 45 43 43 28 35 35 40 35
Dubovei 7 7 8 3 6 7 9 8
Latcu Voda 15 17 17 22 21 18 26 16
M. Teliman 4 2 2 2 2 2 2 2
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Emisii VOC (HC) [g]

Interval orar

Artera rutiera

9 Mai 134 115 98 131 130 129 1486 142
St. P Voda 127 89 8% 99 100 110 93 96
Moldovei 162 150 126 136 149 161 172 127
Unirii 266 295 212 249 237 294 326 204
Al. cel Bun 396 433 405 270 338 373 348 314
Dubovei 72 67 62 28 65 81 g3 85
Latcu Voda 102 123 110 108 124 110 139 109
M. teliman 42 24 21 27 26 29 26 23
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Din analiza rezultatelor privind emisiile poluante se remarca urmitoarele concluzii:

e Strazile 9 Mai, Unirii si Moldovei, situate pe axa E-V, cu rol in colectarea/distributia
fluxurilor de trafic catre/din zona centrald, prezinti niveluri mai ridicate ale densitatilor
emisiilor.

e Pe strada Dubovei, nivelul emisiilor inregistreaza valori maxime in intervalele orare
extreme (7-8 / 17-18), datorita accesului pe care il asigura aceasti artera citre o zona
rezidentiala si legatura cu jud. Botosani ( care genereaza trafic de tranzit). Deplasarile
realizate sunt preponderent cele cu originea si destinatia la domiciliu., sau in zona comerciala
(piatd, centru, Profi).

e Strazile Stefan P. Voda si Teliman, prezinta densitati aseminitoare intre ele insa
comparativ mai mici decat ale strazilor din cartierele rezidentiale, datoriti in primul rind
compozitiei traficului care inregistreaza o pondere mai mare a autoturismelor comparativ cu
celelalte tipuri de vehicule (furgonete, microbuze, autocamioane, autobuze).

® Pe strada Latcu Voda, fiind principala artera de circulatie in zona centrala a orasului Siret,
prezenta semnificativa a vehiculelor care se deplaseaza catre zona centrala determina o
densitate crescuti a emisiilor.
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Zgomotul datorat traficului

Evaluarea emisiilor acustice generate de traficul rutier se realizeaza pe baza Directivei

2002/49/CE a Parlamentului European, avédnd la bazd metoda franceza stabilita prin Guide du

bruit des infrastructures terrestres.

Efecte adverse generate de zgomot sunt:

e perturbarea comunicarii pentru niveluri superioare limitei de 50 dB;

e perturbarea somnului la valori peste 45 dB.

Pragurile recomandate de cétre directiva europeand pentru diferitele surse de zgomot, cét si
cele care definesc zonele linistite sunt redate in tabelele de mai jos.

L(den)-dB
Tinta de atins A
. Valori
‘ pentru valorile .
Surse de zgomot | 5 maxime
maxime §
; 1 | permise
‘ permise
| Strizi,drumurisi | 65 | 70
| autostrazi i
L S— - p— i =i i P
Céiferate | 65 70
| Aeroporturi [ 65 70
- Zoneindustriale 60 65
Porturi (activitati de 65 70
transport feroviar si
rutier din interiorul
portului)
| Porturi (activitati 60 65

industriale din
interiorul portului)

Surse de zgomot

Strazi, drumuri si
autostrazi

| Céiferate
Aeroporturi

Zone Industrizle

| portului)

' Porturi (activitati de
transport feroviar si

| rutier din interiorul

*Porturi (activitati -
industriale din
interiorul portului)

L(noapte) - dB
Tinta de atins
| pentruvalorile
. maxime
permise

50

50

Valori
maxime
permise

60

60

60

55

60

Nivelul de zgomot produs de un flux omogen de vehicule (Q) ce se deplaseazi cu viteza v in

decurs de o ora este dat de:

L2 =(L,-10logv—50)+10logQ

unde Lw este nivelul puterii acustice a unui vehicul.

Emisiile sonore pentru diferitele categorii de vehicule, corespunzatoare unor modele ale

circulatiei urbane sunt prezentate in tabelul urmator:
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Vehicule usoare 295 31.5
Vehicule grele 43 435

Pentru principalele artere rutiere din oras, nivelul emisiilor sonore determinate pentru
cele 8 intervale orare de studiu sunt prezentate in tabelul de mai jos

Se observé ca media orard diurna, cét si valorile corespunzitoare diferitelor intervale ale zilei
se situeazd sub pragul limita de 65 dB(A) impus pentru arterele rutiere. Nicio artera insi nu
indeplineste conditiile pentru definirea ca zona linistita.

Emisii sonore pentru principalele artere rutiere [dB(A)]

Interval orar

Artera rutiera

9 Mai 63 63 63 63 64 63 64 63 63
St. P Voda 59 59 58 59 59 60 59 59 59
Moldovei 61 61 59 59 60 60 61 60 60
Unirii 61 61 59 61 60 60 61 60 60
Al. cel Bun 60 59 60 58 58 58 58 60 58
Dubovei 60 59 60 57 59 60 61 61 60
Latcu Voda 59 60 60 61 61 58 62 59 60
Teliman 57 55 54 54 56 55 54 54 56
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Pentru calcul cantitétilor de gaze cu efect de serd in anul de baza 2017 a fost utilizat
Instrument JASPERS de calculare a emisiilor GES, Anexa 3.2.4.a.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic
Orasul Siret, jud. Suceava

Date de iesire Intocmit Verificat
5.C VECTOR CONSULT ASD SRL PFA BOBOC. N VASILE
lEmisiﬂe totale GES (tCO2e] ‘.‘_E]
COMBUSTIBIL CONVENTIONAL ELECTRIC
Autobuz

Clasa LoV HDV | Autoturisme LGV oGVl ocv2 PSV electrice | Troleibuz | electric Trmwai

Emmisii GES (tCO2e] 2.045 [ [ [ 0| 0 0 [ [ [ 0|

Date de intrare

Ilmi evaludrii _

An! da rafernrd penty darele de 2rof,

Clase de bazi
(Intensitatea orars. Transport Public
medicanualia Clase detaliate (intensitatea orard medie anwlla
Viteza traficului Intenzitates orard medie anuald 3 traficului wafieului)
Lungimea | medie | Numdrulde Autoturisme Autobur Emisiile tomale GES

Denumirea tronsonului/ i km ore LDV HOV Autoturisme LGV 06Vl 0o6V2 Psv clectrice | Troleibuz | elecric | Tramvai [(tCO2e]
a760 697,
£760. 37}
2760 327
8760 72
E780 15|
£780 301
Uit 113
8760 5
8760 7|
3760 17
37680 42
760 [

La nivelul anului de bazi 2017, cantitatea totald de gaze cu efect de serd emise avéand
ca si cauza transportul este de 2.045 tone echivalent CO2, pentru ansamblul de drumuri

modelate.
Indicatorii propusi pentru evaluarea impactului asupra mediului

Pentru evaluarea impactului asupra mediului pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi
utilizati urmatorii indicatori:

e Emisii CO2 Tone pe an
e Emisii noxe, pulberi Tone pe an

e Poluarea fonica db

Valoare
Do

Valoare
Do

Valoare
An de

Obiective Indicatori

generale
minimum

2030

baza minimum

2017

Poluarea atmosferica t/an 11,99 12,78

Impactul (pulberi)
asupra Emisiile GES tan 2.045 1.793 2.178
mediului Poluare fonica db 61.3 63.0 63.5
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4.3 Accesibilitate

Accesibilitatea se refera la usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii,
activitéti si destinatii, care impreuna sunt denumite oportunititi. Poate fi definits ca
potentialul dintre interactiune si schimb (Hansen 1959; Engwicht 1993). De exemplu,
magazinele de tip supermarket asigura accesul catre alimente. Librariile/bibliotecile si
internetul asigura accesul catre informatie. Rutele, drumurile, aerporturile, garile, asigura
accesul cdtre destinatii si activita{i, denumite de asemenea, oportunititi. Accesibilitatea poate
fi definitd in termeni de potential (oportunititile care ar putea fi atinse) sau in termeni de
activitate (oportunititi care sunt atinse). Chiar si persoanele care nu folosesc in mod curent o
acesteia in viitor, denumita valoarea optiunii. Spre exemplu, automobilistii, ar putea s
aprecieze disponibilitatea serviciilor de transport public, in conditiile in care acestia nu ar mai
putea s@ conduca in viitor.

Accesul reprezintd scopul de baza al celor mai multe activitati de transport, exceptie face o
mica parte a calatoriilor, pentru care mobilitatea reprezint un punct terminus in sine (de
exemplu: sporturile / alergare. calatoriile recreationale cu trenul, etc.).

fn anul de baza 2017, fluenta circulatiei pe ansamblul retelei de strizi principale este redusa,
lucru care se datoreaza in primul rind starii tehnice a drumurilor, a stationarii vehiculelor pe
banda de circulatie si a valorilor ridicate de trafic de tranzit. La momentul prezent nu exist3 o
varianta ocolitoare care si preia traficul greu din interiorul orasului, astfel vehiculele
comerciale sunt nevoite si utilizeze trama strada a orasului si prin centrul acestuia. De
asemenea, fluenta traficului este afectatd de numarul mare de vehicule locale aflate in mers
sau stationate in vecinatatea centrului si a pietei.

Un alt punct important generator de trafic de tranzit si trafic greu il reprezinta PTF Siret-
Porubne, iar atingerea acestui obiectiv implica tranzitarea orasului Siret pe axa Nord-Sud.

Estimarea gradului de accesibilitate pentru deplasirile individuale si pentru reteaua de
transport public

Planificarea unui sistem de transport care s asigure nevoile de mobilitate ale

de servicii. Accesibilitatea poate fi analizats sub trei aspecte:

¢ Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilititii de a avea acces
la o linie de transport);

e Din punctul de vedere al distan{elor pe jos pan la o statie deservita de linii de transport;

e Din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care
existd acces la sistem.
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Accesibilitatea spatiald poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta. Locurile
care au o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate in spatiu, fatd de un anumit punct
de referinta. In sistemele teritoriale existi diferite cai de a depasi restrictiile date de distante,
in functie de dezvoltarea zonelor si de existenta retelelor de transport. intr-o societate
moderna, conform cerintelor dezvoltdrii durabile, sistemul de transport public trebuie s&
asigure indivizilor oportunititi egale, in termeni de accesibilitate spatiald. Deoarece cele mai
importante componente care actioneaza asupra accesibilitatii in spatiul economic sunt
rezultatul schimbarilor in structura retelelor de transport, examinarea accesibilitétii nodurilor
unei retele de strazi joacd un rol important in analiza spatiului economic la nivel local,

regional sau national.

Accesibilitatea poate fi cuantificata in diferite moduri. In general, pentru determinarea
accesibilitatii, reteaua este reprezentatd printr-un graf neorientat, compus din noduri i arce
sau este reprezentati de o matrice adiacenta simetricd M cu dimensiunea egald cu numarul de
noduri n, compusa din 0 si 1.

Accesibilitatea nodald se determini pe baza sumei unei serii de matrici:
T=M+M+-+M",

unde M este matricea de adiacenta simetrica, corespunzitoare grafului asociat retelei. in
aceste conditii, accesibilitatea unui nodului k este definita drept:

D, = ZI,U, k=1.n
J=1

Determinand valorile numerice ale accesibilititii pentru oricare dintre noduri, se pot
ierarhiza nodurile, de la cel mai putin accesibil pana la cel cu accesibilitatea cea mai buna.
Nodul cu cea mai mica valoare, D, =minD, este cel mai greu accesibil, iar nodul cu
cea mai mare valoare, i
pentru nodurile grafului

este cel mai accesibil. Valorile accesibilitatii
Dy =maxD,  gunt cuprinse in intervalul [Dmin, Dmax).

k=l

Pentru aceasta s-a analizat solutia propusa in studiul de oportunitate, pentru infiintarea celor
trei trasee ( fiecare cu cate 2 linii) de transport public de calatori si suprapunerea acestora cu
nodurile si conexiunile din reteaua formalizata a orasului Siret utilizata in calcul:
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Dupa cum se poate observa majoritatea nodurilor sunt cuprinse pe reteaua de transport public
propusa. De aici putem presupune ca gradul de accesibilitate al retelei de transport va fi unul
ridicat, reducand discrepantele la nivel de dezvoltare a cartierelor.

Indicatorii propusi pentru evaluarea accesibilititii

Pentru evaluarea accesibilitatii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati
urmatorii indicatori:

e Durata de deplasareMinute/calatorie

e Viteza de deplasare Km/h

Valoare
Do
minimum

Valoare
Do

Valoare
An de

Obiective Indicatori

generale
minimum

2020

baza
2017

2030

Scaderea duratei Min/reta
Acesibilitate medii de deplasare
Cresterea vitezei Km/h/retea 28.55 27.69
medii de deplasare

217



Avan in vedere rezultatele Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate
Urbani pentru anul de baza 2017, si avdnd in vedere statistica si dinamica accidentelor rutiere
in zona orasului, se obtin urmétoarele rate de incidenta a accidentelor rutiere, pentru anul de

baza 2017:

e (,2262 decese la 1 milion veh*km;
e (0,4977 raniri grave la | milion veh*km;
e 00,1357 raniri usoare la 1 milion veh*km.

..Ghidul privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,
MPGT, include urmétoarele rate ale accidentelor pe categorii de drumuri nationale (urbane si
interurbane) precum si pe clase de severitate:

Decese Raniri grave il

usoare

Rural 0,0229 0,0641 0,1497
Urban 0,2347 0,7138 1,5860

Din comparatia statisticii accidentelor la nivel national cu evidentele inregistrate pentru
Orasul Siret rezultd urmatoarele concluzii:

e Numarul de accidente soldate cu decese, raportat la cererea de transport (traficul, exprimat
la vehicule*km) este cu 3,7% mai mic decét valoarea medie national, in timp ce accidentele
soldate cu réniri usoare au o pondere de 8,55% din media nationald;

e Rata de incidenta a accidentelor soldate cu réniri grave pentru reteaua stradald a Orasului
Siret este cu 30,28% mai mica decét valoarea medie nationala.

Decese Raniri grave Raniri usoare
Retea stradal3 or. Siret 0,2262 0,4977 0,1357
DN Urban (la nivel national) 0,2347 0.,7138 15,860
Pondere 96,3% 69,72% 8,55%

Conform evidentelor statistice, gradul de siguranta a circulatiei pentru reteaua orasului Siret
este defavorabil, mai ales ci ratele sunt apropiate mediilor nationale, pentru categoriile critice
de accidente ( cele soldate cu decese sau raniri grave). Comparatia este realizata cu valorile
medii corespondente traseelor drumurilor nationale care traverseaza zone urbane.
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Cresterea gradului de siguranta a circulatiei riméne un obiectiv strategic fundamental pentru
Planul de Mobilitate Urbani al Orasului Siret. Strategia de dezvoltare a transportului urban va
include recomandari si interventii pentru reducerea numarului de accidente rutiere inregistrate
pe reteaua stradald, in special privind reducerea conflictelor in trafic prin segregarea traficului
nemotorizat si creerea de facilitati pentru pietoni si biciclisti, amenajarea de stlpi si parapeti
care sa separe fizic traficul pietonal de cel rutier si care sa impiedice traversarea strazii prin
locuri nepermise e una din solutii. Solutia tehnica trebuie aleasa dupi criterii bine stabilite, sa
isi indeplineasca functiunea dar sa dea un aspect placut spatiului urban, astfel de amenajari
putand crea spatii urbane repulsive.

Indicatorii propusi pentru evaluarea gradului de siguranti

Pentru evaluarea gradului de sigurantd pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi
utilizati urmatorii indicatori:

® Numar accidente Numar pe an

Obiective Indicatori Valoare Valoare Do Valeare Do
generale an de minimum minimum
baza 2017 2020 2030
Siguranta Reducerea numar, 128 159
numarului de | pe an
accidente

In scenariul Do Minimum, conform statisticilor existente la nivelul Politiei Rutiere, se
inregistreazd un numar de 128 accidente, pentru refeaua stradala a orasului Siret, valoarea
aferentd anului de bazi 2017. Numdrul de accidente va creste proportional cu prognoza
traficului, la 159 in anul 2020, respectiv 180 in anul 2030.
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4.5 Calitatea vie;ii

Circa 75% din populatia UE triieste in zone urbane. Impactul urbanizirii se extinde
insa dincolo de limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viatd urbane si folosesc
facilitati urbane precum servicii culturale, educationale sau medicale. Desi oragele sunt
motoarele economiei europene si generatoarele bunéstirii Europei, ele depind in mare masura
de resursele regiunilor exterioare pentru a putea face fata cererilor de energie, apa, alimente si
pentru a putea gestiona deseurile si emisiile poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atét din punct de vedere al
expansiunii terenului urban, cat si din punct de vedere al cresterii procentului de populatie
urbana. Intr-un context in care dezvoltarea urbana adopta numeroase forme in diferite parti ale
Europei, linia de demarcatie dintre urban si rural este din ce in ce mai estompati. in prezent,
zonele periurbane se extind mult mai rapid decét centrele traditionale ale oraselor.

Provocarile de mediu si oportunitatile de urbanizare sunt strans legate. Numeroase orase
depun eforturi uriase pentru a putea face fatd problemelor sociale, economice si de mediu
rezultate in urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile
sociale, poluarea si traficul. Pe de altd parte, proximitatea oamenilor, afacerilor si serviciilor
oferd oportunititi de creare a unei Europe mai eficiente din punct de vedere al utilizarii
resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamna deja trasee mai scurte intre casa, locul de
munci gi diversi prestatori de servicii, precum si mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau
cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele organizate in case
multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesitd mai putina incilzire si mai putin spatiu la sol
pe persoand. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in medie mai putind energie si
ocupa mai putin teren pe cap de locuitor decét populatia rurala.

Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este gésirea unui echilibru intre
densitate i compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii intr-un mediu urban
sanatos.

Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local, precum si formele noi de guvernare
sunt esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste urbanizarea.
Initiative ale Comisiei Europene precum premiul ,,Capitala europeana verde™ sau ,.Conventia
primarilor”, in care orasele coopereaza in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare
politica. Acestea pun in aplicare Strategia tematica pentru mediul urbane si completeaza acele
politici ale UE care vizeaza orasele in mod direct, de exemplu directivele privind calitatea
aerului, zgomotul ambientale si apele urbane uzateen, sau, in mod indirect, precum Directiva
privind inundatiile.

2

Aceste politici constituie asa-numita ,,Agenda urbana europeand”, care cuprinde si politici
urbane ale UE in alte domenii, precum Carta de la Leipzig pentru orage europene durabile,
dimensiunea urbana in politica de coeziune sau Planul de actiune privind mobilitatea urbana.
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AEM elaboreazi sau detine seturi de date urbane la nivel european precum Urban Atlas,
AirBase §i NOISE (Noise Observation and Information Service for Europe - Serviciul de
observare si de informare cu privire la zgomot in Europa). Acestea sunt catalogate impreund
cu seturi de date urbane ale altor organizatii europene in cadrul platformei web Integrated
Urban Monitoring in Europe (IUME), unde AEM coopereazi cu alte parti interesate din
Europa in vederea imbunitatirii bazei de date urbane.

in evaluarile sale, AEM se afla in prezent intr-o faza de tranzitie de la evaluarea de
componente urbane unice, precum utilizarea terenurilor urbane sau calitatea aerului, citre un
concept mai cuprinzator, §i anume metabolismul urban. Acest concept ia in considerare
descrierea functionalitatilor zonelor urbane si evaluarea impactului pe care il au asupra
mediului tiparele urbane si procesele de urbanizare continui. Astfel de evaluri sunt cruciale
pentru factorii de decizie care isi propun sa exploateze la maximum potentialul pe care il
reprezintd utilizarea eficienta a resurselor din zonele urbane pentru Europa.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Siret calitatea vietii si a mediului urban se
vor imbunatati prin:

e Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

® Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de citre
vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

e Reducerea congestiei in puncte cheie.
Indicatorii propusi pentru evaluarea calitatii vietii

Pentru evaluarea calitatii vietii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati
urmatorii indicatori:

e Mp spatiu pietonal nou construit ~ Mp

Valaorea indicatorului in scenariul Do Minimum este 0, pentru totii anii de analiza.

Obiective Indicatori Valoare Valoare Do Valoare Do
generale an de minimum minimum
baza 2017 2020 2030
Calitatea Cresterea mp 25.515 25:515
vietii suprafetei de
spatii
pietonale
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATli UﬁBANE

5.1 Viziunea prezentata pentru trei scenarii alternative

Dezvoltarea integrati si durabild a unui sistem de transport eficient, inclusiv si sigur in
aria urbani si periurbana a orasului Siret pentru a rispunde nevoilor de mobilitate a
locuitorilor si a sustine cresterea economico-sociald sustenabila in perioada 2017-2035.

Corespunzator acestei viziuni se stabileste:
Obiectivul strategic general

Cresterea calititii vietii la nivelul comunitatii orasului Siret si ariei sale periurbane

prin cresterea accesibilitatii bunurilor si persoanelor si conectarea mai stransa a acestora
printr-un sistem de transport durabil, inclusiv, sigur si prietenos cu mediul.

din care se desprind:
Obiectivele specifice

> asigurarea accesibilitatii persoanelor in maniera inclusiva, echitabila si echilibrata la
servicii publice de sdnitate, educatie si alte facilititi de interes general, concentrate in
aria urbana si periurban;

> asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport cu efecte externe
negative reduse (consum de spatiu, consum de energie, poluare a aerului si a solului,
poluare fonica, efect de serd);

» optimizarea transportului de persoane si bunuri prin imbunatatirea utilizarii
resurselor si prin integrare modald adecvata;

> imbunititirea sigurantei traficului i securitatii transporturilor pentru toate modurile
de transport din aria vizata;

> asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport eficace si eficiente,
economic §i financiar;

> Imbundtitirea amenajarii spatiilor urbane;
» dezvoltarea transportului nemotorizat.

Domeniile de interventie pentru a raspunde obiectivului strategic general si
obiectivelor specifice sunt:

¢ Infrastructura (rutierd, de transport public, de transport nemotorizat),
€ Vehicule ale transportului public,

& Atractivitatea transportului public urban

¢ Organizarea circulatiei stradale,

¢ Actiuni pentru mobilitate durabila.
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Viziunea asupra mobilitatii in orasul Siret 2017-2020-2030

In anul 2030 orasul Siret reprezinta un important pol transfrontalier, logistic si
economic al regiunii Nord- Est mizand pe o conectivitate ridicata datorata unui grad bun de
accesibilitate. Orasul Siret va fi, la nivelul anului 2030, o destinatie economica importanta a
Judetului Suceava datorita dezvoltarii Parcului Industrial Siret si a valorificarii caracterului de
oras de frontiera ( cu punctul vamal Siret-Porubne), 0 comunitate urbana moderna, dinamica
si durabila, care sa ofere locuitorilor sai un nivel ridicat al calitatii vietii, cu o economie
competitiva si cu emisii reduse de carbon, deschisa catre investitori, cu o administratie publica
orientata catre cetatean si o viata civica intensa.

Dezvoltarea transportului urban in orasul Siret se va baza pe urmatoarele directii de actiune:

1. Siret — un oras verde, fara poluare, cu mobilitate crescuta pietonala si velo si accesibilitate
ridicata a tuturor zonelor urbane;

2. In zona centrala — accentul pus pe mobilitate pietonala si velo, cu asigurarea conexiunilor
intre principalele obiective publice si spatiile verzi ale orasului: Parcul Faleza si noua zona
pietonala Mamastioara-centru-Padureni.

3. Constientizarea utilizarii transportului public, cresterea ariei de acoperire si atractivitatea
acestui serviciu prin investitii integrate atat in infrastructura, cat si in material rulant modern
si ecologic si servicii specifice;

4. Asigurarea conectivitatii si accesibilitatii zonelor periferice cu caracter rural la zona
centrala prin imbunatatirea conexiunilor rutiere.

5. Asigurarea accesibilitatii rutiere in orasul Siret, prin modernizarea si reabilitarea
infrastructurilor existente, dar si amenajarea in viitor a unor infrastructuri alternative.

6. Cresterea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, prin realizarea de investitii
specifice si implementarea unui sistem de monitorizare video a retelei stradale principale.

Orasul Siret este in continuare o locatie atractiva pentru turisti si investitori datoritd legaturii
directe cdtre punctul vamal Siret-Porubne, avand o pozitie strategica intre asezari urbane mari,
centre ale regiunii Nord-Est, anume Suceava, Botosani. Drumurile nationale DN2 si DN29C
faciliteazd o buni distributie a marfurilor cétre principalele zone industriale. Un sistem de
transport public atractiv, accesibil si ecologic ofera o mobilitate ridicata a fortei de munca
reusind sa satisfaca astfel cererea angajatorilor.

Accesibilitatea interni este asigurata de circulatii "verzi" care leaga principalele zone
rezidentiale cu majoritatea functiunilor de interes public. Circulatiile "verzi" reprezinta strizi
care pe langa suprafata carosabild includ piste pentru biciclisti, vegetatie de aliniament si
spatii generoase §i sigure pentru deplasari pietonale.

Latura culturald si turistica a orasului Siret este sustinuti de obiectivele din zona central,
amenajata ca zona preponderent pietonald, cu o varietate mare de spatii publice amenajate
pentru locuitori dar si turisti si sustinuta prin masuri administrative si de reglementare a
circulatiei (sensuri unice, interzicerea parcarilor in aliniament), care au ca obiectiv incurajarea
celorlalte moduri de transport: transportul public, transportul pietonal si velo.
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in concluzie, in anul 2030 un locuitor obisnuit din orasul Siret se deplaseaz3 zilnic
preponderent pe jos sau folosind transportul in comun si rareori autovehiculul personal
sau alt autovehicul (taxi). Distributia modala a deplasarilor va fi echilibrata intre
deplasdrile motorizate si cele efectuate cu bicicleta si pietonal.

Transportul pietonal va creste pana in 2030, fata de cota modala a anului de baza, insa nu se
va putea impune ca o modalitate principala de transport, in special datorita reliefului orasului,
cu diferente mari de nivel intre diferite zone. Cu toate acestea, infrastructura velo creata pana
in 2030 va sustine posibilitatea dezvoltarii acestui mod de transport, sustinand atat transportul
velo catre zonele verzi ale orasului, zona centrala, unitatile de interes public, cat si zona
industriala nord.

Cote modale consolidate

. 2017
E3 @ o

2%

w Velo
Transpon matonzat

@ m Transporn in comun

E Alrele

o] Cote modale consolidate
14% propuse 2020
‘
’ 3
\ ' ’ B Transport in comun

224



Cote modale consolidate
propuse 2030

In urma investitiilor propuse, modelul de transport la nivelul orasului Siret se va modifica in
favoarea modurilor de deplasare durabile si nepoluante.

Mobilitatea pietonala va fi incurajata in urma realizarii unor investitii in amenajarea si

modernizarea de alei pietonale si trotuare intre diferitele cartiere ale zonei urbane, astfel incat
deplasarea pietonilor sa poata fi realizata in primul rand prin aceasta facilitate de baza pentru
un areal urban (existanta trotuarelor). Astfel, mobilitatea pietonala ramane si isi consolideaza

cota modala.

Transportul in comun va deveni a doua modalitate predilecta de deplasare a cetatenilor. In
urma investitiilor integrate, se va furniza un serviciu public de calitate, modern, durabil si
ecologic, care va sustine accesibilitatea si mobilitatea locuitorilor intre zonele orasului,
inclusiv zonele cu caracter rural care sunt detasate de centrul urban, catre locurile de munca si
cartierele de rezidenta, catre zona centrala, unde sunt grupate majoritatea institutiior de interes
public (administratie, educatie, sanatate) si a zonelor verzi si de agrement.

Transportul motorizat se va diminua ca pondere, datorita urmatoarelor rationamente: pe
de-o parte asigurarea infrastructurii alternative (pietonale si a transportului public modern),
infiintarea unui serviciu de transport public de calatori atractiv si eficient, astfel incat, pe
distante interne, mici, posesorii de autoturisme vor prefera sa foloseasca aceste moduri
alternative de transport (durata de deplasare redusa, calitatea si confortul deplasarii. costul
mai redus cu un astfel de mod de deplasare fata de deplasarea cu autoturismul), iar pe de alta
parte, datorita unor masuri administrative, care sa incurajeze schimbarea modala: parcari cu
plata in zona centrala, reducerea numarului de parcari pe carosabil in zona centrala,
introducerea unei politici de monitorizare si sanctionare a parcarilor neregulamentare in

zona centrala.

Transportul velo va creste si el semnificativ in orizontul de timp analizat in PMUD, insa cota
modala va fi una mica pe ansamblul mobilitatii urbane.
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Aceasta viziune corespunde Scenariului Optim dezvoltat la nivelul PMUD Siret, care va
fi prezentat dupa cele 3 scenarii alternative.

Au fost identificate 3 scenarii de dezvoltare, bazate pe orientarea investitionala si
institutionala principala. Astfel. a fost dezvoltat un scenariu alternativ axat pe dezvoltarea
transportului in comun, un scenariu alternativ axat pe dezvoltarea transportului rutier si a
infrastructurii rutiere si un al treilea scenariu, bazat pe dezvoltarea infrastructurii pietonale si

velo.

Dezvoltarea scenariilor alternative s-a realizat tinand cont si de capacitatea de absorbtie si de
finantare a portofoliului de proiecte, in special din sursele atrase in cadrul POR 2014-2020,
Axa 3.2 si Axei 13.1. In acest context, au fost stabilite doua scenarii de finantare, un scenariu
pesimist, in care vor putea fi contractate de catre orasul Siret proiecte in valoare de
aproximativ 7.6 mil euro si un scenariu optimist, in care orasul Siret va putea finanta proiecte
de aproximativ 10 mil euro.

Stabilirea limitelor de finantare pe cele doua variante, pesimist-optimist, s-a facut tinand cont
de urmatoarele considerente:

e Bugetul alocat al Axei 3.2 POR pentru Regiunea Nord-Est este de aproximativ 56 milioane
euro.

@ Concurenta la nivel regional pentru Orasul Siret in atragerea acestor finantari este
reprezentata de celelalte localitati urbane (municipii si orase), care la nivelul Regiunii NE sunt
in numar de 38 de localitati: 11 municipii si 24 de orase.

Principalele avantaje ,.concurentiale™ pentru Siret fata de celelalte localitati urbane din
regiune sunt:

e Siret reprezinta un nod rutier important si reprezinta punctul de intrare in tara al retelei
TEN-T rutiere ( in regiunea N-E), ceea ce reprezinta relevanta crescuta in atingerea
obiectivelor si indicatorilor de program;

Principalele avantaje ,.concurentiale™ pentru Siret fata de celelalte localitati urbane din
regiune sunt:

e orasul Siret reprezinta un important nod rutier al judetului Suceava, el asigurand legatura
dintre jud Suceava, jud. Botosani si PTF Siret-Porubne, ceea ce reprezinta relevanta crescuta
in atingerea obiectivelor si indicatorilor de program;

e Orasul Siret are o experienta destul de ampla in implementarea de proiecte euroepen, si
echipa de specialitate din cadrul primariei orasului Siret, poate asigura o buna desfasurare
necesara unui proiect de mobilitate la nivelul orasului.
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5.2 Cadulfmetodologia de selectare a proiectelor

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a
Transportului Urban pentru Orasul Siret este prezentat in figura de mai jos:

-Def“ inirea oblectivelor strateglce Ca|et de sarcini, polrtlc: nattonale si UE

' j,' -Def inirea prob!ehelor Identtflcarea cauzelor fundamentale

e e e T e, e el T Tl il T i i i s i e S L N PR e . =T

| -Ob:ectlve operatlonale Ob;edwe specrf“ ice bazate pe anahza problemelor

*Generarea proiectelor - Intervenhl generate dln Probleme si Oblectlve

«Evaluare - Analiza Cost-Beneficiu

*Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban

Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Siret

¢ Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial si care se aplicd in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si
Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD Siret acestea au fost definite folosind obiectivele
din Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor
precum si Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

4 Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului
de transport. Am identificat cauzele care stau la baza i sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si am definit problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor
specifice si a interventiilor.

¢ Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

¢ Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor.

4 Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de
evaluare a proiectelor din doud motive principale. in primul rand, pot exista mai multe
proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un
proces de selectie. In al doilea rind, un proiect poate rezolva o problem dar poate avea un
slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile
pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate
intr-un mod eficient. Astfel, este necesari utilizarea unei metode corecte si independente de
evaluare a proiectelor. In acest scop a fost elaborati o Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru
fiecare proiect testat.

¢ Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Orasul Siret.
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< - ; ‘_ B
Ghidul de realizare a SUMP, produs de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane

analizate.

Nivel 1

Populatie

>100,000 locuitori

Nivel 2
Populatie

40,000 - 100,000 locuitori

Nivel 3

Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri
de transport (tramvai, autobuz,
troleibuz, maxi-taxi)

Transport Public

Retea moderatd de servicii de
transport public care pot include
mai multe moduri de transport si
unele oportunitati de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de transport
public sau absenta acestor
servicii.

Trama stradal3

Retea densa de drumuri cu 0 zona
urband mare, numeroase optiuni
de rutare pentru mai multe
calatorii, precum si congestionarea
traficului care apare In perioadele
tipice din zi.

Trama stradala

Centru urban Compact alimentat
de un numar definit de drumuri, si
cu diferite optiuni de rutare pentru
traficul in / prin zona urbana.

Trama stradal2

Reteaua de drumuri simpl3,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec prin
zona, si cu posibilitati limitate de
a alege cdi alternative

Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3
Screening, listarea scurta si Evaluare . . — 5 s o
Breliminars Sereening si evaluare preliminara Screening si evaluare preliminara

In mod curent se asteapta 3 scenarii
finale diferite agregate pentru a fi
evaluate in momentul finalizarii
PMUD.

In mod curent se asteapta un
singur scenariu agregat pentru a fi
evaluat in momentul finalizarii
PMUD.

In mod curent se asteapta un
singur scenariu agregat pentru a fi
evaluat in momentul finalizarii
PMUD.

Orasul Siret se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 3, conform topologiei sistemului
de transport urban, precum si in functie de populatia totala rezidenta.

Asadar, se va elabora un singur scenariu de dezvoltare optim. ce va fi constituit din
proiectele selectate urmare a efectuarii analizelor cost-beneficiu.
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€ Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice

La nivel strategic, PMUD urmireste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a cinci obiective strategice:

(8]

Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetifenilor a unor optiuni de transport
care sd le permita si aleagid cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si
servicii- cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea
de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ci. in méasura in care
este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor
deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv
categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru célatori si pentru
comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si
ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;
Eficienta economicé — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfz;

Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in

ansamblu.

¢ Pasul 2. Definirea problemelor si a nevoilor

in urma analizei situatiei actuale (prezentate la cap.2), au fost identificate o serie de

probleme, disfunctionalitéti care afecteaza mobilitatea la nivelul orasului. Aceste

disfunctionalitati sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic si genereaza efecte negative
asupra acestora. Tabelul urmator prezinta in mod centralizat principalele disfunctionalitati.
Aceste probleme vor fi adresate prin interventiile cuprinse in Planul de Actiune al PMUD.

Nr.

3

4

5

7

DOMENIU DE PROBLEME IDENTIFICATE ALE SISTEMULUI
INTERVENTIE DE TRANSPORT DIN ORASUL SIRET
Infrastructura Artere in stare avansata de degradare
Infrastructura Drum in stare avansata de degradare spre cartierul
Padureni
® Infrastructura Drum in stare avansata de degradare spre cartierul
Manastioara
B Infrastructura Infrastructura improprie pe axa majora est-vest care ar
putea asigura conexiunea liniilor de transport cu zona
centrala
% Infrastructura Lipsa unui spatiu adecvat unei autobaze
Infrastructura Spatii de parcare insuficiente
B Infrastructura Lipsa unor parcari care sa elimine traficul de penetratie

in orasul Siret dinspre PTF Siret-Porubne
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Transport public
Transport public

Transport public

Transport public

Transport public
Transport public

EX Transport public

Transport public

Transport public

Organizare circulatie
Organizare circulatie
Mobilitate durabila

Mobilitate durabila
i Mobilitate durabila

" Mobilitate durabila
% Mobilitate durabila
“¥ Mobilitate durabila

pE¥ Mobilitate durabila

Lipsa acestui serviciu la nivelul U.A.T Siret
Lipsa resurselor financiare proprii pentru infiintarea si
operarea serviciului de transport public

Creearea unui sistem de transport public care sa
acopere o0 gama variata de potentiali beneficiari:
persoane cu dizabilitati, tineri, persoane afalate in
tranzit, persoane cu destinatie specifica PTF Siret-
Porubne

Lipsa unei structuri conexe care sa faciliteze utilizarea
serviciului de transport public local de catre persoanele
ce tranziteaza orasul Siret cu punct terminus PTF Siret-
Porubne

Lipsa statiilor de transport public la nivelul orasului
Creearea unor sisteme moderne conexe infrastructurii
de transport (statii de transport urbane dotate cu
mobilier si sisteme moderne de informare, sisteme de
e-ticketing)

Creearea unor infrastructuri de tipul Park&Ride,
Kiss&Ride, Bike&Ride care sa sporeasca gradul de
atractivitate prin creearea unor legaturi intre aceste
spatii de tip parcare si transportul public.

Creearea de linii de transport public care sa
deserveasca toate zonele rezidentiale si sa asigure
conexiuna lor cu zonele de interes economic si social
Creearea de linii de transport care sa deserveasca
principalul; generator de trafic la nivelul orasului Siret,
PTF Siret-Poruubne

Configurare si semnalizare inadecvata a unor
intersectii

Accesul si stationarea nereglementara a vehiculelor din
transportul regional, interregional si international
Lipsa conectarii zonelor scolare cu zonele rezidentiale
idepartate (cartierele Rusi, Manastioara, Padureni)
Inexistenta centrelor de inchiriere a bicicletelor

Lipsa unor zone pietonale, si mai ales discontinuitatea
zonelor pietonale pe axele Nord-Sud si Est-Vest

Lipsa retea de piste pentru biciclete

Lipsa initiativelor de tip car-sharing

Lipsa infrastructurilor de tipul Park&Ride, Bike&Ride
sau Kiss&Ride

Accesul pe axa Nord-Sud ( care traverseaza centrul or.
Siret) al vehiculelor comerciale pentru transportul de
marfa catre PTF Siret-Porubne
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¢ Pasul 3. Stabilirea obiectivelor operationale

In vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii la nivelul Orasului Siret,
pornind de la disfunctionalitatile identificate si efectele analizate ale acestora, au fost stabilite
o serie de obiective operationale. La nivel operational, PMUD urmareste indeplinirea viziunii
si obiectivului general prin convergenta a 4 obiective operationale.

1. Conectarea superioara a zonelor urbane componente print-un sistem intensiv de
transport public urban si infrastructurd pentru deplasari alternative-Siret Integrat.

2. [mbunitatirea factorilor de mediu, prin reducerea surselor de poluare atmosferica.
fonica si vizuala- Siret Curat.

3. Dezvoltarea factorilor de tip Smart City pentru imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor- Siret Inteligent.

4. Valorificarea patrimoniului antropic si natural prin regenerarea spatiilor urbane si
cresterea calitdtii mediului urban in scopul facilitarii deplasarilor nemotorizate- Siret
Atractiv.

¢ Pasul 4. Identificarea interventiilor

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de
analiza a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura
asigurd faptul cd exista o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale, problemele
identificate, obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceasts
abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de
transport. Utilizarea Modelului de Transport determin existenta unei baze cantitative pentru
definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principala disfunctionalitate identificatd urmare analizei problemelor existente se refera
la faptul ca orasul Siret nu beneficiaza de un serviciu de transport public de persoane

- e

dar si deficientele existente la nivelul deruliirii mobilitati pietonale si velo.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, care ar afecta
dezvoltarea serviciului de transport public de calatori. De asemenea, exista deficiente in ceea
ce priveste gradul de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban
prevede masuri de reducere a numarului de accidente.

in prezent, exista rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza zona orasului,
mobilitatea urbani fiind afectata intr-o masura destul de mare de impactul negativ produs de
utilizarea refelei stradale de catre vehiculele de transport marfa.

Strategia generaléd include trei directii de actiune:

e [nfiintarea si dezvoltarea unui servicu public de transport persoane, creearea si dezvoltarea
infrastructurii conexe, achizitia de mijloace de transport ecologice;

e Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo. cu scopul
atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;
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e Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea mai
buni valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale;

Stabilirea unui regim adecvat de intretinere a activelor infrastructurii stradale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in
perioada de referinta analizatd precum si recomandari privind amenajarea de spatii de parcare,
acolo unde exista o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.

@ Pasul 5. Evaluarea si prioritizarea interventiilor

In urma analizei situatiei de baza la nivelul anului 2017, realizata in Cap.2, si tinand
cont de viziunea si obiectivele Planului de mobilitate integrata au fost identificate problemele
sistemului de transport, asa cum sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos.

Domeniile in care problemele sunt incadrate au in vedere domeniile de actiune: starea
infrastructurii de transport, modul de organizare a circulatiei, nivelul ofertei estimate a
sistemului de transport public, atractivitatea dorita a serviciilor de transport public si
componentele politicilor durabile din domeniul mobilitatii. Impactul acestor probleme se
manifesta la nivel local, regional si/sau national. cu diferite grade de urgenta in implementare,
tindnd cont starea actuala a sistemului de transport urban din orasul Siret.

Astfel prioritizarea problemelor identificate este realizatd in raport cu doua criterii:

aria impactului generat de problemele identificate (nivel local, regional sau national) care
poate fi impact major sau unul minor, si

nivelul de urgenta cu care acea problema trebuie adresata, pentru care asociem un orizont
de finalizare, (urgen{d maxima -2020, nivel de urgentd mediu — 2025-2030, nivel de urgen{a
scazut — 2035).

Astfel, cunoscut fiind faptul c# infrastructura are impactul decisiv asupra
performantelor ansamblului sistem de transport — sistem de activititi economico-sociale, in
raport s-a acordat importanta crescuta problemelor legate de starea lucrarilor infrastructura
care conditioneaza conexiunea retelei locale de transport de cea nationala, céat si refacerii si
moderniz&rii infrastructurii retelei locale pentru asigurarea conexitiii acesteia.

Dintre problemele cu impact local, o grupi prioritara vizeaza lipsa ofertei actuale a
serviciilor publice de transport. Inexistenta unui astfel de serviciu, infrastructura conexa slab
dezvoltata sunt factori a caror ameliorare are efecte benefice precum diminuarea congestiei,
protectia mediului ambiant, imbunatatirea echitatii sociale, cresterea calitatii vietii.

O alta grupa de probleme urméreste rezolvarea deficientelor privind solutiile durabile de
asigurare a mobilitatii (ex.: deplasarile nemotorizate, sistemele de car-sharing si limitarea
accesului vehiculelor de marfa in anumite perioade ale zilei).
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Reconfigurarea serviciilor intermodale de transport prin crearea unui terminal nou in
zona PTF Siret-Porubne si in zona Parcului Faleza (care se afla in vecinatatea garii CFR),
limitarea accesului in oras al vehiculelor de transport regional, interregional §i international de
calatori reprezinta o altd grupa de probleme ce trebuie sa-si gdseasca solutii prin proiectele

viitoare.

Probleme ale sistemului de transport din orasul Siret si prioritizarea acestora:

Nr. DOMENIUDE PROBLEME

INTERVENTIE

I Infrastructura
Infrastructura

Infrastructura

Infrastructura

Infrastructura
n Infrastructura

g8 Infrastructura

IDENTIFICATE

| ALE
| SISTEMULUI

DE
TRANSPORT

| DIN ORASUL

SIRET

Artere in stare
avansata de
degradare

Drum in stare
avansata de
degradare spre
cartierul Padureni
Drum in stare
avansata de
degradare spre
cartierul
Manastioara
Infrastructura
improprie pe axa
majora est-vest
care ar putea
asigura
conexiunea
liniilor de
transport cu zona
centrala

Lipsa unui spatiu
adecvat unei
autobaze

Spatii de parcare
insuficiente
Lipsa unor parcari
care sa elimine
traficul de
penetratie in
orasul Siret

e
|
|
|

National

\1.1mr jor | Miner

!

=
-

IMPACT

egional

!\.iuu: i Minor | \Im.r‘ I

X X
X X
X X
X X
X

X

Ny X

Nivel de

_ urgenta
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Transport public

Transport public

Transport public
Transport public

Transport public

Transport public

dinspre PTF
Siret-Porubne
Lipsa acestui
serviciu la nivelul
U.A.T Siret
Lipsa resurselor
financiare proprii
pentru infiintarea
si operarea
serviciului de
transport public
Creearea unui
sistem de
transport public
care sa acopere 0
gama variata de
potentiali
beneficiari:
persoane cu
dizabilitati, tineri,
persoane afalate
in tranzit,
persoane cu
destinatie
specifica PTF
Siret-Porubne
Lipsa unei
structuri conexe
care sa faciliteze
utilizarea
serviciului de
transport public
local de catre
persoanele ce
tranziteaza orasul
Siret cu punct
terminus PTF
Siret-Porubne
Lipsa statiilor de
transport public la
nivelul orasului
Creearea unor
sisteme moderne
conexe
infrastructurii de
transport (statii de
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