ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea asocierii intre Unitatea Administrativ-Teritoriali Orasul Siret si
Unitatea Administrativ-Teritoriali Judetul Suceava in vederea implementirii proiectului
wCresterea mobilititii urbane si reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin
introducerea transportului public local §i prin crearea si modernizarea infrastructurilor de
transport, velo si pietonale”

Consiliul local al orasului Siret;
Aviénd in vedere:

* Expunerea de motive nr. 535 din 18.01.2018 a domnului Adrian Popoiu, primarul
orasului Siret;

® Raportul nr. 536/18.01.2018 al Serviciului urbanism $1 amenajarea teritoriului si al
Compartimentului juridic;

e Raportul nr. 537/19/.01.2018 al Comisiei pentru programe de dezvoltare
economico-sociald, buget, finante, administrarea domeniuluj public si privat al
oragului, servicii i comert;

e Legea nr. 147/2017 din 26 iunie 2017 pentru modificarea anexei nr. 2 din Legea
nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucrarilor de constructii;

¢ Ordinul 7065 din 07.12.2017 de modificare a »Ghidului Solicitantului - Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI”;

® Ghidul solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelurilor  de  proiecte cu  numarul POR/2017/3/3.2/1/7  regiuni,
POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/1T1, Axa prioritard 3, Prioritatea de
investitii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe Planurile de Mobilitate Urbani Durabili;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,b”, “d” si “e”, alin. (6) lit. “a”, pet. 13
si 14, alin. (7) lit. “c”, art. 45 alin. (2), lit. ”f* si art. 115 alin. (1) lit. “b” din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificarile si completirile
ulterioare

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba asocierea intre Unitatea Administrativ-Teritorial3 Orasul Siret —
lider de parteneriat (Partener 1) si Unitatea Administrativ-Teritoriald Judetul Suceava
(Partener 2) in scopul implementdrii in comun a proiectului ,,Cresterea mobilitatii urbane
$i reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin introducerea transportului public
local si prin crearea si modernizarea infrastructurilor de transport, velo si pietonale”,
conform Acordului de parteneriat prezentat in Anexa 1, parte integrantd din prezenta

hotarare.






2

Art. 2. Acordul de parteneriat intr3 in vigoare la datasemnarii de citre parti si va
avea valabilitatea pani la finalizarea tuturor obligatiilor contractuale din contractul de
finantare.

Art. 3. Se imputerniceste DI. Popoiu Adrian, Primar al Orasului Siret, si
reprezinte UAT Orasul Siret in cadrul Parteneriatului $i sd semneze in numele si pe
seama Unitatii Administrativ Teritoriale Orasul Siret, Acordul de Parteneriat cu Unitatea
Administrativ-Teritoriala J udetul Suceava.

Art. 4. Primarul orasului Siret, prin Serviciul Urbanism si amenajarea teritoriului
si Compartimentul juridic, aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

- Contrasemneazi
\ * j\ Secretarul orasului Siret,

Siret, 19.01.2018
Nr. 3
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Acord de parteneriat

nr, /

pentru realizarea proiectului ,Cresterea mobilitdtii urbane si reducerea emisiilor de CO2 in
orasul Siret - prin introducerea transportului public local $i prin crearea si modernizarea
infrastructurilor de transport, velo si pietonale”

Art. 1. Partile

1. UAT ORASUL SIRET, cu sediul in Siret, str. 28 Noiembrie nr. 1, cod postal 725500,
codul fiscal 4440985, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1), astfel:

ContL:l de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
plataii s Sinas

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Orasului Siret, Str. Sucevei nr. 1,
Siret, jud. Suceava

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de
rambursare’..........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Oragului Siret, Str. Sucevei nr. 1,
Siret, jud. Suceava

2. UAT JUDETUL SUCEAVA, cu sediul in Suceava, str. stefan cel Mare nr. 36, cod postal
720026, codul fiscal 6728926, avand calitatea de Partener 2, astfel:

Contul de disponibilitéti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
platd: s

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluic ve.vvoeceoovooono,

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de
rambursare:.........

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului : .........oooooovooooovoon,

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: »Cresterea mobilitdtii
urbane si reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin introducerea transportului
public local si prin crearea si modernizarea infrastructurilor de transport, velo si
pietonale”, care este depus in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 3 Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon,
Prioritatea de investitie 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv

4 Se vor avea in vedere prevederile art. 39 alin (4) din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr. 93/2016;

* Se vor avea in vedere prevederile art. 39 alin (1) din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr. 93/2016;

1
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promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana durabil, apel de proiecte POR/2017/3/3.2/1/7
REGIUNI (Cod generat MySMIS: 120697 Cresterea mobilitdtii urbane si reducerea
emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin introducerea transportului public local si prin
crearea si modernizarea infrastructurilor de transport, velo si pietonale), precum si pe
perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de fi nantare.

(2)  Prezentul acord se constituie anex3 la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri i responsabilitati

UAT OF.{A$ULMSIR’E;I;‘ - Se vor Jééé?fé"'&Em}%&;}f@' si shbaéff'\'}'iééﬁi”éA'pé” care
) _ fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strdnsd
Lider de parteneriat corelare cu informatiile furnizate in formularul
(Partener 1) formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-

activitdtile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecdrei activitdti, defalcatd  pentru  fiecare
partener/lider de parteneriat
Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care

fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strénsd

corelare cu informatiile furnizate in formularul

formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-

activitdtile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a

fiecdrei activitati, defalcatd  pentru  fiecare

partener/lider de parteneriat

Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care

fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strénsd
corelare cu informatiile furnizate in formularul

formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-

activitdatile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a

fiecdrei activitdti, defalcatd  pentru  fiecare

partener/lider de parteneriat

Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care
fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strdnsé
corelare cu informatiile furnizate in formularul
formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-
activitdtile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecdrei activitdti, defalcatd  pentru  fiecare
partener/lider de parteneriat
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Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care
fiecare partener trebuie sd le implementeze, in stransd
corelare cu informatiile furnizate in formularul
formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-
activitatile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecarei activitdti, defalcatd  pentru  fiecare
partener/lider de parteneriat

Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care
fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strdnsd
corelare cu informatiile furnizate in formularul
formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-
activitdtile privind derularea achizitiilor publice
De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecdrei activitati, defalcatd  pentru  fiecare
partener/lider de parteneriat
UAT JUDETUL SUCEAVA Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care
’ fiecare partener trebuie sd le implementeze, in stransd
Partener 2 corelare cu informatiile furnizate in formularul
formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-
activitdtile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecdrei activitdti, defalcatd pentru fiecare
partener/lider de parteneriat

Se vor descrie activitdtile si subactivitdtile pe care
fiecare partener trebuie sd le implementeze, in strénsd
corelare cu informatiile furnizate in formularul
formularul MYSMIS al cererii de finantare, inclusiv sub-
activitdtile privind derularea achizitiilor publice

De asemenea, se va mentiona valoarea estimatd a
fiecdrei activitdti, defalcatd pentru fiecare
partener/lider de parteneriat

(2)  Contributia la co-finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la co-finantarea cheltuielilor totale ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile: XXX lei,
reprezentdnd XXX% din valoarea totald eligibild a
proiectului

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile: 0,00
lei, reprezentdnd 100% din valoarea cheltuielilor
neeligibile ale proiectului

Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului:
XXX lei, reprezentdnd XXX% din valoarea totald a
proiectului)

Lider de parteriat
(Partener 1)

3
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Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile: 0 lei,
reprezentdnd 0% din valoarea totald eligibild a
proiectului

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile: 0,00
lei, reprezentdnd 0% din valoarea cheltuielilor neeligibile
ale proiectului

Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului: 0
lei, reprezenténd 0% din valoarea totald a proiectului)

Partener 2

Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, aprobate prin HG
nr. 93/2016. In acest sens, se vor include in acordul de parteneriat prevederi precum

urmatoarele:

a)

b)

<)

pentru decontarea cheltuielilor rambursabile fiecare partener va depune la liderul de
parteneriat o cerere de rambursare/platid pentru cheltuielile efectuate conform
acordului de parteriat si toate documentele justificative, inclusiv dosarul achizitiilor
publice derulate de acestia;

liderul de parteneriat este responsabil cu depunerea cererilor de rambursare/plat3
catre Ol/autoritatea de management®, iar autoritatea de management vireaza, dupa
efectuarea verificarilor necesare, valoarea cheltuielilor nerambursabile in conturile
liderului de parteneriat/partenerilor care le-au efectuat, in concordantd cu valoarea
corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate conform
prevederilor art. 3, alin. (1) si (2) din acordul de parteneriat.

liderul de parteneriat si partenerii - institutii publice isi cuprind in bugetul propriu
sumele pentru creditele de angajament si creditele bugetare in limita sumei necesare
finantarii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
conform prevederilor acordului de parteneriat, anex3 la cererea de finantare®.

Art, 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnirii prezentului Acord si
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului si inceteaza
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(M

Liderul de proiect parteneriat are dreptul si solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de

2 A se vedea art. 35 alin (1) din Normele metodologice aprobate prin HG nr, 93/2016;

* A se vedea art. 8 alin (1) din OUG nr. 40/2015).
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progres, a cererilor de rambursare/plata, sau a verificirii respectarii normelor in vigoare
privind atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitirii aprobarii de catre Autoritatea
de management / Organismul intermediar POR.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre Ol/autoritatea de
management a cererilor de rambursare/plats, impreuna cu documentele justificative,
rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat are obligatia indosarierii si pastririi tuturor documentelor
proiectului in original precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv
documentele contabile, privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii
unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia comunitard si nationali. Toate
documentele vor fi pastrate pand la inchiderea oficiali a Programului sau pana la
expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constati
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor
proiectului, in conformitate cu prevederile art. 6 din OUG nr. 66/2011, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor aferenti activitatilor
proprii, liderul de parteneriat i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru
reducerile aplicate din sumele solicitate la rambursare/ plata.

In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificirilor si titlurilor de creant3
emise pe numele sau de catre Autoritatea de management.
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Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, n, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de citre AM, la fondurile obtinute din
procesul de rambursare/plata pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost
certificate ca eligibile.

(2)  Partenerii au dreptul s3 fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si sa li se furnizeze, de citre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3)  Partenerii au dreptul si fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificiri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri
etc.), inaintea solicitarii aprobarii de citre AM / Ol POR.

B. Obligatiile Partenerului 2

(4)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitdtii de sanse,
dezvoltarii durabile, informarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(5)  Partenerii sunt obligati s& puni la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publici,

spre verificare.

(6)  Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupa documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie publicd, in scopul elaborarii cererilor de rambursare.

(7)  Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plata.

(8)  Partenerii sunt obligati s& puni la dispozitia AM/0I, sau oricarui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor
la fata locului.

(9)  In vederea efectudrii verificirilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile $i spatiile unde se implementeazi Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legiturd directd cu proiectul, si sa puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnici si financiara a Proiectului,
atat pe suport hartie, cit si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permit3 verificarea lor.

(10) Partenerii sunt obligati si furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres.

(11) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor de rezultat/ realizare/obiectivelor
proiectului, in conformitate cu prevederile art. 6 din OUG nr. 66/2011, in functie de
gradul de realizare a indicatorilor de rezultat/realizare/obiectivelor aferenti activitatilor
proprii, partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la rambursare/plata.
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Partenerii au obligatia de a restitui AM/QI, orice  sumd ce constituie plata
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in
termen de 5 zile lucrétoare de la data primirii notificirii.

Partenerii sunt obligati s& tina o evidenta contabilad distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerii sunt obligati sa puni la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta,

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost Cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.,

Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificirile si titlurile de creanta se
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile
afectate de nereguli, conform legislatiei in vigoare.

Partenerii pe numele crora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect,

Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de AM

Art. 8. Achizitii publice

(1)

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi ficute de catre membrii parteneriatului, cu

respectarea legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor
emise de AM/0I si/sau alte organisme abilitate.

Art. 9. Proprietatea

(1)

(2)

(3)

4)

Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun si natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectuirii platii finale/de dare in exploatare
si 53 asigure exploatarea si intretinerea in aceasti perioada.

Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echi pamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasgate raportului final,

Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor, a
mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, la
locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate.

Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sa nu vandi sau si
instrdineze, sub orice form3 obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate
prin POR 2014-2020, pe o perioadi de 5 ani de la data efectuarea platii finale. De
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asemenea, partile au obligatia respectirii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord si
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg s&
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabil
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romani.

(2)  Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul s& convini in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabila numai atunci cand este convenits de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturd cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in 3 (trei) exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original
pentru cererea de finantare.

Semnaturi

' UATORASUL : POPOIUADRIAN  Semndtura  Dote si locul
SIRET PRIMAR semndrii

Lider de
parteneriat
(Partener 1)

UATJUDETUL  FLUTURGHEORGHE —~ ~ Semndtura  Data si locul
SUCEAVA PRESEDINTE semndrii

Partener 2

"\ Contrasemneaza
;“fSecretarul orasului Siret,
¥4 . ' o
/4 Adrian-Victor lonits

Siret, 19.01.2018

Nr. >







ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA

ORASUL SIRET PROIECT
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea asocierii intre Unitatea Administrativ-Teritoriald Orasul Siret §i
Unitatea Administrativ-Teritoriali Judetul Suceava in vederea implementirii proiectului
wCresterea mobilititii urbane si reducerea emisiilor de C O2in orasul Siret - prin
introducerea transportului public local §i prin crearea si modernizarea infrastructurilor de
transport, velo si pietonale”

Consiliul local al orasului Siret;
Avand in vedere:

® Expunerea de motive nr. 535 din 18.01.2018 a domnului Adrian Popoiu, primarul
oragului Siret;

® Raportul nr. 536/18.01.2018 al Serviciului urbanism si amenajarea teritoriului si al
Compartimentului juridic:

e Raportul nr. /__.01.2018 al Comisiei pentru programe de dezvoltare
economico-sociald, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
oragului, servicii i comert;

e Legea nr. 147/2017 din 26 iunie 2017 pentru modificarea anexei nr. 2 din Legea
nr. 50/1991 privind autorizarea executrii lucrarilor de constructii;

® Ordinul 7065 din 07.12.2017 de modificare a ,»Ghidului Solicitantului - Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI”;

® Ghidul solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelurilor  de  proiecte cu  numarul POR/2017/3/3.2/1/7  regiuni,
POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/ I/ITI, Axa prioritard 3, Prioritatea de
investifii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe Planurile de Mobilitate Urbani Durabila;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,b”, “d” si “e”, alin. (6) lit. "a”, pct. 13
si 14, alin. (7) lit. “c”, art. 45 alin. (2), lit. ”f* si art. 115 alin. (1) lit. “b” din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale, republicata, cu modificirile si completirile
ulterioare

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba asocierea intre Unitatea Administrativ-Teritoriala Orasul Siret —
lider de parteneriat (Partener 1) si Unitatea Administrativ-Teritorial Judetul Suceava
(Partener 2) in scopul implementdrii in comun a proiectului ,,Cresterea mobilitatii urbane
si reducerea emisiilor de CO2 in oragul Siret - prin introducerea transportului public
local si prin crearea i modernizarea infrastructurilor de transport, velo si pietonale”,
conform Acordului de parteneriat prezentat in Anexa 1, parte integrantd din prezenta
hotérare.
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Art. 2. Acordul de parteneriat intrd in vigoare la datasemnirii de citre parti si va
avea valabilitatea pana la finalizarea tuturor obligatiilor contractuale din contractul de

finantare.

Art. 3. Se imputerniceste DI. Popoiu Adrian, Primar al Orasului  Siret, si
reprezinte UAT Orasul Siret in cadrul Parteneriatului si sd semneze in numele si pe
seama Unitatii Administrativ Teritoriale Orasul Siret, Acordul de Parteneriat cu Unitatea
Administrativ-Teritoriald Judetul Suceava.

Art. 4. Primarul orasului Siret, prin Serviciul Urbanism si amenajarea teritoriului
si Compartimentul juridic, aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Initiator Avizat pentru legalitate
Primar Secretarul orasului

Popoiu A







ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
- CONSILIUL LOCAL -
Nr. 535 din 18.01.2018

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea asocierii intre Unitatea Administrativ-Teritoriali Orasul Siret si
Unitatea Administrativ-Teritoriald Judetul Suceava in vederea implementarii
proiectului ,,Cresterea mobilititii urbane si reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret -
prin introducerea transportului public local si prin crearea si modernizarea
infrastructurilor de transport, velo si pietonale”

Primaria Orasului Siret si Consiliul local al orasului Siret au decis realizarea unui
proiect integrat, bazat pe Planul de Mobilitate Urbana al Orasului Siret, care sa raspunda
nevoilor multiple privind mobilitatea urbana si dezvoltarea pe termen lung a orasului Siret cu
finantare din fonduri externe nerambursabile (Axa prioritara 3 din Programul Operational
Regional 2014-2020 — ,,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon”,
Prioritatea de investitii 4e — ,, Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru
atenuare”). Necesitatea si opurtunitatea investitiei deriva din Planul de Mobilitate Urbana al
orasului Siret coroborat cu Strategia Locala de dezvoltare a orasului pe perioada 2011 -2020.

In vederea realizdrii acestui obiectiv de investitii, s-au luat in considerare, printre

altele, urmatoarele aspecte:

* Unul dintre obiectivele proiectului ,,Cresterea mobilitatii urbane si reducerea emisiilor
de CO2 in orasul Siret - prin introducerea transportului public local si prin crearea si
modernizarea infrastructurilor de transport, velo si pietonale” este modernizarea DJ
291A (Stefan Petriceicu Voda, Latcu Voda, Unirii, 9 Mai, Moldovei);

o Legea nr. 147/2017 din 26 iunie 2017 pentru modificarea anexei nr. 2 din Legea nr,
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii care expliciteaza
“dreptul asupra constructiei si/sau terenului care conferd titularului dreptul de a
obfine, potrivit legii, din partea autoritdfii competente autorizatia de
construire/desfiintare”;

e Ordinul 7065 din 07.12.2017 de modificare a ,»Ghidului Solicitantului - Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI” care prevede ci ,,solicitantul trebuie si detind/sa fi
detinut dreptul de executie a lucrarilor de construire asupra imobilelor ce fac obiectul
proiectului, conform legislatiei in vigoare, la data emiterii Autorizatiei de construire”;

e  Ghidul solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor
de proiecte cu numdrul POR/2017/3/3.2/1/7 regiuni, POR/2017/3/3.2/1/BI si
POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa prioritard 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe Planurile de
Mobilitate Urbana Durabilad care precizeazi ci beneficiarii proiectelor depuse in
cadrul apelurilor aferente Obiectivului specific 3.2 pot fi si parteneriatele dintre
unititile administrativ-teritoriale orase eligibile in cadrul O.S. 3.2 si Unitatea







administrativ-teritoriali judetul (in care orasele partenere sunt situate) care are
in administrare infrastructura rutierd, ce face obiectul proiectului;

* Data si ora de inchidere a depunerii de proiecte: 20 martie 2018, ora 12.00:

e Necesitatea aprobirii acordului de parteneriat si in Sedinta ordinard a Consiliuluj
Judetean Suceava din luna ianuarie 2018;

Avand in vedere cele de mai sus, in vederea indeplinirii unuia dintre obiectivele
proiectului mentionat mai sus, $i anume modernizarea DJ 291A (Stefan Petriceicu Voda,
Latcu Voda, Unirii, 9 Mai, Moldovei), se impune incheierea unui parteneriat cu UAT Judetul
Suceava.

In acest caz, solicitantul eligibil al finantirii nerambursabile prin Axa prioritara 3
din Programul Operational Regional 2014-2020 — , Sprijinirea tranzitiei catre 0 economie cu
emisii scazute de carbon”, Prioritatea de investitii 4e — ,,Promovarea unor strategii cu emisii
scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane,
inclusiv. promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare” va fi Parteneriatul dintre UAT Orasul Siret si UAT Judetul
Suceava,

Fata de cele mentionate mai sus, va rugam sa analizafi §i sd aprobati in limita
prevederilor legale, prezentul proiect de hotirare,







MINISTERUL DEZVOLTARI]I REGIONALE.
ADMINISTRATIE[I PUBLICE §I
FONDURILOR EUROPENE

ORDIN
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pentru modificarea ,,Ghidului Solicitantului - Conditii specifice de accesare a
fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7
REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/8BI si POR/2017/3/3.2/1/1TI”, Obiectivul specific 3.2 -
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate
urband durabild, aprobat prin
Ordinul ministrului delegat pentru fonduri europene nr. 3715/2017

Avdnd in vedere prevederile Regulamentului (UE) nr. 1.303/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor
dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurali si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor
dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1.083/2006 al Consiliului publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 347 din 20 decembrie 2013

Tinand cont de prevederile Hotérarii Guvernului nr, 398/2015 pentru stabilirea
cadrului institutional de coordonare si gestionare a fondurilor europene structurale
§i de investitii si pentru asigurarea continuit3tii cadrului institutional de coordonare
si gestionare a instrumentelor structurale 2007-2013 cu modificérile si completirile
ulterioare, precum si de prevederile Hotararii Guvernului nr 399/2015 privind
regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate
prin Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european si Fondul de
coeziune 2014-2020,

Avéand in vedere Decretul Presedintelui Romaniei nr. 948/2017 pentru numirea
Guvernului Romaniei,

Luand in considerare prevederile art. 12 alin. (1), (3) i (8) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 1/2017 pentru stabilirea unor masuri in domeniul
administratiei publice centrale si pentru modificarea si completarea unor acte
normative, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si al art. 15 alin. (2)
si (9) din Hotararea Guvernului nr. 15/2017 privind organizarea si functionarea
Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene,

Ministrul delegat pentru fonduri europene

emite urmatorui:

ORDIN:



MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE SI
FONDURILOR EUROPENE

Art. |. - Cu data prezentului ordin, ,Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de
accesare a fondurilor Tn cadrul apeluritor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/8Bl si POR/2017/3/3.2/1/1TI",
Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbanad durabila, aprobat prin Ordinul ministrului delegat
pentru fonduri europene nr. 3715/2017, cu modificarile ulterioare, se modifica si se
inlocuieste cu anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. Il. Prevederile prezentului ordin intrd in vigoare incepand cu data publicarii
acestuia, pe site-ul www.inforegio ro , cu indicarea clara a datei respective.

Art. 1ll. Modificarile prevazute la art. | cu privire la modalitatea de verificare a
planurilor de mobilitate urbana durabila sunt aplicabile inclusiv cererilor de
finantare si planurilor de mobilitate urbana durabila pentru care, la data publicarii
prezentului ordin, a fost demarata etapa de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii cererii de finantare, respectiv a fost demarata etapa
de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii planului de
mobilitate urbana durabila.

Art, IV. Directia Generala Programul Operational Regional din cadrul Ministerului
Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene va duce la
indeplinire prevederile prezentului ordin.

MINISTRU DELEGAT PENTRU FONDUI&I EUROPENE
MARIUS NICA ./
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MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE,
ADMINISTRATIEI PUBLICE S|
FONDURILOR EUROPENE

Anexa la Ordinul ministrului delegat pentru fonduri europene nr. 3715/20.07.2017, cu modificarile si
completarile ulterioare

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020

GHIDUL SOLICITANTULUI
CONDITII SPECIFICE DE ACCESARE A FONDURILOR iN CADRUL
APELURILOR DE PROIECTE CU NUMARUL
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI SI
POR/2017/3/3.2/1/ITl,
AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e,

OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON iN
ZONELE URBANE BAZATA PE PLANURILE DE MOBILITATE
URBANA DURABILA

Depunerea proiectelor prin MySMIS

R B
PEOGRAMUL OPFRATONAL H'Bﬂlg

Initiativa locald. Dezvoltare regionald.




PREAMBUL

Acest document se aplica apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (Cod nr. POR/186/3),
POR/2017/3/3.2/1/BI (Cod nr. POR/187/3) si POR/2017/3/3.2/1/ITI (Cod nr. POR/188/3) - Axa prioritara 3:
Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor
strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
mobilitate urband durabild, din cadrul Programului Operational Regional (POR) 2014-2020.

Cele trei apeluri de proiecte se lanseaza prin aplicatia electronica MySMIS si sunt supuse acelorasi conditii, cu
exceptiile mentionate in ghid (de ex. ratele de cofinantare aplicabile).

Interpretarea informatiilor incluse in cererea de finantare se realizeaza sistematic, in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte
cu numdrul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/ITl, aprobat si publicat
pe site-ul www.inforegio.ro.

Prezentul document se adreseaza tuturor potentialilor solicitanti pentru apelurile de proiecte mai sus
mentionate, cu precizarea ca la acestea se adaugd si prevederile Ghidul solicitantului - Conditii generale de
accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, cu modificdrile si completdrile ulterioare, doar in sectiunile in
care se specifica acest aspect.

Aspectele cuprinse in aceste documente ce deriva din Programul Operational Regional 2014-2020 si modul sdu de
implementare, vor fi interpretate de catre Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor
Europene (MDRAPFE - AMPOR) cu respectarea legislatiei in vigoare si folosind metoda de interpretare
sistematica.

Pentru apelul de proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/1TI, Asociatia pentru Dezvoltarea Intercomunitara ITI Delta
Dunarii are un rol decisiv in stabilirea conformitatii proiectului cu Strategia Integratd de Dezvoltare Durabila a
Deltei Dunarii, fiind institutia care, pe baza informatiilor oferite de solicitantul de finantare in cadrul fisei de
proiect, decide daca proiectul este conform cu SIDDDD si in urma ludrii acestei decizii, ADI ITI DD elibereaza
solicitantului de finantare un ,,Aviz de conformitate”.

IMPORTANT

| Va recomandam ca inainte de a incepe completarea cererii de finantare pentru apelurile de proiecte cu numarul

POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/Bl si POR/2017/3/3.2/1/ITl - Axa prioritard 3: Sprijinirea
tranzitiei cdtre o economie cu emisii sczute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor strategii
cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare,
Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate
urband durabild sa va asigurati ca ati parcurs toate informatiile prezentate in acest document, precum si
prevederile la care se face referire din Ghidul solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in
cadrul POR 2014-2020, cu modificarile si completarile ulterioare si sa va asigurati ca ati inteles toate aspectele
legate de specificul interventiilor finantate din POR 2014-2020.

Prezentul ghid constituie documentul in baza caruia se completeaza si lanseaza in MySMIS apelurile de proiecte
cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/Bl si POR/2017/3/3.2/1/ITl. Acest document
prevaleaza asupra extraselor din ghid incluse in MySMIS.

Va recomandam ca pana la data limita de depunere a cererilor de finantare in cadrul prezentelor apeluri de
proiecte, sa consultati periodic pagina de internet www.inforegio.ro, pentru a urmari eventualele modificari ale
conditiilor generale si/sau specifice, precum si alte comunicari / clarificari pentru accesarea fondurilor in cadrul
POR 2014-2020.

Pentru a facilita procesul de completare si transmitere a cererilor de finantare, la sediul Agentiilor pentru
Dezvoltare Regionala (ADR) functioneaza un birou de informare, unde solicitantii pot fi asistati, in mod gratuit,
in clarificarea unor aspecte legate de completarea si pregitirea cererilor de finantare. Intrebarile relevante si
raspunsurile corespunzatoare sunt publicate periodic pe pagina de internet a Agentiilor pentru Dezvoltare
Regionala (ADR), la sectiunea dedicata POR 2014-2020. Pentru apelul de proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/1Tl,
solicitantii se pot adresa inclusiv Asociatiei pentru Dezvoltarea Intercomunitara ITI Delta Dunarii.
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Conditii specifice de accesare a fonduriler in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI

Ghidul Selicitantului -
POR/2017/3/3.2/1/Bl si POR/2017/3/3.2/1/ITI

1. INFORMATII AXA PRIORITARA / PRIORITATE DE INVESTITII / OBIECTIV SPECIFIC

1.1. Axa Prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon

Prioritatea de Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru
investitii 4e toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de
adaptare relevante pentru atenuare

Prioritatea de investitii 4e deriva din Obiectivul Tematic 4 -,Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu
emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele™’.

1.2. Obiectivul specific al axei prioritare/prioritatii de investitii

Obiectivul  Specific | Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de
3.2 mobilitate urband durabild

Prin Obiectivul specific 3.2 din POR 2014-2020 sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact
pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO;, generate de transportul rutier motorizat de la
nivelul municipiilor/oraselor si al zonelor functionale’ (in continuare Z.F.) ale acestora. Punctul de plecare
in identificarea acestor proiecte se regdseste in analiza efectuatd, directiile de actiune si in masurile
propuse in Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (in continuare P.M.U.D.) ale municipiilor/ oraselor sau
elaborate inclusiv la nivel de zone periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

P.M.U.D. reprezinta o strategie sectoriala de transport, care analizeaza in principal impactul scenariilor de
transport, constituite din pachete integrate de proiecte finantabile din diverse surse, iar in ceea ce priveste
proiectele individuale, P.M.U.D. ofera, de reguld, doar o analizd preliminara a acestora (,,screening”).
Avand in vedere acest lucru, impactul proiectelor individuale din P.M.U.D asupra reducerii de echivalent
CO;, va fi detaliat in cadrul unor studii de analizd a traficului realizate la nivelul ariei de studiu® a
proiectului. Desigur, studiile de trafic se vor dezvolta tinand seama de prognozele, tendintele generale,
analizele, datele etc. din P.M.U.D. Aceste aspecte vor fi detaliate in cuprinsul sectiunilor urmatoare ale
prezentului document, precum si al anexelor si modelelor la acesta.

Reducerea de echivalent CO; din transport la nivelul ariei de studiu este definita ca diferenta, pentru un an
stabilit (de ex. primul an de dupa implementarea proiectului), dintre emisiile totale de echivalent CO, al
celui mai posibil scenariu ,fara proiect” (,A face minimum”) si emisiile totale de echivalent CO, pentru
scenariul ,,cu proiect” (,A face ceva”). Se va avea in vedere faptul ci cel mai posibil scenariu ,,A face
minimum” presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si unele investitii care sunt

' A se vedea art.9 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliulul din 17 decembrie 2013 de stabilire a
unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurala si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale
privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si
afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 108372006 al Consiliului;

2 Zone periurbane/metropolitane, respectiv UAT din vecindtatea teritoriala imediata a oraselor/municipiilor;

* Aria de influentd/de impact a proiectului. Se vor vedea explicatiile din Modelul M - Studiul de trafic, cu privire la aria de studiu a

proiectului;



asteptate sa se realizeze inainte de anul de prognoza respectiv. Astfel, acest scenariu poate include si
investitii aflate in implementare sau cu avizele luate (si unde finantarea a fost deja obtinuta) si care se
asteapta sa fie finalizate inainte de anul avut in vedere. Calcularea emisiilor de CO, pentru scenariile ,,A
face minimum” si ,,A face ceva” se va realiza la nivelul ariei de studiu a proiectului.

1.3. Regiunile in cadrul cérora se pot solicita finantari prin cele trei apeluri ale Obiectivului
specific 3.2

Aceste trei apeluri de proiecte ale obiectivului specific 3.2 se adreseazi oraselor si municipiilor din cele opt
regiuni de dezvoltare ale Romaniei, definite in Anexa la Legea nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionald
in Romdnia: Nord-Est, Sud-Est, Sud- Muntenia, Sud-Vest Oltenia, Vest, Nord-Vest, Centru si Bucuresti-Ilfov,
cu exceptia celor 39 de municipii resedinta de judet eligibile in cadrul Axei prioritare 4 a POR 2014-2020.
Apelul de proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/ITI se adreseaza oraselor si municipiului resedinta de judet
Tulcea din Zona de Investitie Teritoriala Integratd Delta Dunarii (a se vedea Anexa 3.2.8 la ghid), asa cum
aceasta este descrisa in Strategia Integratd de Dezvoltare Durabila a Deltei Dunrii (SIDDDD), aprobati prin
HG nr. 602/2016, care se regaseste in Regiunea de Dezvoltare Sud-Est.

1.4. Activitatile sprijinite in cadrul Obiectivului specific 3.2

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie sa devina
mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o mobilitate
bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de naltd calitate si eficientd, reducerea utilizarii
autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de calitori atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste/trasee pentru biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni,
se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modald’ a
transportului privat cu autoturisme (in crestere in Romania), catre transportul public, utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. In acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu
autoturisme si emisiile de echivalent CO; in orase/municipii produse de acesta.

In acest sens, prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Obiectivului specific 3.2, se va urmari, in
principal, imbunatatirea eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sii de parcurs,
accesibilitatii, transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului
catre modurile nemotorizate de transport. De asemenea, se va urmiri ca utilizarea autoturismelor si devin
O optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea
transportului public/a modurilor nemotorizate, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea
numarului autoturismelor $i reducerea emisiilor de echivalent CO,.

Astfel, in cadrul Prioritatii de investitii 4e, Obiectivul specific 3.2, vor fi finantate acele activitati/
subactivitati care, printr-o abordare integrata, vor contribui in mod direct la reducerea emisiilor de dioxid
de carbon si de alte gaze cu efect de sera (GES)®, provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul
municipiilor/oraselor si a Z.F., generat, in principal, de utilizarea extinsd a autoturismelor pentru
deplasarea populatiei in interiorul municipiului/orasului, dar si pentru deplasarea navetistilor din Z.F., care
au ca origine sau destinatie a deplasarilor municipiul/orasul in cauza.

g Repartitia procentuald a modului de utilizare a tipurilor de transport;
5Tn cuprinsul ghidului se va folosi termenul de echivalent CO;;



Mdsuri operationale si/sau organizationale

De asemenea, se va avea in vedere faptul ca, de cele mai multe ori, simpla implementare a activitatilor de
realizare/modernizare/achizitionare a infrastructurii/a mijloacelor de transport public de calatori nu este
suficienta pentru atingerea obiectivului propus al proiectului. Astfel, activitatile finantate prin Obiectivul
specific 3.2 trebuie sa fie insotite inclusiv de masuri operationale si/sau organizationale care sa asigure
atractivitatea §i competitivitatea sistemului de transport public, precum si atractivitatea si utilizarea
extinsa a modurilor nemotorizate de transport. in cazul sistemelor de transport public, aceste masuri se pot
referi, dupa caz, la: modificarea si integrarea intr-o maniera multimodald a orarelor mijloacelor de
transport public, cresterea frecventei mijloacelor de transport public, stabilirea unor sisteme de tarifare
atractive pentru utilizatori, derularea unor campanii de informare a utilizatorilor mijloacelor de transport
public si a utilizatorilor transportului privat cu autoturisme cu privire la avantajele/beneficiile utilizarii
transportului public sau cu privire la masurile luate referitoare la reducerea traficului, instituirea unor
masuri eficiente de control al parcarilor neregulamentare, reglementarea §i taxarea parcarilor in zona
centrala, controlul accesului in zona centrald, inclusiv a autovehiculelor de marfa si de utilitati etc.

Dintre masurile operationale obligatoriu a fi intreprinse de «catre solicitant la nivelul
municipiului/orasului/Z.F., in general si la nivelul ariei de studiu a proiectului, in special, se numara
reglementarea politicii parcarilor (criteriul de eligibilitate 4.3.1.13). De asemenea, in cadrul proiectului se
va puncta implementarea si a altor masuri operationale si/sau organizationale.

Complementaritatea si caracterul integrat al cererilor de finantare

Avand in vedere criteriul de eligibilitate 4.3.1.12, dar si cerintele privind complementaritatea activitatilor
din sectiunea 4.3.1.1, pentru a se raspunde intr-un mod eficient la exigentele Obiectivului specific 3.2 si
pentru a se asigura o abordare integrata a activitatilor/ sub-activitatilor/cererilor de finantare, se vor
avea in vedere cerintele privind complementaritatea si caracterul integrat al activitatilor/sub-
activitatilor/cererilor de finantare, conform celor de mai jos.

» i.Pentru cererile de finantare prin care se finanteazd componentele principale ale sistemului
de transport public de caldtori, respectiv componente de infrastructurd de transport public
(infrastructurd rutierd, cale de rulare tramvai, retea de troleibuz), componente ale sistemului
de managementul traficului (dacd este cazul) si/sau mijloace de transport aferente sistemelor
de transport public de cdldtori®, se vor avea in vedere cele trei situatii de mai jos (a, b si ¢)
privind complementaritatea celor trei tipuri_(minimum)’ de activitdti mentionate anterior:

a.Cererile de finantare contin activitati complementare ce vizeaza minimum infrastructura utilizata de
transportul public (infrastructurad rutiera, cale de rulare tramvai, retea de troleibuz), mijloacele de
transport public de calatori utilizate inclusiv pe respectiva infrastructurd, dar si componente ale
sistemelor de managementul traficului pentru prioritizarea pe respectivele trasee a mijloacelor de
transport public in trafic®, doar daci este necesar’. in aceastd situatie (a.), cererea de finantare include

toate cele trei tipuri de activitati minime.

® De ex. activitatile 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10 din categoria A si activitatea 1 si 2 din categoria C;
” Cererea de finantare poate include si alte activitati complementare privind transportul public de calatori/modurile nemotorizate,
decat cele minime mentionate;

8 Activitatea 1 din categoria C;
* Doar daca viteza de deplasare a mijloacelor de transport este afectati de traficul rutier. De exemplu, in cazul credrii unor benzi

separate pentru transportul public, s-ar putea stabili, in urma analizei, ca nu este necesara aceasta activitate.
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b. Tn situatia in care cererea de finantare prin care se finanteaza componentele principale ale sistemelor de
transport public de calatori nu include toate activititile complementare enumerate la lit. i (infrastructura
utilizata de transportul public, mijloace de transport public, precum si componentele sistemelor de
managementul traficului, dacd este cazul), se poate justifica complementaritatea activitatilor acestui tip
de cerere de finantare cu proiecte/investitii finalizate (de ex. proiect finalizat de modernizare a
infrastructurii rutiere, proiect finalizat de achizitie de mijloace de transport public de cilitori etc), ce vor
fi indicate in clar in cererea de finantare din MySMIS analizati (a se vedea Anexa 3.2.1) si daca este cazul,
se vor anexa documente justificative (de ex. proces verbal de receptie, proces verbal de predare-primire

etc).

Tn acest caz, solicitantul trebuie s3 justifice faptul ca investitiile realizate prin proiectele complementare
finalizate sunt in bune conditii tehnice, iar acestea fmpreuna cu activititile/masurile propuse prin cererea
de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public, scurtarea
timpului de calatorie pentru transportul public, cresterea frecventei transportul public etc.

in cazul unor tronsoane de drumuri nationale, detinute in proprietate de Statul Roman si in
c administrare de Ministerul Transporturilor etc, se acceptd justificarea imposibilitatii realizarii

unor investitii asupra infrastructurii rutiere pe care vor fi stabilite trasee ale transportului public

(mai ales traseele zonale stabilite in cazul unei ADI avand ca scop serviciul de transport public).

c. In situatia in care cererea de finantare prin care se finanteazd componentele principale ale sistemelor
de transport public de cdldtori nu include toate activitdtile complementare enumerate la lit. i
(infrastructura utilizata de transportul public, mijloacele de transport public, precum s§i componentele
sistemelor de managementul traficului, dacd este cazul), se poate justifica complementaritatea
activitatilor cererii de finantare analizate cu activititile complementare ale unor proiecte in
implementare/in evaluare/ce urmeaza a fi depuse la finantare din diverse surse de finantare, inclusiv din
Obiectivul specific 3.2 al POR 2014-2020. Acestea vor fi indicate in clar in cererea de finantare din MySMIS
analizata (a se vedea Anexa 3.2.1), cu anexarea sau indicarea dovezilor faptului ca respectivele proiecte
sunt in implementare/in evaluare (de ex. codul SMIS al proiectelor complementare, numarul anunturilor
publicate in SEAP, HCL de aprobare a proiectului etc). Este obligatorie finantarea atat a cererii de finantare
analizate, cat si a proiectului/proiectelor complementar/complementare.

In cazul in care se justificd complementaritatea activitatilor cererii de finantare analizate cu proiecte ce
urmeaza a fi depuse la finantare, se vor avea in vedere urm3toarele situatii si conditiile aferente privind
aceste proiecte:

v In cazul in care proiectul (sau proiectele) complementar este propus a fi finantat prin 0.5 3.2 al
POR 2014-2020 sau din alte fonduri ESI, acesta trebuie depus prin MySMIS in maximum cinci zile lucritoare
de la data depunerii cererii de finantare analizate'.

v in cazul in care proiectul complementar se realizeaza din sursele proprii ale solicitantului, se va
anexa la depunerea cererii de finantare analizate, minimum Hotararea de Consiliu Local de aprobare la
finantare a proiectului complementar;

v In cazul in care proiectul complementar va fi finantat din credite bancare, se va anexa la
depunerea cererii de finantare analizate, minimum angajamentul institutiei bancare de finantare a
proiectului complementar.

In acest caz, proiectele in implementare/in evaluare/ce urmeazd a fi depuse la finantare,

complementare activitatilor cererii de finantare analizate, trebuie s fie finalizate pana la finalul perioadei
de implementare a POR 2014-2020, respectiv pana la 31.12.2023 (se vor vedea clauzele specifice din Anexa

3.2.5).

'®Tn cadrul etapei de CAE pentru cererea de finantare analizata;



Programul Operational Regional 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numéarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI,
POR/2017/3/3.2/1/Bl si POR/2017/3/3.2/1/1T|

Verificarea unor conditii de eligibilitate (reducerea traficului, reducerea emisiilor de echivalent
c CO; etc.) se poate realiza, cumulat, la nivel de proiecte complementare'' (de ex. proiect privind
construirea retelei de tramvai si proiect privind achizitia de tramvaie), pentru aceeasi arie de

studiu.

Pot exista si situatii combinate (a., b. si/sau c.), in care cererea de finantare analizata contine activitati
complementare integrate (partial situatia a.) si/sau este complementara cu proiecte finalizate (situatia b.)
si/sau este complementara cu proiecte in implementare/in evaluare/ce urmeaza a fi depuse la finantare

(situatia c.)'%.

» ii. Pentru cererile de finantare prin care se finanteazd alte investitii’® decdt cele privind
componentele principale ale sistemului de transport public de calatori de la litera i., se
vor avea in vedere cele trei situatii de mai jos (a, b si c) privind asigurarea complementaritdtii
activitdtilor, astfel incdt cererea de finantare sd-si atingd obiectivele propuse.

a. Cererea de finantare contine sub-activitati/activitati complementare, in mod obligatoriu in cazul
activitatilor/sub-activitatilor unde este mentionatd o cerintd expresa in acest sens' in cadrul sectiunii
4.3.1.1 din prezentul ghid;

b. Se justifica complementaritatea activitatilor cererii de finantare cu proiecte/investitii finalizate, ce vor
fi indicate in clar in cererea de finantare din MySMIS analizatd si daca este cazul, se vor anexa documente
justificative (de ex. proces verbal de receptie, proces verbal de predare-primire etc);

c. Se justifica complementaritatea activitdtilor cererii de finantare prin referire la activitatile
complementare ale unor proiecte in implementare/in evaluare/ce urmeaza a fi depuse la finantare din
diverse surse de finantare, inclusiv din Obiectivul specific 3.2 al POR 2014-2020, ce vor fi indicate in clar in
cererea de finantare din My SMIS analizatd, cu anexarea sau indicarea dovezilor faptului cd respectivele
proiecte sunt in implementare/in evaluare (de ex. codul MySMIS al proiectelor complementare, numarul
anunturilor publicate in SEAP, HCL etc). Este obligatorie finantarea atat a cererii de finantare analizate, cat
si a proiectului/proiectelor complementar/complementare.

In cazul in care se justificd complementaritatea activitatilor cererii de finantare analizate cu proiecte ce
urmeaza a fi depuse la finantare, se vor avea in vedere urmatoarele situatii si conditiile aferente privind
aceste proiecte:

v In cazul in care proiectul (sau proiectele) complementar este propus a fi finantat prin 0.5 3.2 al
POR sau din alte fonduri ESI, acesta trebuie depus prin MySMIS in maximum cinci zile lucratoare de la data
depunerii cererii de finantare analizate®.

v in cazul in care proiectul complementar se realizeaza din sursele proprii ale solicitantului, se va
anexa la depunerea Cererii de finantare analizate, minimum Hotararea de Consiliu Local de aprobare si
finantare a proiectului complementar;

"' Daca este cazul, respectiv daca solicitantul stabileste realizarea unui studiu de trafic ce vizeazi proiecte complementare din aceeasi
arie de studiu;

2 De exemplu, aceastd situatie (situatia c.) ar putea fi intalnita in cazul proiectelor de creare a sistemelor de managementul
traficului, in scopul principal al imbunatatirii transportului public, unde este cazul, ce ar putea necesita o abordare centralizata la
nivelul unui oras/municipiu.

" De ex. activitatile 6, 7 si 8 - categoria A, activitatile 1, 3, 4 (in special pentru zonele pietonale/semi-pietonale), 5 - categoria B i
activitatile 3, 4 - categoria C;

' De exemplu, sub-activitatea Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale),
categoria B, activitatea 4 sau activitatea privind Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti - categoria C, activitatea 3 etc;

' In cadrul etapei de CAE pentru Cererea de finantare analizati;
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v In cazul in care proiectul complementar va fi finantat din credite bancare, se va anexa la
depunerea Cererii de finantare analizate, minimum angajamentul institutiei bancare de finantare a
proiectului complementar.

in acest caz, proiectele in implementare/in evaluare/ce urmeazi a fi depuse la finantare,
complementare activitatilor Cererii de finantare analizate, trebuie s3 fie finalizate pana la finalul perioadei
de implementare a POR 2014-2020, respectiv pana la data de 31.12.2023 (se vor vedea clauzele specifice

din Anexa 3.2.5).

Verificarea unor conditii de eligibilitate (reducerea traficului, reducerea emisiilor de echivalent

c CO; etc.) se poate realiza, cumulat, la nivel de proiecte complementare'® (de ex. proiect privind
construirea retelei de piste pentru biciclete si proiect complementar privind crearea de sisteme
de inchiriere de biciclete), pentru aceeasi arie de studiu.

Pot exista si situatii combinate (a. b. si/sau c.), conform descrierii de mai sus, de la litera i.

De asemenea, proiectele/activitatile complementare pot viza atat investitiile de la litera i. Pentru cererile
de finantare prin care se finanteazd componentele principale ale sistemului de transport public de
cdldtori, respectiv componente de infrastructurd de transport public (infrastructurd rutierd, cale de
rulare tramvai, retea de troleibuz), componente ale sistemului de managementul traficului (daca este
cazul) si/sau mijloace de transport aferente sistemelor de transport public de cdldtori (minimum), cat
si de la litera ii. Pentru cererile de finantare prin care se finanteazad alte investitii decdt cele privind
componentele principale ale sistemului de transport public de cdlétori de la litera i. (prezentate
separat in scopul clarificarii posibilelor situatii), atat timp cat acestea se completeaza si contribuie
impreuna la atingerea obiectivului general de imbunatatire a transportului public si/sau a modurilor
nemotorizate, de reducere a numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si, implicit, de
reducere a emisiilor de echivalent CO, din transport, din acelasi areal al orasului/municipiului.

Toate activitatile/masurile/proiectele complementare, conform precizirilor din cererea de

o) finantare analizatd, de care depinde atingerea rezultatelor acesteia, se vor realiza pana la data
de 31.12.2023.

» iii.Caracterul integrat al Cererii de finantare

In Cererea de finantare analizati se va prezenta in mod obligatoriu abordarea integrata a acesteia cu alte
proiecte aferente O.S. 3.2, daca solicitantul propune mai multe proiecte prin Obiectivul specific 3.2,
aflate in implementare/in evaluare/ce urmeaza a fi depuse la finantare/finalizate, cu accent, in functie de
tipul activitatilor proiectului, pe prezentarea abordarii integrate a proiectelor ce vizeazi incurajarea
transferului modal catre sistemele de transport public de caldtori si/sau citre modurile nemotorizate de
transport. De asemenea, se poate prezenta caracterul integrat al cererii de finantare analizate cu proiecte
finantate din 0.S. 4.1 al POR 2014-2020 sau alte fonduri ESI.

In caz ca solicitantul propune doar un proiect in cadrul 0.5 3.2, se va prezenta abordarea integrati a Cererii
de finantare cu proiecte finalizate/in implementare/depuse sau propuse la finantare din alte surse decét
0.5. 3.2, inclusiv alte fonduri ESI, cu relevantad pentru transportul public de cilitori si/sau modurile
nemotorizate. Se pot avea in vedere proiectele din scenariile ,,A face minimum” si ,A face ceva” din

P.M.U.D.

' Daca este cazul, respectiv daca solicitantul stabileste realizarea unui studiu de trafic ce vizeaza proiecte complementare din aceeasi
arie de studiu;
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Domeniile de interventie

Avand in vedere domeniile de interventie aferente Obiectivului Specific 3.2 din POR 2014-2020", preluate
din Anexa | a Regulamentului (UE) nr. 215/2014", activititile sprijinite prin 0.S. 3.2 sunt prezentate
succint mai jos in corespondenta cu codurile aferente.

Codurile stabilite pentru Obiectivul specific 3.2 in cadrul POR 2014-2020 sunt mentionate si in Anexa 3.2.1.
- Instructiuni de completare a cererii de finantare in MySMIS, punctul 29. Buget - Cadmp de interventie.

Activitatile de mai jos sunt detaliate in sectiunea 4.3.1.1 din prezentul ghid.

Nota: Tn cadrul ghidului, investitiile referitoare la transportul public _urban vizeazi
transportul public local sau zonal de calatori (in cazul existentei unei asociatii de dezvoltare
e intercomunitare avand ca scop serviciul de transport public de calatori). Doar acolo unde se

specifica in ghid si fara a afecta regulile de ajutor de stat, sunt permise unele investitii
punctuale privind transportul judetean de calatori (statiile de transport de calatori utilizate in
comun cu transportul public local/zonal).

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de calatori
Mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de cilatori
v Achizitionarea de material rulant (tramvaie) - Codul 043;
v' Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie) - Codul 043;
¥ Achizitionarea de troleibuze - Codul 043;
¥ Achizitionarea de autobuze - Codul 043;
Infrastructura utilizata pentru prestarea serviciului de transport public de cilatori

v" Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric - Codul
043;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta - Codul 043;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public (tramvai, troleibuz, autobuz
urban) - Codul 043;

v" Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-bilete” sau
»e-ticketing”) - Codul 044;

v Crearea/modernizarea/reabilitarea/extinderea de benzi separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public de calatori - Codul 043;

'7 A se vedea POR 2014-2020, Axa prioritara 3, Tabelul Dimensiunea 1 - Domeniul de interventie;

'® Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 215/2014 al Comisiei din 7 martie 2014 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, in ceea ce
priveste metodologiile privind sprijinul pentru obiectivele legate de schimbdrile climatice, stabilirea obiectivelor de etapd si a
tintelor in cadrul de performantd si nomenclatura categoriilor de interventie pentru fondurile structurale si de investitii europene;

" In cadrul Cererii de Finantare completate in MySMIS (a se vedea Anexa 3.2.1) se vor stabili cheltuielile aferente fiecirui cod;
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Configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de transport public
de calatori, in vederea construirii/modernizérii/extinderii benzilor dedicate pentru transportul
public de célatori, a construirii/modernizarii/extinderii traseelor/pistelor pentru pietoni si
biciclete, inclusiv construirea/modernizarea/reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere -
Codurile 032/034 (partea carosabila)/ 043 (benzi dedicate si separate pentru transportul public
urban)/ 090 (piste pentru bicicliclete si trasee pietonale) etc, dupa caz;

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

v

v
v

v
v

Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a automobilelor electrice si electrice hibride -
Codul 083;

Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete - Codul 090;

Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (,bike-rental”/,,bike-
sharing”) - Codul 043 (pentru echipamente si mijloace de transport - biciclete):

Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale si semi-pietonale - Codul 090;

Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone - Codul
044;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO, in zona urbana

v

v

v
v

Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de
monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (ST1) - Codul 044;

Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul
public de calatori, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO, din transport - Codurile 032/034,

dupa caz;
Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti - Codul 083;
Construirea parcarilor de transfer la transportul public urban de tip ,park and ride” - Codul 043;

Proiectele propuse la finantare (activitatile/sub-activitatile/masurile componente ale acestora), ce cuprind
activitatile/sub-activitatile eligibile enumerate mai sus, trebuie si fie justificate in cadrul Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.)* si si se regdseasca in scenariul optim selectat , A face ceva” al
P.M.U.D. Astfel, o activitate eligibila orizontald, asociati celor trei categorii de activitati de mai sus, este
reprezentata de elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D.) la nivel de arie de studiu
stabilita conform prevederilor legale in vigoare (se va vedea si Anexa 3.2.6, in ceea ce priveste cheltuielile
eligibile aferente acestui document strategic).

Activitdti/proiecte care nu sunt sprijinite prin 0.S. 3.2

<

Atentie!
Pentru clarificare, enumerdam o serie de sub-activitati/activititi sau proiecte ne-eligibile in
cadrul O.S. 3.2:

v" Nu sunt eligibile sub-activitdtile’'/activitatile/proiectele care urmiresc, in mod
prioritar, fluidizarea traficului autoturismelor si reducerea congestiei acestora:

v Nu sunt eligibile sub-activitatile/activitatile/proiectele care vor conduce, in mod
prioritar, la incurajarea si imbunatatirea conditiilor pentru utilizarea transportului cu

™ A se vedea si POR 2014-2020, SFC martie 2016, p.129-130;
¥ Singura exceptie este reprezentati de sub-activitatea Construirea/modernizarea/reabilitarea benzilor (partea carosabild) din

activitatea 10, categoria A, in vederea configurarii/reconfigurarii infrastructurii rutiere cu benzi dedicate pentru transportul public;
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autoturismele (cresterea vitezei acestora, imbunatatirea timpilor de parcurs,
largirea/crearea partii carosabile utilizate in mod prioritar de autoturisme etc), intrucat,
contrar obiectivului specific urmarit, acestea vor contribui la cresterea utilizarii
transportului privat si a emisiilor de echivalent CO,.

v" Nu sunt eligibile sub-activitatile/activitatile care nu fac parte dintr-o abordare integrata
privind imbunatatirea transportului public si/sau a modurilor nemotorizate de transport,
in vederea descurajarii utilizarii transportului privat cu autoturisme;

v" Nu sunt eligibile proiectele care conduc la cresterea utilizarii transportului privat in aria
de studiu a proiectului si/sau in afara acesteia;

¥ Nu sunt eligibile proiectele care cuprind doar activitati de construire/modernizare/
reabilitare a partii carosabile a strazilor urbane. Aceasta activitate trebuie sa reprezinte
doar o activitate complementara in cadrul proiectelor care urmaresc imbunatatirea
transportului public;

¥" Nu sunt eligibile sub-activitatile/activitatile de construire/reabilitare/modernizare a
pasajelor si  podurilor, indiferent de  destinatia aceastora  (pietonal/
biciclete/rutier/traseu dedicat pentru transportul public etc), daca acestea nu fac parte
dintr-un proiect/activitate de construire/reabilitare/modernizare a unui traseu
pietonal/biciclete/transport public etc.

Se vor avea in vedere inclusiv conditionarile cu privire la activitatile proiectelor din sectiunea
4.3.1.1 a prezentului ghid.

Astfel, dupa cum s-a mentionat mai sus, se va avea in vedere faptul ca proiectele care contribuie
doar la imbunatatirea vitezei de deplasare/fluidizarea traficului autoturismelor participante la
traficul rutier (de ex. proiecte/activitati ce vizeaza doar imbunatatirea partii carosabile a
strazilor in beneficiul transportului privat cu autoturisme), nu sunt sprijinite in Obiectivul
specific 3.2 si, prin urmare, nu sunt eligibile. Astfel, chiar daca, aparent, investitiile din
asemenea proiectele ar putea determina o usoara reducere a emisiilor de CO, in conditiile
mentinerii acelorasi fluxuri de trafic, in fapt, pe termen scurt si mediu, asemenea investitii vor
genera un trafic rutier suplimentar, ca urmare a conditiilor imbunététite pentru deplasarea®
motorizata. Astfel, investitiile privind partea carosabild a infrastructurii rutiere pot fi eligibile,
cu respectarea conditiilor de eligibilitate stabilite in cuprinsul ghidului, daca acestea urmaresc
imbundtatirea transportului public de calatori si incurajarea transferului modal® catre acesta.

Tn cadrul acestei prioritati de investitii nu sunt sprijinite in mod direct activitétile/masurile care
ar putea conduce la scaderea traficului rutier de tranzit de pe drumurile nationale/judetene
e cu trafic intens, ce traverseaza municipiile analizate. Aceste tipuri de investitii (de ex. soselele
ocolitoare) pot fi finantate doar prin Prioritdtile de investitii ce deriva din Obiectivul Tematic 7
“Promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor retelelor majore”.

2 A se vedea ghidul guidance_urbanmobility.pdf de la adresa:
http://ec.europa.eu/regional_policy/en/information/legislation/guidance/;

# In POR SFC martie 2016, p. 125: ,In concordanta cu politicile UE de reducere a CO; in toate zonele urbane contributia asteptata la
obiectivul mentionat, respectiv sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele, va fi
asiguratd prin scaderea emisiilor de noxe provenite din transport, respectiv oferirea optiunilor de transport alternativ si

descurajarea utilizérii autoturismelor personale, orasele devenind astfel spatii mai bune de trait pentru cetateni.”
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1.5. Indicatorii prioritatii de investitii/obiectivului specific

Indicatorii de rezultat specifici programului, pe obiectiv specific (pentru FEDR si Fondul de Coeziune)

v’ 159 - Pasageri transportati in transportul public urban in Romania (nr. pasageri)*;
v' 1510 - Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent CO,/an)®:

Indicatorii de realizare comuni si specifici programului®®

v CO15 - Lungimea totala a liniilor de tramvai si de metrou?’ noi sau imbunatatite (km cale simpla)%;

¥* 1511 - Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si nemotorizat (nr.
operatiuni);

¥ 1512 - Operatiuni (proiecte) implementate destinate reducerii emisiilor de CO, (altele decat cele
pentru transport public $i nemotorizat) (nr. operatiuni);

Operatiunile (proiectele) implementate destinate transportului public si nemotorizat se refera la
proiectele care vizeaza activitati din categoriile ,,A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public
urban” si/sau ,,B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat”.

Operatiunile (proiectele) implementate destinate reducerii emisiilor de CO, (altele decét cele pentru
transport public si nemotorizat) se referd la proiectele care vizeazi activitati din categoria ,,C. Alte
investitii destinate reducerii emisiilor de CO, in zona urbani”.

In cazul unor proiecte integrate ce contin activitati din ambele tipuri de operatiuni (Operatiuni
implementate destinate transportului public si nemotorizat si Operatiuni implementate destinate reducerii
emisiilor de CO;), stabilirea incadrarii proiectului intr-unul din cei doi indicatori aferenti se va stabili pe
baza unui calcul pro-rata. Astfel, incadrarea unui proiect cu activititi din categorii diferite (A. si/sau B. si
C.), dar integrate, intr-unul din cei doi indicatori urmariti se stabileste in functie de depasirea pragului de
50% din valoarea eligibila a proiectului in cauza, de catre valoarea eligibila cumulati a activitatilor aferente
uneia din cele doua tipuri de operatiuni mentionate.

: Daca in perioada de implementare a proiectului, dupa derularea procedurilor de achizitii publice,
c se va modifica incadrarea proiectului in indicatorii 1511 si 1512, se va proceda la actualizarea
sectiunii corespunzatoare din cererea de finantare, conform prevederilor contractului de

finantare.

Indicatorii de realizare comuni si specifici programului vor face obiectul monitorizirii implement3rii si
performantei investitiilor propuse prin proiect, iar neindeplinirea sau indeplinirea partiala a acestora poate
conduce la recuperarea finantarii proportional cu gradul de neindeplinire, in conformitate cu prevederile
OUG nr. 66/2011.

* Valoarea indicatorului pentru anul 2023 va fi furnizati de citre Institutul National de Statistica (INS);

 Valoarea indicatorului pentru anul 2023 va fi furnizati de citre Ministerul Mediului (MM);

* Sursa anuala a datelor pentru acesti indicatori sunt: Rapoartele de monitorizare POR-MYSMIS;

“In cadrul POR nu se finanteaza sistemele de transport cu metroul. Indicatorul comun este preluat din Anexa | - Indicatori de
realizare comuni privind sprijinul FEDR in cadrul obiectivului referitor la investitiile pentru crestere economica si locuri de muncd
(articolul 6) la Regulamentul (UE) nr. 1301/2013

* Aplicabil doar pentru Regiunea Bucuresti-Ilfov;
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c Indicatorii de realizare vor fi preluati in cererea de finantare completata in MySMIS (Sectiunea
Indicatori prestabiliti).

NOTA(*): Nu se accepta identificarea si cuantificarea in cadrul cererii de finantare a altor indicatori in afara
celor mentionati in cadrul sectiunii 1.5.

1.6. Rezultatele asteptate

1.6.1. Rezultatele asteptate generale

Pentru o monitorizare mai exacta a Cererilor de finantare in cadrul POR, in toate proiectele se vor
mentiona rezultatele asteptate ca urmare a realizarii acestora.

Unul din aceste rezultate asteptate, ce va fi mentionat in mod obligatoriu in fiecare Cerere de finantare,
este:
v" Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO,/an)%;

Cuantificarea valorilor acestui rezultat se va realiza conform tabelului de mai jos:

Rezultat asteptat Valoare estimata | Valoare estimata | Valoare estimata pentru
pentru primul an | pentru primul an de | ultimul an al perioadei
de implementare | dupa finalizarea | de durabilitate a
a proiectului (anul | implementarii’’ contractului de
de baza)*° proiectului finantare

Scenariul ,,fara proiect”

Scenariul ,,cu proiect”

Scaderea anuala estimata a
gazelor cu efect de sera
(tone echivalent CO,/an)*?

De asemenea, se vor mentiona rezultatele asteptate cu referire la cresterea estimatd a numarului de
pasageri/bicicIi;ti/pietoni”, dupd caz, care utilizeaza sistemele de transport public si/sau
infrastructura/sistemele pentru deplasari nemotorizate create/modernizate/reabilitate/extinse, astfel:
v Cresterea estimata a numarului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport public de
calatori construite/modernizate/extinse (nr. pasageri); si/sau

v Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza pistele/traseele pentru biciclete
construite/modernizate/extinse; si/sau

* Valorile vor fi obtinute prin utilizarea Instrumentului de calculare a emisiilor GES din sectorul transporturilor sau a modulului
specific din modelul de transport, dupd caz (a se vedea sectiunea 5.1.4 si criteriul 4.3.1.9)

* pPentru anul de bazi, se pot inregistra aceleasi valori pentru scenariul ,,fara proiect” si ,,cu proiect”.

*' Sau primul an de operare;

%2 Diferenta dintre scenariile ,,fara proiect” si ,,cu proiect”.

¥ valorile se vor prelua din Studiul de trafic;
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v Cresterea estimatd a numarului de persoane care utilizeazi traseele/zonele pietonale/semi-
pietonale construite/modernizate/extinse;

Cuantificarea valorilor acestor rezultate asteptate se va realiza conform tabelului de mai jos:

Rezultat asteptat Valoare estimata | Valoare estimata | Valoare estimata pentru
pentru primul an | pentru primul an de | ultimul an al perioadei de
de implementare | dupa finalizarea | durabilitate a contractului
a proiectului implementérii** de finantare

proiectului

Scenariul ,fara proiect”

Scenariul ,,cu proiect”

Cresterea anuala estimata

Rezultatele asteptate generale vor fi completate in cererea de finantare din MySMIS
e (Sectiunea 9. Rezultatele asteptate).

Valorile preconizate trebuie sa fie realiste, realizabile si masurabile.

Observatie: In cererea de finantare, sectiunea Rezultatele asteptate, se va specifica daca
c rezultatele asteptate generale mentionate corespund doar cererii de finantare analizate sau
acesteia si a unui/unor proiecte complementare din acceasi arie de studiu, conform mentiunilor

din sectiunea 1.4.

NOTA(*): Nu se accepta identificarea si cuantificarea in cadrul cererii de finantare a altor Rezultatele
asteptate generale in afara celor mentionate in cadrul sectiunii 1.6.1.

1.6.2 Rezultatele asteptate in functie de activitatile proiectului
In cadrul fiecdrei Cereri de Finantare se vor mentiona rezultatele asteptate in corelare cu activitatile
propuse prin proiect.

> Rezultatele asteptate in functie de activitatile proiectului vor fi completate in cererea de
finantare din MySMIS (Sectiunea 9. Rezultatele asteptate).
Valorile preconizate trebuie sa fie realiste, realizabile si masurabile.

Aceste posibile rezultate asteptate in functie de activitatile proiectului sunt enumerate mai jos.

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de cilitori

* Sau primul an de operare;
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Tramvaie/troleibuze/autobuze achizitionate (nr./set), dupa caz;

Tramvaie existente modernizate (nr./set);

Lungimea liniilor de tramvai construite/modernizate/reabilitate/extinse (km), dupi caz;

Lungimea liniilor de troleibuz construite/modernizate/reabilitate/extinse (km), dupa caz;

Statii de reincarcare electricd achizitionate/instalate/construite pentru autobuzele alimentate
electric (nr.);

Depouri/autobaze pentru transportul public urban construite/modernizate/reabilitate/extinse (nr.),
dupa caz;

Statii de transport public construite/modernizate/reabilitate (nr.), dupa caz;

Sisteme de e-ticketing create/modernizate/extinse (nr.), dupa caz;

Lungimea benzilor separate pentru vehiculele de transport public
construite/modernizate/reabilitate/extinse (km), dupa caz;

Lungimea/Suprafata infrastructurii rutiere (cu statut de strada urbana) configurate/reconfigurate
pe care se suprapun benzi separate ale transportului public de calatori
construite/extinse/reabilitate/modernizate (km/kmp), dupa caz;

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

v
v
v

v

Statii/puncte de reincarcare a automobilelor alimentate electric achizitionate si instalate (nr.);
Lungimea pistelor/traseelor de biciclete construite/modernizate/extinse (km), dupa caz;

Sisteme de inchiriere de biciclete (,bike-sharing”/”bike rental”) create/modernizate/extinse (nr.),
dupa caz;

Lungimea/suprafata traseelor/zonelor pietonale/semi-pietonale construite/modernizate/extinse
(km/kmp), dupa caz;

Sisteme instalate de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone (nr.);

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO; in zona urbana

v

v

v
v

Sisteme de managementul traficului, precum si alte sisteme de transport inteligente
create/modernizate/extinse (nr.), dupa caz;

Lungimea/Suprafata infrastructurii rutiere (cu statut de strada urband) utilizate prioritar de
transportul public de calatori in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO, din transport
construite/reabilitate/modernizate (km/kmp), dupa caz;

Aliniamente de arbori si arbusti plantati (nr., km, nr./km);

Parcari de transfer de tip ,,park and ride” construite (nr./nr.locuri);

Cuantificarea valorilor acestor rezultate asteptate se va realiza conform tabelului de mai jos:

Rezultat asteptat | Valoare la inceputul | Valoare estimata la finalul implementarii

implementarii proiectului proiectului

1.7 Rata cofinantarii acordate in cadrul apelurilor de proiecte

In cadrul celor trei apeluri de proiecte, pentru intocmirea bugetului cererii de finantare, se vor lua in calcul
urmatoarele rate de cofinantare:
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A. Pentru regiunea Bucuresti-Ilfov, rata de cofinantare acordata prin Fondul European de Dezvoltare
Regionala este de 80% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, iar rata de cofinantare din
bugetul de stat reprezinta 18% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului.

B. Pentru fiecare din celelalte 7 regiuni de dezvoltare, rata de cofinantare acordata prin Fondul
European de Dezvoltare Regionala este de 85% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, iar
rata de cofinantare din bugetul de stat reprezinta 13% din valoarea cheltuielilor eligibile ale

proiectului.

Pentru proiectele depuse in cadrul prezentelor apeluri de proiecte, cofinantarea din partea solicitantului
este de minim 2% din valoarea cheltuielilor eligibile, indiferent de regiunea de dezvoltare in care se

implementeaza.

2. INFORMATII APEL DE PROIECT

2.1. Tipul apelurilor

Prin prezentul Ghid specific se lanseaza apelurile de proiecte cu nr. POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (pentru
regiunile NE, SE, SM, SV, V, NV, C), POR/2017/3/3.2/1/Bl (pentru regiunea Bl) si POR/2017/3/3.2/1/1TI
(pentru Zona de Investitie Teritoriald Integratad Delta Dundrii) din Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2. Aceste apeluri sunt necompetitive, cu depunerea la termen a Cererilor de finantare, iar
evaluarea acestora se va desfasura conform principilui "primul venit, primul servit”.

Proiectele pot fi depuse doar in perioada mentionata in cadrul sectiunii 2.2 a prezentului document.

2.2 Perioada de depunere a proiectelor

Data lansarii cererii de proiecte: 20 iulie 2017
Data si ora de incepere a depunerii de proiecte: 20 septembrie 2017, ora 12.00.
Data si ora de inchidere a depunerii de proiecte: 20 martie 2018, ora 12.00.

Cele trei apeluri au aceeasi perioada de depunere a proiectelor.

e In cadrul acestor apeluri, o cerere de finantare respinsa intr-una din etapele procesului de
evaluare, selectie §i contractare, se poate redepune in cadrul aceluiasi apel.

2.3. Modalitatea de depunere a proiectelor

In cadrul prezentului apel de proiecte, cererile de finantare se vor depune exclusiv prin aplicatia
electronica MySMIS, disponibila la adresa web http://www.fonduri-ue.ro/mysmis, doar in intervalul

mentionat la sectiunea 2.2 de mai sus.
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Data depunerii cererii de finantare este considerata data transmiterii aplicatiei prin sistemul electronic
MySMIS.

Cererile de finantare depuse prin sistemul MySMIS, se vor transmite sub semnatura electronica

extinsa, certificata in conformitate cu prevederile legale in vigoare, a reprezentantului legal al

solicitantului/liderului de parteneriat, dupa caz.

In cazul proiectelor implementate in parteneriat, declaratiile reprezentantilor legali ai

c partenerilor vor fi semnate olograf de catre acestia §i se vor transmite sub semnatura electronica
extinsa, certificata in conformitate cu prevederile legale in vigoare, a reprezentantului legal al

liderului de parteneriat.

Astfel, documentele anexate la cererea de finantare vor fi incarcate in copie format pdf. sub

semnatura electronica extinsa certificata. Documentele anexate vor fi scanate integral, denumite

corespunzator, usor de identificat si lizibile.

2.4, Valoarea minima si maxima a unui proiect

Valoarea totala eligibila a cererii de finantare se incadreaza in urmatoarele limite minime si maxime:
Valoarea minima eligibila: 500.000 euro*;

Valoarea maxima eligibila®®:
> 5 milioane euro pentru orasele/municipiile cu o populatie mai mica sau egald cu 20.000% de
locuitori;
» 10 milioane euro pentru orasele/municipiile cu o populatie de peste 20.000*” de locuitori;

Pentru Municipiile Bucuresti si Tulcea, valoarea maxima eligibil:

» 20 milioane euro;

» Ca exceptie, pentru Municipiul Bucuresti, valoarea maximia eligibila pentru o Cerere de
finantare depusa in cadrul O.S. 3.2: 40 milioane euro;

In situatia unei Cereri de finantare depuse de citre un parteneriat, valoarea maxima eligibila a Cererii de
Finantare va fi determinata de orasul/municipiul eligibil in cadrul 0.S. 3.2 cu cea mai mare populatie, sub
conditia ca vor fi implementate activitati din proiect inclusiv pe teritoriul acestuia.

Cursul valutar la care se va calcula incadrarea in respectivele valori minime si maxime este cursul inforeuro
din luna publicarii ghidului specific, respectiv luna iulie 2017: 1 euro=4,5744 lei.
Acest curs va fi utilizat pana la semnarea contractului de finantare.

*Criteriul cu privire la valoarea minima a investitiei nu se mentine pe perioada de implementare si
durabilitate a investitiei.

%> Sumele cu care se depdsesc valorile maxime eligibile ale unui proiect, pe categorii de solicitanti, sunt cheltuieli ne-eligibile si vor fi

suportate de solicitantii de finantare;
% Prin exceptie de la prevederile Ghidului general, datele privind numarul populatiei solicitantilor vor fi preluate din anul anterior

deschiderii apelurilor de proiecte, respectiv din anul 2016, pe de site-ul http://www.insse.ro/cms/ro, sectiunea Tempo-Online -

tutorial;
7 idem;



2.5. Alocarea apelurilor de proiecte

Alocarea financiara totala pentru aceste trei apeluri de proiecte aferente Obiectivului specific 3.2 este de
495.576.365 Euro (FEDR+BS). Alocarea financiara dedicata apelului POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI este de
317.698.530 Euro (FEDR+BS), pentru apelul POR/2017/3/3.2/1/BI - alocarea financiari este de 136.647.706
Euro (FEDR+BS), iar pentru apelul POR/2017/3/3.2/1/ITl, alocarea financiara este de 41.230.129 Euro

(FEDR+BS).
Aceasta alocare (FEDR+BS) este detaliata pe regiuni de dezvoltare/Zona ITI DD, astfel:

Regiunea de
dezvoltare/Zona
ITI DD

NE

SE

SM

sV

\

NV

Bl

ITIDD

Alocarea in
cadrul apelurilor
de proiecte
(FEDR+BS) (Euro
- 100%)*

55.629.013

47.210.001

50.005.749

38.028.514

37.393.117

45.526.199

43.905.937

136.647.706

41.230.129

Alocarea in
cadrul apelurilor
de proiecte
(FEDR+BS) (Lei -
100%)

254.469.355

215.957.431

228.746.296

173.957.634

171.051.074

208.255.046

200.843.317

625.081.267

188.603.104

Pentru transformarea din euro in lei a alocarii in aplicatia MySMIS este utilizat cursul inforeuro din luna
publicarii ghidului specific, respectiv luna iulie 2017: 1 euro=4,5744 lei.

In functie de evolutia general3 a Axei prioritare 3, Obiectivul specific 3.2, AM POR va stabili modalitatea de
aplicare a prevederilor art. 12 alin. (1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015, cu modificirile
si completarile ulterioare, in conformitate cu regulile de evaluare, selectie si contractare stabilite prin

ghid.

2.6. Solicitantii de finantare in cadrul apelurilor de proiecte

Beneficiarii proiectelor depuse in cadrul apelurilor aferente Obiectivului specific 3.2 pot fi:

v Unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii, definite conform Legii nr. 215/2001 a
administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare si constituite potrivit Legii
nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului Romaniei, republicati, cu exceptia celor
39 municipii resedinta de judet eligibile in cadrul Axei prioritare 4 - ,,Sprijinirea dezvoltirii urbane

durabile”;

Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii eligibile in cadrul 0.S.

3.2

Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii eligibile in cadrul 0.S.
3.2 cu UAT comune din zona functionald a acestor orase/municipii si care indeplinesc conditia cu

* Fara rezerva de performant3;
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privire la vecinatatea teritorialad fatda de aceste orase/municipii eligibile si/sau_cu Sectoarele
Municipiului Bucuresti (pentru apelul de proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/Bl) si/sau_cu Unitatea
administrativ-teritoriala judetul (in care orasele/municipiile/comunele partenere sunt situate)
si/sau_cu institutii publice din subordinea UAT orase/municipii/parteneri eligibili care au in
administrare infrastructura rutiera, ce face obiectul proiectului.

In functie de activitatile eligibile realizate, pentru sistemele de transport public cu tramvaiul, doar UAT
Municipiul Bucuresti si parteneriatele formate cu UAT Municipiul Bucuresti sunt solicitanti eligibili, iar
pentru sistemele de transport public cu troleibuzul, doar UAT municipii §i parteneriatele formate cu UAT

municipii sunt solicitanti eligibili.

In situatia in care UAT judetul este membra a unei ADI avand ca scop serviciul de transport public
> zonal de calatori, se vor avea in vedere prevederile art. 10, alin. 6 lit. b din Legea nr. 51/2006
c actualizata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu privire la proprietarul bunurilor aferente
investitiilor comune in sistemele de transport public realizate in UAT-urile membre ale ADI.

c incheierea parteneriatelor este justificatd prin realizarea in comun a unor investitii ce sunt/vor fi
detinute si utilizate de toti partenerii implicati.

Nu exista limitari cu privire la numarul partenerilor, iar liderii de parteneriat pot fi reprezentati de UAT
oras/municipiu/judet, dupa caz.

Pe teritoriul UAT comune din zona functionala, partenere in proiect si incluse in zona de studiu a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila aferent orasului/municipiului eligibil, dar si pe teritoriul satelor
apartinatoare ale orasului/municipiului, se vor putea realiza investitii comune cu orasul/municipiul, ce
vizeaza doar urmatoarele activitati eligibile: construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor
pentru biciclete/pentru pietoni, construirea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete,
construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric (tramvai,
troleibuz), construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea benzilor exclusive pentru transportul public,
achizitia de tramvaie/troleibuze/autobuze si infiintarea de trasee de transport public, in conditiile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 (a se vedea si sectiunea 3.2. Aplicarea regulilor privind ajutorul de
stat), precum si alte tipuri de investitii complementare privind transportul public/moduri nemotorizate (ce
sunt detaliate in sectiunea 4.3.1.1 din prezentul ghid: statii de transport public, depouri/autobaze,
amplasarea de parcari de transfer de tip ,,park and ride” etc).

Se va avea in vedere faptul ca in cazul proiectelor depuse de parteneriate dintre unititi administrativ-
teritoriale, pentru realizarea investitiilor comune in sistemele de transport public de calatori, descrise mai
sus, vor trebui respectate inclusiv conditiile art. 5, alin. (2), lit. b din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007,
respectiv va trebui probata existenta unei Asociatii de dezvoltare intercomunitard (ADI) avand ca scop
serviciul de transport public zonal de calatori, in etapa de pre-contractare. In mod evident, aceasti
Asociatie de dezvoltare intercomunitara (ADI) va include UAT-urile din parteneriatul constituit in vederea
depunerii si implementarii acestor cereri de finantare, care, vor mandata ADI pentru incheierea
contractului de servicii publice de transport public de calatori cu un operator de transport.

In situatia in care liderul de parteneriat/un partener al solicitantului de finantare pentru
c proiecte de investitii comune in sistemele de transport public si totodatd membru al unei
asociatii de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public zonal de
calatori se retrage din asociatie sunt aplicabile prevederile art. 10, alin. 11, cap. Il din Legea nr.



51/2006 republicata *), cu modificarile si completarile ulterioare *, precum si ale contractului
de finantare.

2.7. Specificul proiectelor ce pot fi depuse in cadrul apelurilor de proiecte

Solicitantii care se incadreaza in conditiile de conformitate si eligibilitate prevazute in prezentul ghid pot
depune mai multe cereri de finantare integrate in cadrul 0.5 3.2. Pentru prima Cerere de Finantare depusa
de un solicitant se va parcurge etapa de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii Planului
de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D.), utilizindu-se Anexa 3.2.2.a la prezentul ghid. Pentru apelul de
proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, daca P.M.U.D. a fost declarat conform si admisibil in apelul nr.
POR/2017/3/3.2/1/SUERD, nu mai este necesard verificarea P.M.U.D in apelul POR/2017/3/3.2/1/7

REGIUNI.

in ceea ce priveste P.M.U.D., potrivit Normelor metodologice®, aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016,
acesta este documentul de planificare strategica si de modelare a mobilitatii si a nevoilor de transport ale
persoanelor si marfurilor, complementar Strategiei de dezvoltare teritoriald si a Planului urbanistic general

(P.U.G.).

In elaborarea acestor planuri de mobilitate se va tine seama, in principal, de continutul art. 15-16 din
Normele metodologice amintite anterior, cum ar fi: determinarea ariei de studiu si aprobarea P.M.U.D. (art.
15, alin. (4) si (7)), necesitatea corelarii P.M.U.D. cu P.U.G. (art. 15, alin. (4) si (8)), colectarea datelor
privind caracteristicile actuale ale mobilitdtii pentru persoane si marfa, inclusiv prin efectuarea
interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion de minimum 1% din numarul total al populatiei zonei
de studiu), realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intririle in localitate,
realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intririle in localitate si in interiorul
localitatilor, la nivel de unitate teritoriald de referinta (UTR) (art. 15, alin. (9)), procesul participativ si
consultativ (art. 15, alin. (12)), obiectivele P.M.U.D. (art. 15, alin. (13)), ariile de interventie ale P.M.U.D.
(art. 15, alin. (14)), Continutul-cadru al P.M.U.D (art. 16).

In ceea ce priveste continutul-cadru, se poate avea in vedere Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativd
a Planului de Mobilitate Urband Durabild.

Dupa cum reiese si din art. 15 alin. (13) din Normele metodologice, P.M.U.D. urmareste atingerea a 5
obiective principale (transformate n cuprinsul P.M.U.D. in criterii de analizi a impactului actual si viitor al
mobilitatii), inclusiv reducerea impactului negativ asupra mediului, respectiv:
v Imbunatétirea eficientei i rentabilitatii transportului de persoane si marfuri (,eficientd
economica”);

v Reducerea necesitatilor de transport motorizat, a poluarii_aerului_si a poluarii fonice, a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de energie (,impactul asupra mediului”);

v" Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii (,,accesibilitate”);
v Imbunatatirea sigurantei si securitatii in circulatie (,,siguranta”);
v Imbunatatirea atractivitatii si calitatii mediului urban (,calitatea vietii”).

Proiectele individuale sau activitatile/masurile componente ale proiectelor individuale propuse la finantare
prin Obiectivul specific 3.2 al POR 2014-2020 trebuie si fie justificate in cadrul P.M.U.D. aferent
orasului/municipiului/zonei de studiu (de ex. s& se identifice in cadrul P.M.U.D. problemele carora li se

* A se vedea art. 10, alin. 6, cap Il din Legea nr. 51/2006 republicata *), cu modificarile si completirile ulterioare;
“ A se vedea art. 15 si 16 din Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si
de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism , aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016;



adreseaza proiectul/activitatile si masurile componente ale acestuia, abordarea integrata a proiectului cu
alte proiecte din cadrul scenariului optim selectat din P.M.U.D, prioritatile stabilite in P.M.U.D. carora le
raspunde proiectul, impactul preliminar al proiectului etc.) si sa se regaseasca in cadrul scenariului optim
selectat “A face ceva” al P.M.U.D.

Prioritizarea proiectelor la finantare de catre solicitant prin Prioritatea de Investitii 4e, 0.S. 3.2 a POR
2014-2020, ar trebui sa fie analizata si justificatd incd din cadrul P.M.U.D., tindnd seama de gradul in care
proiectele contribuie la atingerea tuturor celor 5 obiective ale P.M.U.D, cu accent pe atingerea obiectivului
privind protectia mediului inconjurator.

Pentru a fi prioritizate la finantare de catre solicitant, investitiile propuse prin proiect ar trebui sa vizeze
arealele din orase/municipii cu niveluri de emisii de echivalent CO, ridicate, generate de transportul rutier
de la nivel urban (areale cu niveluri ridicate ale mediilor zilnice anuale ale traficului, congestii, intarzieri in
trafic etc.) si sa determine, in principal, imbunatatirea transportului public de célatori, dar si a modurilor
nemotorizate de transport, reducerea traficului rutier si a emisiilor de gaze cu efect de sera din aceste
areale, prin descurajarea utilizarii autoturismelor personale.

Referitor la sistemele de transport public, prin Prioritatea de investitii 4e sunt sprijinite in principal
sistemele de transport public de calatori cu tramvaiul (infrastructura si material rulant).

O conditie de eligibilitate este ca prin realizarea investitiilor prin Prioritatea de investitii 4e, ce vizeaza
sistemele de transport public de calatori si modurile nemotorizate de transport, sa se reduca traficul
rutier motorizat de la nivelul ariei de studiu a proiectului, fara a determina transferarea problemelor de
trafic in afara acesteia. In acest sens, se va avea in vedere criteriul de eligibilitate de la sectiunea 4.3.1.8
din prezentul ghid. Astfel, se va avea in vedere ca participantilor la traficul rutier initial cu automobilul
privat sa li se creeze conditiile adecvate pentru a se orienta catre transportul public urban de calatori
si/sau catre modurile nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta si pe jos), devenite mai
atractive/eficiente prin masurile/activitatile implementate prin proiect/proiecte complementare.

Tinand seama de obiectivul specific urmarit, in proiectele depuse de solicitanti, in cadrul prioritatii de
investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2, va trebui sa se demonstreze si sa se cuantifice contributia investitiilor
propuse la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, respectiv reducerea emisiilor de echivalent CO,,
provenite din reducerea transportul rutier din arealul de influenta al proiectului, fard a determina, dupa
cum s-a mentionat, transferarea acestuia in alte areale ale orasului/municipiului. Se va avea in vedere
criteriul de eligibilitate de la sectiunea 4.3.1.9 din prezentul ghid.

Pe langa masurile privind infrastructura, emisiile de echivalent CO, pot fi ameliorate si printr-o serie de
masuri operationale si organizationale, identificate incepand din Planurile de Mobilitate Urbana Durabila,
masuri care vor fi solicitate in mod obligatoriu (a se vedera criteriu de eligibilitate 4.1.3.13) sau incurajate
si punctate inclusiv in cadrul grilelor de evaluare tehnica si financiara ale proiectelor individuale.

Pentru anumite investitii asupra componentelor sistemelor de transport public urban de calatori puse la
dispozitia operatorului de transport public (a se vedea sectiunea 3.2.1 din prezentul ghid specific), este
necesar ca intre autoritatea locala competentd (UAT oras/municipiu/asociatie de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public zonal de calatori) si operatorul de transport sa
se incheie si sa se prezinte un contract de servicii publice/hotarare privind darea in administrarea a
prestarii serviciului, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 si ale Legii nr.
51/2006 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. De asemenea, in cazul proiectelor depuse
de parteneriate dintre unitati administrativ-teritoriale pentru realizarea investitiilor comune in sisteme de
transport public de calatori, vor trebui respectate conditiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, art. 5,
alin. (2), lit. b, respectiv va trebui probata existenta unei asociatii de dezvoltare intercomunitara avand ca
scop serviciul de transport public zonal de calatori, in care UAT partenere sunt membre, in etapa pre-
contractuala,. Acestei ADI, UAT partenere trebuie sa-i mandateze incheierea contractului de _servicii
publice cu operatorul de transport public de calatori, conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007. In acest
sens, se va avea in vedere criteriul de eligibilitate de la sectiunea 4.3.1.11 din prezentul ghid.
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Pe teritoriul UAT comune din zona functionald, partenere in proiect si incluse in zona de studiu a Planului
de Mobilitate Urband Durabila aferent oragului/municipiului eligibil, dar si pe teritoriul satelor
apartinatoare ale orasului/municipiului, se vor putea realiza investitii comune, ce vizeaza doar anumite
activitati eligibile, conform sectiunii 2.6 din prezentul ghid. De asemenea, se va avea in vedere criteriul de
eligibilitate de la sectiunea 4.3.1.10 din prezentul ghid, privind teritoriul eligibil.

3. PROIECTE GENERATOARE DE VENIT Sl APLICAREA REGULILOR PRIVIND AJUTORUL DE
STAT

3.1 Proiecte generatoare de venit

Proiectele finantate in cadrul acestei prioritati de investitii pot fi proiecte generatoare de venituri nete
daca se incadreaza in prevederile art. 61 alin. 1 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013.

Metoda de calculare a venitului net actualizat al operatiunilor generatoare de venituri nete se va realiza in
conformitate cu prevederile art. 15 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 480/2014 al Comisiei*'. Perioada de
referinta aplicabila sectorului de transport urban, in care se va calcula venitul net actualizat al proiectului
este, conform Anexei | la Regulamentul Delegat (UE) nr. 480/2014 al Comisiei, de 25-30 de ani. Aceasti
perioada de referinta include perioada de implementare a proiectului.

Daca este cazul, solicitantul va declara faptul ca proiectul propus nu este considerat la momentul depunerii
Cererii de finantare/contractarii ca fiind un proiect generator de venituri nete, conform prevederilor art.
61 din Regulamentul 1303/2013 (A se vedea prevederea din declaratia de eligibilitate). in caz contrar,
solicitantul va completa si anexa Modelul D - Metoda de calculare pentru proiectele generatoare de venit
(metoda ,funding gap”). In situatia unui proiect generator de venituri, diferenta dintre totalul costurilor
eligibile actualizate si necesarul de finantare (,funding-gap”) va fi suportatd de catre solicitantul de
finantare. In conformitate cu prevederile art. 61, alin. (7)-(8) din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, aceasta
metoda nu se aplica proiectelor al caror cost total eligibil nu depaseste echivalentul a 1.000.000 euro®.

In cazul proiectelor care genereazd venituri nete in cursul implementarii si care au o valoare totald
eligibila, inainte de estimarea sau identificarea veniturilor nete generate de proiect, sub 1.000.000 euro, se
vor reduce veniturile nete care nu sunt luate in calcul in momentul incheierii contractului de finantare din
valoarea finantarii nerambursabile acordate, in conformitate cu art. 65 alin. (8) din Regulamentul (UE) nr.
1303/2013, dar si cu art. 7 alin. (3) din Anexa | - Conditii specifice, Sectiunea | - Conditii specifice
aplicabile POR 2014-2020 din formatul de contract de finantare®.

Daca veniturile generate de un proiect cu o valoare ce depéseste echivalentul a 1.000.000 euro nu au putut
fi estimate in mod obiectiv si/sau nu au putut fi estimate la data depunerii Cererii de finantare si/sau au
fost declarate ulterior de catre Beneficiar sau constatate de citre una dintre institutiile abilitate conform

" Regulamentul Delegat (UE) nr. 480/2014 al Comisiei din 3 martie 2014 de completare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul
social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri
maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european,
Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime;

“2 La cursul inforeuro din luna publicarii ghidului;

“ Anexa 10.8 la Ghidul solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, cu madificdrile si

completdrile ulterioare;
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legii, se vor aplica prevederile art. 61 alin. (6) din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, precum si din Anexa |
- Conditii specifice, Sectiunea | - Conditii specifice aplicabile POR 2014-2020 din formatul de contract de

finantare.

3.2 Aplicarea regulilor privind ajutorul de stat

3.2.1 Investitii privind transportul public local/zonal de calatori

in cazul oraselor/municipiilor ale caror sisteme de transport public sunt puse la dispozitia operatorilor (de
catre orase/municipii sau prin mandatarea Asociatiei de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul
de transport public zonal), se va prezenta ca anexa obligatorie, la depunerea cererii de finantare (a se
vedea sectiunea 5.4.1, punctele 17.1 si 17.2A) sau in etapa de implementare (a se vedea sectiunea 5.4.1,
punctul 17.3 si 17.2B, precum si sectiunea 6.7), un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local/zonal de calatori/ hotarare de dare in administrare a furnizari/prestarii serviciului de
transport public, conform cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007* si, dupa caz, ale Legii nr.
51/2006 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, in vederea realizarii prin 0.5. 3.2 a

urmatoarelor tipuri de investitii/activitati:

v Achizitionarea de material rulant (tramvaie);
Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie);
Achizitionarea de troleibuze;

Achizitionarea de autobuze;

Crearea/extinderea traseelor de transport public electric (tramvai, troleibuz, statiilor de incarcare
pentru autobuzele alimentate electric);

Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

¥ Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-bilete” sau
»e-ticketing”);

% & & 4

<

Atentie! Pentru activitatile enumerate mai sus privind sistemele de transport public local, care
e intrd sub incidenta ajutorului de stat, demararea lucrérilor® se va realiza dupd depunerea
cererilor de finantare in My SMIS.

Atentie! Se recomanda ca in contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de

c calatori/hotararii de dare in administrare sa fie prevazute investitiile propuse de solicitant (in
principal UAT) cu privire la sistemele de transport public local de calatori, finantate prin 0.5. 3.2

(mai ales cele prevazute in sectiunea 3.2.1 din ghid), inclusiv sub forma unor conditii suspensive.

“ A se vedea Grila 9, pagina 3, punctul 12 din Analytical Grids on the application of State aid rules to the financing of infrastructure
projects http://ec.europa.eu/competition/state_aid/studies_reports/state_aid_grids_2015_en. pdf;

* Se va vedea art. 2 - Definitii, punctul 23 din Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor
categorii de ajutoare compatibile cu piata internd in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat - ,fie demararea lucrdrilor de
constructii in cadrul investitiei, fie primul angajament cu caracter juridic obligatoriu de comandd pentru echipamente sau oricare alt
angajament prin care investitia devine ireversibilad”.
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Asigurarea conformitatii contractelor de servicii publice de transport local/zonal de calatori cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007* se va realiza in urmatoarele etape, astfel:

¥ La momentul depunerii Cererii de finantare - conditiile obligatorii de indeplinit din aceastad etapa
se regasesc mentionate in sectiunea 5.4.1 din acest ghid.

v In etapa de implementare a contractului de finantare - conditiile obligatorii de indeplinit se
regasesc mentionate in sectiunea 6.7. din acest ghid.

v In etapa de durabilitate a contractului de finantare - conditiile obligatorii pentru aceasta etapa se
regasesc mentionate in Anexa 3.2.5 - Clauze contractuale specifice Obiectivului specific 3.2

3.2.2 Alte investitii, decat cele privind transportul public urban de cilatori

Pentru alte investitii, decat cele privind sistemele de transport public local/zonal de cilitori, ce vor fi
operate de catre terte parti dupa finalizare (altii decat solicitantul), transmiterea citre acestia a dreptului
de exploatare a infrastructurii/bunurilor create/modernizate/reabilitate/extinse prin proiect pe perioada
de durabilitate a contractului de finantare, pentru indeplinirea activitatilor corespunzatoare obiectivelor
proiectelor, se face prin procedura competitivd, transparentd si nediscriminatorie, in conditiile legii,
precum si ale prevederilor art. 107 din Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene (TFUE). Se vor avea
in vedere clauzele din Anexa 3.2.5 - Clauze contractuale specifice Obiectivului specific 3.2.

In aceasta situatie se pot incadra urmatoarele activitati:

v' Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a automobilelor electrice si electrice hibride;
v Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete;
v Construirea parcarilor de transfer de tip ,,park and ride” etc;

Pe perioada de implementare (daca este cazul) si durabilitate a contractului de finantare, in situatia in care
aceste investitii de mai sus vor fi operate de catre solicitant sau de serviciile de interes public local aflate
in subordinea acestuia, veniturile colectate pe seama utilizarii investitiei (de ex. prin bilete/tarife,
publicitate etc.) nu vor depdsi 50% din cheltuielile de exploatare ale investitiei ce face obiectul proiectului,
pentru a nu fi incalcate regulile privind ajutorul de stat. De asemenea, este responsabilitatea solicitantului
ca la nivelul acestuia sa existe un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor si veniturilor, in
scopul stimularii eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor.

4. CRITERII DE ELIGIBILITATE Sl SELECTIE

4.1 Eligibilitatea solicitantilor si a partenerilor proiectelor (daca este cazul)

Cererea de finantare (inclusiv anexele/modelele la cererea de finantare) completati de ciitre solicitant,
face obiectul verificarii eligibilitatii solicitantului si a proiectului, pe baza criteriilor enumerate in

* Se are in vedere faptul cd AMPOR nu are atributii in domeniul reglementarii transportului public local/zonal de cilitori si nici in
domeniul concurentei;
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continuare si incluse in Grila de verificare a conformitatii administrative si eligibilitatii, prevazuta in Anexa
3.2.2 la prezentul ghid sau pe baza criteriilor verificate in etapa pre-contractuala (a se vedea sectiunea
5.4.2) si implementare (sectiunea 6.7), dupa caz.

Criteriile de eligibilitate trebuie respectate de solicitant, dupa caz, incepand cu data depunerii cererii de
finantare, in etapa de pre-contractare, precum si pe perioada de implementare §i de durabilitate a
contractelor de finantare, in conditiile stipulate de acestea.

Pentru aplicarea si obtinerea finantarii in cadrul Prioritatii de Investitii 4e, 0.S. 3.2. al POR 2014-2020,
solicitantul si proiectul trebuie sa respecte toate criteriile de eligibilitate mai jos mentionate, in termenele
stabilite in prezentul ghid si anexele la acesta.

Solicitantul eligibil, in sensul prezentului ghid, reprezinta entitatea care indeplineste cumulativ criteriile
enumerate si prezentate in cadrul prezentei sectiuni.

1. Forma de constituire a solicitantului

Criteriul se interpreteaza in corelare cu sectiunea 2.6 din prezentul ghid (interpretare sistematica).

Solicitantii de finantare pot fi:

A. Unitati administrativ-teritoriale orase/municipii, cu exceptiile mentionate in cadrul sectiunii 2.6,
definite conform Legii administratiei publice locale nr. 215/2001, republicata, cu modificarile si

completarile ulterioare;

Atentie!
c Solicitantul UAT oras/municipiu isi va pastra statutul de oras (minimum) pe toata perioada de
durabilitate a investitiei, in caz contrar, beneficiarul are obligatia contractuala de a returna

finantarea nerambursabila acordata prin acest Obiectiv specific.

B. Forme asociative - parteneriate, dupa cum s-a prezentat in sectiunea 2.6 din prezentul ghid,
respectiv:
v' Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii eligibile in cadrul O.S.

3.2;

v Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii eligibile in cadrul O.S.
3.2 cu UAT comune din zona functionala a acestor orage/municipii si care indeplinesc conditia cu
privire la vecinatatea teritoriala fatd de aceste orase/municipii eligibile si/fsau cu Sectoarele
Municipiului Bucuresti (pentru apelul de proiecte nr. POR/2017/3/3.2/1/Bl) si/sau_cu Unitatea
administrativ-teritoriala judetul (in care orasele/municipiile/comunele partenere sunt situate)
si/fsau_cu institutii publice din subordinea UAT orase/municipii/parteneri eligibili care au in
administrare infrastructura rutiera, ce face obiectul proiectului.

Se va corela cu sectiunea 2.6 din prezentul ghid.
Criteriile de eligibilitate ale solicitantului se aplicd si partenerului, dupd cum este indicat in
c cadrul acestui capitol.

in scopul constituirii parteneriatelor se incheie un Acord de parteneriat, in scopul
implementdrii proiectului - conform Modelului C - Acordul de parteneriat.

2. Solicitantul si/sau reprezentantul sau legal, inclusiv partenerul si/sau reprezentantul sau legal,
daca este cazul, NU se incadreaza in niciuna din situatiile prezentate in Declaratia de

eligibilitate



Solicitantul si/sau reprezentantul siu legal inclusiv partenerul si/sau reprezentantul sau legal, daca
este cazul, NU se incadreaza in niciuna din situatiile prezentate in Declaratia de eligibilitate (model A
din cadrul ghidului specific).

3. Drepturi asupra imobilului, obiect al proiectului, la depunerea cererii de finantare, in etapa de
precontractare sau implementare, dupa caz, precum si pe o perioadd de minimum 5 ani de la
data platii finale (asa cum reiese din documentele depuse), pentru care poate fi acordat dreptul
de executie a lucrarilor de constructii, in conformitate cu legislatia in vigoare, la data emiterii
Autorizatiei de construire

in vederea respectarii prevederilor art. 71 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, pentru proiectele care
presupun realizarea de lucrari de constructie (numai cu autorizatie de construire), solicitantul de finantare
trebuie sa demonstreze si sa prezinte documente care atestd drepturile de mai jos asupra imobilelor, in
conditiile si termenele maxime (a se vedea sectiunea 5.4.1 - punctul 11, sectiunea 5.4.2 - punctul 6,
sectiunea 6.7 - punctul 3), in caz contrar proiectul fiind respins. Solicitantul la finantare poate sa
demonstreze urmatoarele drepturi:

a) Dreptul de proprietate publica/privata;

b) Dreptul de administrare*’;

¢) Dreptul de superficie;
Din documentele privind drepturile reale asupra imobilului trebuie s3 reias3 faptul ca dreptul respectiv este
mentinut pe toata perioada implementare si durabilitate a investitiei.
Solicitantul trebuie sa detina/sa fi detinut dreptul de executie a lucrarilor de construire asupra imobilelor
ce fac obiectul proiectului, conform legislatiei in vigoare, la data emiterii Autorizatiei de construire,
Nu sunt eligibile proiectele care propun exclusiv realizarea de lucriri de infrastructurd fari autorizatie de
construire.

Prin imobil, in sensul Legii nr. 7/1996 a cadastrului si a publicitdtii imobiliare, republicatd, cu modificdrile
si_completdrile ulterioare, se intelege terenul, cu sau fird constructii, de pe teritoriul unei unitati
administrativ-teritoriale, care se identificd printr-un numar cadastral unic.

Daca pe parcursul perioadei de implementare a contractului de finantare sau in perioada de durabilitate a
acestuia sunt afectate conditiile de construire/exploatare ale infrastructurii imobilului aferent proiectului,
beneficiarul are obligatia contractuald de a returna finantarea nerambursabil acordata, precum si alte
penalitati, daca este cazul, in conformitate cu prevederile contractuale.

Nu se accepta inscrierea provizorie a dreptului de administrare/superficie mentionat in cadrul acestei
sectiuni.

Imobilele (in conformitate cu prezentul criteriu de eligibilitate), ce fac obiectul proiectului care implica
executia de lucrari de constructii, trebuie sa indeplineasca cumulativ urmatoarele conditii incepand de la

momentul depunerii cererii de finantare:
v' sa fie libere de orice sarcini sau interdictii ce afecteaza implementarea si exploatarea operatiunii;

v sa nu faca obiectul unor litigii avand ca obiect dreptul invocat de citre solicitant pentru realizarea
proiectului, aflate in curs de solutionare la instantele judecatoresti;

¥ sanu faca obiectul revendicarilor potrivit unor legi speciale in materie sau dreptului comun.

7 Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
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Cu referire la conditiile de mai sus, nu vor conduce la respingerea cererii de finantare din procesul de
evaluare, selectie si contractare, acele limite ale dreptului de proprietate care nu sunt incompatibile cu
realizarea activitatilor proiectului (de ex. servituti legale, servitutea de trecere cu piciorul, etc).

Garantiile reale asupra imobilelor (ex. ipoteca etc.) sunt considerate in acceptiunea AMPOR incompatibile
cu realizarea proiectelor de investitii in cadrul POR 2014-2020.

Tn acceptiunea AMPOR nu este consideratd sarcind dreptul de administrare/ dreptul de folosintd cu titlu
gratuit inscris in cartea funciara in favoarea unei structuri aflate in subordinea solicitantului si care nu
afecteaza conditiile de implementare si exploatare ale proiectului.
Nu este considerata sarcina punerea la dispozitia operatorului de transport public local de calatori a
sistemelor de transport public ce fac obiectul proiectului.
Fiecare caz in parte va fi analizat la nivelul Ol in cadrul etapei de verificare a conformitatii administrative
si eligibilitatii.
Solicitantul, in cazul in care va primi finantare din POR 2014-2020, pentru investitii in
infrastructura, trebuie ca pe perioada de durabilitate:

v 53 mentina investitia realizata (asigurand mentenanta si serviciile asociate necesare);

c v Sa nu realizeze o modificare asupra calitatii de proprietar/administrator/superficiar al
infrastructurii, decat in conditiile prevazute in contractul de finantare;

v 83 nu realizeze o modificare substantiala care afecteaza natura, obiectivele sau
conditiile de realizare si care ar determina subminarea obiectivelor initiale ale

investitiei.

Aceste elemente constituie clauze in contractul de finantare.

4. Drepturi asupra mijloacelor de transport public si asupra altor bunuri mobile*?, dupa caz, ce fac
obiectul proiectului la momentul depunerii cererii de finantare/in etapa precontractuala/de
implementare, dupa caz, precum si pe o perioada de minimum 5 ani de la data platii finale (asa
cum reiese din documentele depuse)

in vederea respectarii prevederilor art. 71 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, solicitantul la finantare
trebuie sa demonstreze in conditiile si termenele maxime mentionate in sectiunea 5.4.1 - punctul 11,
sectiunea 5.4.2 - punctul 6, sectiunea 6.7- punctul 3, urmatoarele:

a) Dreptul de proprietate publica/privata asupra mijloacelor de transport public si asupra altor
bunuri mobile, dupa caz, ce fac obiectul proiectului;

Pentru activitatea de modernizare a materialului rulant (tramvaielor) si pentru modernizarea/extinderea
unor sisteme de transport inteligente (STl)-e-ticketing, managementul traficului etc. este obligatoriu ca
solicitantul sa detina dreptul de proprietate publica/privata asupra tramvaielor sau bunurilor ce alcatuiesc
sistemele existente, ce urmeaza a fi modernizate/extinse. In perioada de operare, pentru materialul rulant
modernizat se vor avea in vedere prevederile legislatiei in vigoare* privind proprietatea.

Pentru alte tipuri de activitati ce implica instalarea de echipamente in mijloacele de transport public (de
ex. privind sistemele de e-ticketing, managementul traficului), solicitantul va dovedi fie ca detine dreptul
de proprietate publica/privata asupra mijloacelor de transport in care se instaleaza STI (si i se aplica
conditiile de la aceast criteriu), fie ca detine dreptul de folosinta ca drept real/de creanta din partea

*® De exemplu, Tn cazul modernizérii/extinderii unor sisteme de transport inteligente (STI);
* Conform art. 2, lit. j, capitolul | si al art. 8, alin. (1), capitolul Il din Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice -

Republicare*) , modificata prin Legea nr. 225/2016, art. |, punctul 6, respectiv punctul 13 si conform Art. Vill din Legea nr. 225/2016;
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operatorului de transport public pentru instalarea echipamentelor in mijloacele sale de transport (si i se
aplica conditiile de la criteriul 5 din aceasta sectiune, de mai jos).

Atentie! Daca pe parcursul perioadei de implementare a contractului de finantare sau in

. perioada de durabilitate a acestuia sunt afectate conditiile de realizare a activitatilor ce fac

L obiectul proiectului, beneficiarul are obligatia contractualdi de a returna finantarea

nerambursabild acordata, precum si alte penalitdti, dacd este cazul, in conformitate cu
prevederile contractuale.

Materialul rulant (tramvaie ce urmeaza a fi modernizate) si sistemele de transport inteligente existente ce
fac obiectul proiectului, indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii la momentul depunerii cererii de

finantare:

v sa fie libere de orice sarcini sau interdictii ce afecteaza implementarea si exploatarea operatiunii;

¥" sa nu faca obiectul unor litigii avand ca obiect dreptul invocat de citre solicitant pentru realizarea
proiectului, aflate in curs de solutionare la instantele judecatoresti;

v sa nu faca obiectul revendicarilor potrivit unor legi speciale in materie sau dreptului comun.

Garantiile reale asupra materialului rulant si STI, dupd caz (ex. ipoteca etc.) sunt considerate in
acceptiunea AMPOR incompatibile cu realizarea proiectelor de investitii in cadrul POR 2014-2020.

Nu este consideratd sarcina punerea la dispozitia operatorului de transport public local de cilitori a
sistemelor de transport public ce fac obiectul proiectului.

Fiecare caz in parte va fi analizat la nivelul Ol in cadrul etapei de verificare a conformitatii administrative
si eligibilitatii.
Solicitantul, in cazul in care va primi finantare din POR 2014-2020, trebuie ca pe pericada de
durabilitate:
v Sa mentina investitia realizata (asigurand mentenanta si serviciile asociate necesare);
v Sa nu realizeze o modificare asupra calitatii de proprietar al materialului rulant
modernizat, al mijloacelor de transport (dacd este cazul), al bunurilor aferente
c sistemelor de transport inteligente existente, decadt in conditiile previzute in
contractul de finantare si;
¥ 5a nu realizeze o modificare substantiala care afecteazd natura, obiectivele sau
conditiile de realizare si care ar determina subminarea obiectivelor initiale ale

investitiei.

Aceste elemente constituie clauze in contractul de finantare.

5. Drepturi asupra imobilelor si asupra mijloacelor de transport public in cazul proiectelor ce
vizeaza activitatile de creare/extindere/modernizare a sistemelor de e-ticketing,
managementul traficului si alte sisteme de transport inteligente, precum si pentru sub-
activitatea de creare/modernizare/extinderea a iluminatului public®® la depunerea cererii de
finantare, pe perioada de implementare, precum si pe o perioadd de minimum 5 ani de la data
platii finale (asa cum reiese din documentele depuse)

Pentru activitatea de creare/extindere/modernizare a sistemelor de e-ticketing, managementul traficului Si
alte sisteme de transport inteligente, precum si pentru sub-activitatea de creare/modernizare/extindere a
iluminatului  public, in cazul in care solicitantul nu doveste dreptul de proprietate
publica/privata/administrare/superficie asupra obiectivelor de investitie, in conformitate cu cele prevazute
la criteriile 3 §i 4, poate sa demonstreze, la data depunerii cererii de finantare, faptul ca detine un drept

% Punctual, doar in cazul activitatilor 2 si 4, categoria B;
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de folosinta, ca drept real sau de creanta, transmis prin orice tip de operatiune juridica. Acesta trebuie sa
acopere perioada de evaluare, selectie, contractare, implementare si durabilitate a investitiei. In acest
sens, solicitantul poate sa demonstreze:

v

v

Dreptul de folosinta asupra mijloacelor de transport public detinute de catre operatorul de
transport public, pentru instalarea echipamentelor aferente sistemelor de e-
ticketing/managementul traficului/alte sisteme de transport inteligente, pe o perioada ce acopera
inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare;

Dreptul de folosinta asupra unor imobile aflate in proprietatea operatorului de transport
public/altor institutii publice, ce vor functiona ca dispecerate aferente acestor sisteme, pentru
instalarea echipamentelor aferente sistemelor de e-ticketing/managementul traficului/alte sisteme
de transport inteligente, pe o perioada ce acopera inclusiv perioada de durabilitate a contractului
de finantare. n acest caz, asupra cladirii dispeceratelor pentru care solicitantul are asigurat doar
dreptul de folosinta nu se vor executa prin proiect lucrari de construire pentru care este necesara

autorizatia de construire;

Dreptul de folosinta asupra unor imobile pentru instalarea componentelor sub-sistemelor CCTV,
respectiv a camerelor de supraveghere a traficului, ce fac parte din sistemul de management al
traficului sau a camerelor de supraveghere a parcarilor pentru biciclete, ,park and ride” etc,
dupa caz, pe o perioada ce acopera inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare;

Dreptul de folosinta a unor imobile (de ex. stalpi), pentru instalarea punctuald a sistemului de
iluminat pentru zone pietonale, semi-pietonale si piste/trasee pentru biciclete, pe o perioada ce
acopera inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare. In acest caz, asupra imobilelor
respective nu se vor executa lucrari de construire pentru care este necesara autorizatia de

construire.

Pentru reteaua sistemului de iluminat public, se acceptd dovedirea dreptului de trecere®, conform
prevederilor legii 51/2006 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Pentru toate situatiile de mai sus, in care solicitantul demonstreaza doar un drept de folosinta asupra
obiectivelor de investitie, acesta trebuie sa demonstreze acordul propietarului pentru realizarea
activitatilor proiectului si mentinerea investitiei pentru o perioada care sa acopere durabilitatea
proiectului.

in situatia in care pe parcursul procesului de evaluare, selectie si contractare, dar si in perioada
de implementare, sunt sesizate anumite probleme marginale privind dovedirea drepturilor reale
asupra imobilelor sau privind conditiile de realizare a investitiilor proiectului, conform ghidului
specific pentru proiectele prin care se realizeaza lucrari de construire, se va solicita un Memoriu
tehnic din partea proiectantului care sa stabileasca daca proiectul poate fi considerat functional
fara acele investitii/obiecte asupra carora s-au constatat unele probleme marginale. In situatia
in care proiectantul argumenteaza in Memoriul tehnic ca proiectul nu este functional fara acele
lucrari, proiectul va fi respins.

In situatia in care proiectantul argumenteaza in Memoriul tehnic ca proiectul este functional
fara acele lucrari, solicitantul se angajeaza sa scoata acele lucrari in afara proiectului, prin
reproiectare, daca este cazul si sa elimine cheltuielile corespunzatoare din bugetul proiectului
sau sa le considere neeligibile, dupa caz. Noua documentatie tehnico-economica reproiectata si
bugetul proiectului pot face subiectul evaluarii tehnico-economice sau a unei evaluari tehnico-
economice simplificate, conform celor stabilite printr-o Instructiune AMPOR.

' Ase vedea art. 5, alin. (10) al Legii 51/2006 republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
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Daca pe parcursul perioadei de implementare a contractului de finantare sau in perioada de
" durabilitate a acestuia sunt afectate conditiile de realizare a activitatilor ce fac obiectul
c proiectului, beneficiarul are obligatia contractuald de a returna finantarea nerambursabil
acordata, precum si alte penalititi, dacd este cazul, in conformitate cu prevederile

contractuale.

Solicitantul, in cazul in care va primi finantare din POR 2014-2020, trebuie ca pe perioada de
durabilitate:
v’ 58 mentind investitia realizatd (asigurdnd mentenanta si serviciile asociate necesare);
v Sa nu realizeze o modificare asupra calitatii de proprietar al bunurilor /echipamentelor
achizitionate, decat in conditiile prevazute in contractul de finantare;
v' 53 nu realizeze o modificare substantiald care afecteazi natura, obiectivele sau
conditiile de realizare si care ar determina subminarea obiectivelor initiale ale

investitiei.

Aceste elemente constituie clauze in contractul de finantare.

4.2 Criterii de evaluare tehnica si financiara

Evaluarea tehnica si financiara se va realiza in baza Grilei de evaluare tehnica si financiara, prezentata in
cadrul Anexei 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard la prezentul ghid, care va cuprinde
urmatoarele criterii de evaluare tehnici si financiara:

1. Contributia proiectului la realizarea Obiectivului specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane bazatad pe planurile de mobilitate urband durabild din POR 2014-2020

Sub-criteriile sunt detaliate in Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard.

2. Respectarea principiilor privind dezvoltarea durabil, egalitatea de sanse, de gen, nediscriminarea
Sub-criteriile sunt detaliate in Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard.

3. Complementaritatea cu alte investitii realizate din axele prioritare ale POR, precum si din alte surse
de finantare

Sub-criteriile sunt detaliate in Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard.

4. Calitatea, maturitatea §i sustenabilitatea proiectului
Sub-criteriile sunt detaliate in Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard.

Fundamentarea rezonabilitatii costurilor

Daca este posibil, se va verifica incadrarea in standardele de cost, respectiv daca preturile unitare de
referinta ale lucrarilor de interventie/activitatilor previzute prin proiect se incadreaza in standardele de
cost aplicabile, conform legislatiei in vigoare.

Pentru echipamentele/dotarile/mijloacele de transport si/sau lucrarile/serviciile pentru care nu exist3
standarde de cost se vor prezenta documente justificative care au stat la baza stabilirii costului aferent
(minim trei oferte de pret pentru echipamente/dotéri/mijloace de transport, liste de cantitati si preturi
unitare provenite din surse verificabile si obiective etc.). Tn acest sens, se va atasa la documentatia
tehnico-economica o nota asumata de proiectant din care si reias3 incadrarea in standardele de cost (a se
vedea Modelul K (orientativ) - Notd pentru incadrarea in standardele de cost.
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5. Capacitatea operationala a solicitantului
Sub-criteriile sunt detaliate in Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard.

4.3 Eligibilitatea proiectului si a activitatilor
4,3.1 Criterii generale cu privire la eligibilitatea proiectului si a activitatilor

4.3.1.1 Incadrarea proiectului si a activitatilor sale privind investitiile in actiunile specifice sprijinite in
cadrul Obiectivului Specific 3.2 al Prioritatii de investitii 4e

Prin intermediul Obiectivului Specific 3.2 - ,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila”, vor fi sprijinite activitati specifice care sa conduca la
imbunatatirea transportului public local/zonal de calatori si a modurilor nemotorizate de transport,
reducerea utilizarii transportului privat cu autoturisme si, in final, la reducerea emisiilor de echivalent CO;

provenite din transport.

Proiectele propuse la finantare in acest Obiectiv specific vor trebui sa fie insotite de o demonstrare clara a
faptului ca exista sau sunt in curs de implementare masuri eficace pentru gestionarea durabila si controlul
parcarii, mai ales in aria de studiu a proiectului. Interventiile de acest tip trebuie sa fie orientate catre
minimizarea impactului parcarii asupra altor categorii de utilizatori (in mod special pietoni, biciclisti,
pasageri, persoane cu mobilitare redusa), precum si catre obiectivele politicii de mobilitate durabila, de
descurajare a folosirii autovehiculelor, in special in partea centrala a oraselor/municipiilor.

Atentie!

Nicio activitate eligibila din 0.5. 3.2 nu trebuie vazutd ca un scop in sine, ci aceasta, in_mod
individual, dar mai ales in mod integrat cu alte activitati/sub-activitati din cadrul proiectului sau
din proiecte complementare, trebuie sa conduca la atingerea obiectivului specific mentionat. Se
vor avea in vedere inclusiv cerintele cu privire la complementaritatea si caracterul integrat al
activitatilor si al proiectelor.

In situatia in care nu este argumentatd/justificatd/evidentiatdi modalitatea in care
activitatile/sub-activitatile® individuale contribuie la atingerea obiectivului specific 3.2, acestea
pot fi considerate ne-eligibile.

Activitatile eligibile propuse in cadrul proiectelor reprezinta obligatii contractuale ce vor fi monitorizate pe
parcursul implementarii proiectului si dupa finalizarea implementarii proiectului. Activitatile eligibile
enumerate mai jos nu sunt limitative, alte activitati de tipul celor de mai jos pot fi considerate eligibile
dacd se incadreazad in limitele activitatilor sprijinite prin POR 2014-2020 si daca solicitantul justifica
necesitatea derularii lor in scopul implementarii in conditii optime a proiectului.

De asemenea, exista posibilitatea ca un proiect sa contina inclusiv activitati ne-eligibile (iar cheltuielile
aferente sunt considerate ne-eligibile), insa acestea trebuie sa contribuie la atingerea obiectivelor si la
asigurarea sustenabilitatii proiectului finantat prin Obiectivul specific 3.2 al POR.

* Singura exceptie este reprezentatid de sub-activitatea Construirea/modernizarea/reabilitarea benzilor (partea carosabild) din
activitatea 10, categoria A, in vederea configurarii/reconfigurarii infrastructurii rutiere cu benzi dedicate pentru transportul public;



Toate criteriile de eligibilitate mentionate in prezentul ghid se verifici doar pentru activitatile eligibile
prevazute in proiect, iar realizarea activitatilor ne-eligibile se afl3 in raspunderea solicitantului, acesta
urmand a se asigura de respectarea legislatiei in vigoare pentru realizarea lor.

Activitatile eligibile ale proiectului trebuie sa se incadreze in urmitoarele actiuni:

O activitate orizontala, care trebuie asociatd in mod obligatoriu unei/unor activitati eligibile, dupi caz,
din categoriile de activitati A, B, C, este reprezenti de: elaborarea planurilor de mobilitate urbani
durabila, in care sunt fundamentate inclusiv proiectele/ activitatile propuse la finantare, prin Prioritatea de
investitii 4e, 0.S. 3.2 din POR 2014 - 2020.

O activitate orizontald incurajatd este activitatea de promovare a activitatilor proiectului si de
constientizare a populatiei cu privire la avantajele/beneficiile utilizarii serviciului de transportul public
local de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de transport.

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de calitori

Prin aceste activitati se urmareste imbunatatirea transportului public local/zonal de calatori, asigurarea
conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO,. Impactul activitatilor proiectului se demonstreaza prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabild (analiza preliminara), studiul de trafic, instrumentele de calculare a
emisiilor GES din sectorul transporturilor, documentatia tehnico-economica, cererea de finantare etc.

1. Achizitionarea de material rulant (tramvaie), in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de
parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu
tramvaiul la data depunerii Cererii de finantare. A se vedea si sectiunea 2.6 din ghid.

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie), in cazul in care solicitantul de finantare (liderul
de parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu
tramvaiul la data depunerii Cererii de finantare. A se vedea si sectiunea 2.6 din ghid.

Modernizare tramvaielor poate avea ca scop: asigurarea accesibilitatii tramvaielor pentru persoane cu
mobilitate redusa (conditie obligatorie), imbunatatirea sigurantei in exploatare, cresterea vitezei de
circulatie, reducerea consumului de energie etc.

3. Achizitionarea de troleibuze, in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de parteneriat/un
partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de cilitori cu troleibuzul sau in
cazul in care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de transport
doar in municipiile, inclusiv Z.F. proprie a acestora, in care sistemul de transport cu troleibuzul nu
exista/nu este functional la data depunerii Cererii de finantare. A se vedea si sectiunea 2.6 din ghid.

4. Achizitionarea de autobuze, definite conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare, avand o capacitate de peste noua
locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto®. Autobuzele trebuie si fie special construite
pentru transportul calatorilor asezati pe scaune sau in picioare si si aiba podea joasa, pentru a se
permite urcarea si coborarea cu usurinta a calatorilor in statiile de transport public.

Aceasta activitate este eligibildA pentru toate unitatile administrativ-teritoriale orase/municipii,
parteneriate dintre UAT orase/municipii/comune/judet, conform sectiunii 2.6, inclusiv pentru cele in care,
la momentul depunerii cererii de finantare, nu se presteazi serviciul de transport public local de calatori

* Art. 3, pct. 3. din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificdrile si completdrile ulterioare,
respectiv: autobuz - autovehicul cu cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructivi mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru
transportul de persoane pe scaune si in picioare, care are mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto.
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sub forma de curse regulate cu operatori autorizati®* sau in care se presteazd, dar in alt tip de gestiune
decét cea introdusa prin proiect.

Pentru introducerea transportului public urban, numarul autobuzelor achizitionate si capacitatea acestora
vor trebui sa fie corelate cu cererea de calatorii rezultata din Planul de Mobilitate Urbana Durabila si din
studiul de analiza a traficului aferent proiectului, precum si cu capacitatea financiara a solicitantului de a
sustine serviciul de transport public de calatori.

Autobuzele achizitionate prin proiect vor fi folosite pe traseele cuprinse in limitele administrativ-teritoriale
ale solicitantilor de finantare (inclusiv parteneriatele formate intre UAT orase/municipii/comune/judet), in
contextul apartenentei la o asociatiei de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de transport
public zonal de calédtori, conform sectiunii 2.6 si al unui contract de servicii publice incheiat conform

Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

O exceptie la aceasta regula privind traseele este reprezentata de situatia in care traseul autobuzelor
achizitionate prin intermediul unui proiect finantat prin Obiectivul specific 3.2 leaga si, implicit, intra pe
teritoriul municipiului resedintd de judet eligibil in cadrul Obiectivului specific 4.1%°, in conditiile
apartenentei solicitantului eligibil al proiectului depus prin 0.S. 3.2 si a respectivului municipiu resedinta
de judet la o Asociatie de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public de calatori
(aceasta apartenenta se va dovedi in etapa pre-contractualda). Prin proiectul finantat prin Obiectivul
specific 3.2 nu vor fi realizate investitii in infrastructura de pe teritoriul municipiului resedinta de judet
eligibil prin Obiectivul specific 4.1 (municipiul resedinta de judet eligibil prin O0.5. 4.1 nu este partener
eligibil in cadrul Obiectivului specific 3.2).

fn cadrul P.M.U.D. al solicitantului trebuie sa se justifice existenta traseului care depaseste limita
administrativ-teritoriala a solicitantului eligibil prin Obiectivul specific 3.2.

Cel tarziu in etapa precontractuald, Asociatia de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de
transport public de calatori (in care municipiul resedinta de judet si solicitantul sunt membri) isi va da
acordul cu privire la infiintarea respectivului traseu de transport public cu autobuze, in caz ca acesta nu a
fost infiintat pana la acel moment sau se va dovedi existenta traseului, aprobat de ADI.

in ceea ce priveste explicitarea caracterului integrat al unui proiect din 0.5 3.2 ce vizeaza achizitia de
autobuze cu trasee ce intra pe teritoriul municipiului resedinta de judet eligibil prin O.S. 4.1, pe langa
proiectele integrate aferente teritoriului propriu al solicitantului eligibil in cadrul Obiectivului specific 3.2,
se pot solicita informatii de la municipiul resedinta de judet cu privire la posibilele proiecte din 0.5. 4.1,
selectate si prioritizate de Autoritatea Urbana, integrate cu proiectul in cauza din O.S. 3.2.

Este eligibila achizitionarea urmatoarelor tipuri de autobuze:

Autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (CNG);

Autobuze alimentate cu gaz natural lichefiat (LNG);

Autobuze alimentate cu esteri metilici ai acizilor grasi (FAME);

Autobuze alimentate cu ulei vegetal hidrotratat (HVO);

Autobuze alimentate cu bioetanol;

Autobuze electrice;

Autobuze hibride de tip diesel/electric;

Autobuze hibride cu celule de combustibil pe bazé de hidrogen/electricitate.

AR NENE NN NENRY

c Mijloacele de transport achizitionate vor trebui sa obtind/detina omologarea CE de tip (de ex.
autobuzele care detin o omologare CE de tip a intregului vehicul emisa de orice stat membru al

34 Potrivit art. 2 lit a) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, prin ,transport public de calatori” se intelege serviciile de transport de
cdldtori care sunt de interes economic general si care sunt prestate catre public in mod nediscriminatoriu si continuu.
% Cu alocare financiar proprie, ale carui proiecte sunt selectate si prioritizate inclusiv de catre Autoritatea Urbana;
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Uniunii Europene nu mai necesita omologare in Romania) si Cartea de identitate a vehicului (C1v)
eliberata de Registrul Auto Roman, in conformitate cu procedurile administrative specifice. In
baza Cartii de identitate a vehicului (CIV) se va proceda la inmatricularea in Romania.

c Atentie! Toate vehiculele de transport public achizitionate/modernizate (tramvaie, troleibuze,
autobuze) vor intruni cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Urmare a implementarii proiectului, este posibild schimbarea tipului de gestiune al serviciului de
transport public de calatori.

c

5. Construirea/modernizarea /reabilitarea /extinderea traseelor de transport public electric
In cadrul acestei activitati sunt eligibile urmitoarele sub-activitati:

5.1. Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea ciii de rulare a tramvaielor (cu toate elementele
componente necesare functionarii acesteia: infrastructurd, suprastructur3, aparate de cale, linii de
depouri, retea fir, substatii de redresare etc.) in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de
parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu tramvaiul
care poate fi construit, extins (inclusiv in UAT orase/municipii/comune partenere din Z.F.), modernizat sau
reabilitat.

Proiectele de construire/modernizare/reabilitare/extindere a ciii de rulare a tramvaielor vor include
masuri pentru evitarea blocarii caii de rulare, prin folosirea acesteia de citre traficul autoturismelor si,
unde este cazul, de asigurare a prioritatii tramvaielor in trafic.

Atentie! Ca regula generala, calea de rulare a tramvaiului trebuie s3 fie separata fizic de traficul
autoturismelor (de exemplu, prin sisteme de tip bolarzi, garduri, borduri, diferenta de nivel
etc.), cu exceptia unor zone unde traseul este folosit in comun cu traficul autoturismelor din
motive operationale clare, ce trebuie justificate (de exemplu intersectii, gatuiri punctuale,
c trama stradala unde este imposibila crearea de benzi dedicate, zona semi-pietonala etc.), iar in

asemenea cazuri tramvaiul va trebui sa aiba prioritate, prin masuri de managementul traficului

etc.

Astfel, aceasta activitate va fi complementara fie cu activitatea nr. 9, fie cu activitatea nr. 10,
categoria A, sau cu activitatea nr. 2, Categoria C.

5.2. Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de troleibuz (cu toate elementele
componente necesare functionarii acesteia: linii de contact, stalpi, trolee etc.), n cazul in care solicitantul
de finantare/liderul de parteneriat detine un sistem functional de transport public de calatori cu troleibuzul
sau in cazul in care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de
transport doar in municipii, inclusiv Z.F. in care sistemul de transport cu troleibuzul nu exista/nu este

functional la data depunerii Cererii de finantare.

5.3. Construirea/modernizarea/extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric, in
situatia in care acestea sunt amplasate in afara depourilor/ autobazelor, pe traseele autobuzelor.
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6. Construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor/autobazelor aferente transportului public

local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta

Aceasta activitate implica construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor §i autobazelor
utilizate pentru sistemele de transport public local/zonal de calatori. Construirea depourilor/autobazelor
este eligibild doar pentru sistemele de transport public si tipurile de mijloace de transport public eligibile

prin 0.S. 3.2.
In cadrul acestei activitati sunt eligibile urmatoarele sub-activitati:

v" Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea cladirilor depourilor si a autobazelor, inclusiv
cladirile cu functie administrativa;

v" Construirea/reabilitarea/modernizarea/extinderea spatiilor de garare/parcare a mijloacelor de
transport din incinta depoului/autobazei, inclusiv parcari, macaze, retea de contact pentru
troleibuz/tramvai etc;

v Crearea/instalarea de statii de alimentare pentru tipurile de autobuzele eligibile prin O.5. 3.2;

v' Achizitionarea/montajul de masini-unelte si echipamente de diagnostic pentru atelierele interne de
reparatii;
v Crearea/modernizarea/reabilitarea instalatiilor automatizate de spalat vehicule de transport
public;
Depourile nou create pot fi amplasate si in localitdti din zona functionald/satele apartinatoare, cu
respectarea cerintelor din sectiunea 2.6 si 3.2.1 din prezentul ghid.
Prin realizarea acestei activitati se urmareste imbunatatirea calitatii transportului public local/zonal de
calatori.
Atentie! Aceasta activitate trebuie sa fie integrata cu alte activitati eligibile complementare din

c 0.5.3.2. pentru a putea fi justificatd contributia acesteia la imbunatatirea transportului public si
la reducerea emisiilor de echivalent CO,.

Atentie! Crearea/modernizarea autobazelor/depourilor de transport public de calatori
c judetean/interjudetean etc. nu reprezintd o activitate/cheltuiala eligibild prin Prioritatea de

Investitii 4e, 0.S. 3.2. Dupa cum se poate observa si din sectiunea 3.2.1 din acest ghid, aceasta
activitate intra sub incidenta regulilor de ajutor de stat.

7. Construirea si modernizarea statiilor de transport public de calatori (tramvai, troleibuz, autobuz)

In cadrul acestei activitati pot fi construite/modernizate statiile de transport public local/zonal de calatori,
indiferent daca acestea sunt statii simple, statii de transfer intermodal intre traseele diferitelor moduri de
transport public (de exemplu, tramvai-autobuz) sau intre transportul public local si alte moduri de
transport, precum si statii capat de linie dinspre limita administrativa a orasului/municipiului sau din
Z.F./sate apartinatoare (dar, care deservesc orasul/municipiul), ce pot functiona ca puncte intermodale de
transfer al pasagerilor la transportul public local/zonal, in conditiile existentei/crearii si a altor investitii

complementare.

In ceea ce priveste statiile capat de linie, la fel ca in cazul celorlalte tipuri de statii, activitatea de
creare/modernizare a acestora trebuie sa fie corelata cu alte investii complementare, cum ar fi, crearea de
trasee ale mijloacelor de transport in comun ce incep de la statia capat de linie si se continua pana in zona
centrald a orasului/municipiului, inclusiv achizitia de mijloace de transport, parcare de tip ,park and ride”,
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puncte de inchiriere sau parcare de biciclete, etc., in vederea contribuirii la evitarea aglomerarii traficului
rutier, datorate intrarii vehiculelor, altele decét cele aferente transportului public urban de calatori, in
zona centrala.

Statiile de transport public de calatori vor avea o serie de facilitati, adaptate in functie de tipul statiei.
Fara ca lista sa fie exhaustivd, aceste facilitati se referd la: adaposturi/sali de asteptare pentru calatori,
mobilier, puncte de véanzare bilete/carduri, automate de bilete/ carduri, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, semnalistica, iluminat, platforme de
imbarcare/debarcare calatori, facilitati pentru parcarea bicicletelor, etc. Sunt de asemenea eligibile
interventiile  privind  imbunitdtirea  accesului  pietonal in  zona statiilor (mai  exact,
construirea/modernizarea/reabilitarea trotuarelor), spatii de parcare a mijloacelor de transport public
urban etc.

Statiile de transport public urban de c3latori pot fi construite/modernizate si in localitati din zona
functionala/sate apartintoare, cu respectarea cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid.

Atentie! Crearea/modernizarea statiilor de transport public de calitori judetean/interjudetean

c etc. poate reprezenta o activitate/cheltuiald eligibild prin Prioritatea de Investitii 4e, 0.S. 3.2.,
doar daca sunt folosite in comun pentru transportul public local/zonal, cu respectarea celorlate
conditii de eligibilitate din ghid.

8. Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,e-
ticketing”)

Prin realizarea acestei activitati se poate atrage un numar mai mare de cilitori citre transportul public, in
primul rand prin posibilitatea promovarii unei politici tarifare integrate care sa asigure transferuri facile
intre moduri §i trasee ale transportului public local/zonal. in plan secundar, acest sistem poate avea si
functii administrative de suport pentru calcularea corecti a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate
operatorului.

In cadrul acestei activitdti de creare/extindere/modernizare a sistemelor de ne-ticketing”, amplasate in
dispecerate, in statii si in mijloacele de transport public, pot fi finantate urmatoarele componente, fara ca
lista sa fie exhaustiva: puncte speciale de vanzare carduri (cu personal sau automate), echipamente
specifice instalate in mijloacele de transport si in statii (dispozitive de validare carduri, unitati GPS,
computere de bord, modemuri, routere etc.), dispozitive mobile de verificare a cardurilor, sisteme centrale
informatice (atat componente hardware, cat si software) instalate in dispecerate, citre care vor fi
transmise toate informatiile privind functionarea si operarea sistemului »e-ticketing”, lucrari punctuale de
constructii §i instalatii in cadrul dispeceratelor etc.

De asemenea, n aceasta activitate pot fi create aplicatii software, pentru achizitionarea electronica a
biletelor de transport public local/zonal.

Aceasta activitate vizeaza inclusiv localitatile din zona functionala/satele apartinatoare, cu respectarea
cerintelor din sectiunile 2.6 §i 3.2.1 din prezentul ghid si poate fi complementara cu activitatea de
achizitionare/modernizare a mijloacelor de transport public, inclusiv cu achizifionarea de autobuze ale
caror trasee intra pe teritoriul municipiului resedint3 de judet eligibil in cadrul Obiectivului specific 4.1 (a
se vedea activitatea nr. 4).

9. Construirea/modernizarea/extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv pentru mijloacele de
transport public de calatori
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Prin construirea/modernizarea/extinderea unor benzi dedicate, separate fizic de restul traficului, pentru
transportul public pe anumite trasee, se urmareste cresterea vitezei medii de deplasare a vehiculelor de
transport public de calatori si implicit reducerea timpului petrecut de acestea in trafic. Astfel, transportul
public poate deveni mai competitiv si mai rentabil, in comparatie cu utilizarea transportului privat.

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera, indiferent de
categoria functionala a drumului.

Aceasta activitate de construire/modernizare/extindere a benzilor exclusive pentru mijloacele de transport
public local/ =zonal de calatori (tramvai, troleibuz si autobuze) vizeaza construirea/
modernizarea/extinderea infrastructurii rutiere aferente culoarului benzii dedicate si separarea fizica a
acesteia de restul traficului rutier prin sisteme specifice, avizate de institutiile cu competente in domeniul
sigurantei rutiere (de exemplu, de tip bolarzi, garduri, borduri, diferenta de nivel etc).

Benzile exclusive se pot amplasa fie pe infrastructura rutiera existenta (de exemplu, prin convertirea
benzilor folosite pentru parcarea automobilelor) fie, acolo unde este fezabil, prin construirea unei benzi
noi, prin largirea profilului transversal al strazii existente.

Este consideratd eligibila sub-activitatea de construire/modernizare/extindere a unor pasaje/poduri pentru
construirea/extinderea/modernizarea traseelor dedicate ale sistemului de transport public cu tramvaiul
(sprijinit in mod special prin acest 0.S), acolo unde nu este identificata o alta solutie optima din punct de
vedere tehnic si economic. Daca este fezabil, aceste poduri/pasaje utilizate pentru construirea/extinderea
benzilor dedicate de transport public cu tramvaiul pot fi destinate inclusiv pentru
construirea/ modernizarea/extinderea traseelor pietonale si/sau pentru biciclete, insa nu vor fi destinate
pentru circulatia autoturismelor (in caz contrar, a se vedea activitatea 10). Astfel, acesta sub-activitate
poate fi complementara inclusiv cu activitatea 5. Construirea/modernizarea/ reabilitarea/extinderea
traseelor de transport public electric (traseele dedicate pentru calea de rulare a tramvaiului) etc.

= Observatie: Benzile dedicate pentru transportul public pot fi folosite de mai multe sub-sisteme
c de transport public (de exemplu, tramvai-autobuz), inclusiv benzile aferente podurilor/pasajelor
cu benzi dedicate pentru sistemul de transport public cu tramvaiul.

10. Configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de transport public
de calatori, in vederea construirii/modernizarii/extinderii benzilor dedicate separate pentru
transportul public de calatori, a construirii/modernizarii/extinderii traseelor/pistelor pentru pietoni si
biciclete, inclusiv construirea/modernizarea/reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere

Aceastd activitate presupune configurarea/reconfigurarea strazilor urbane de categoria 1 (3 benzi de
circulai;ie/sensS"), 2 (2 benzi de circulatie/pe sens) si doar unde este posibil, de categoria 3 i 4, cu 1 banda
de circulatie/sens, respectiv 1 banda (de ex. in continuarea strazilor de categoriile 1 §i 2 cu benzi dedicate
pentru transport public), pentru realizarea/modernizarea de benzi separate dedicate transportului
public de calatori (separate de restul traficului). Unde este posibil, se va construi/moderniza/extinde
infrastructura pentru modurile de transport nemotorizate (infrastructura pentru biciclete §i pietoni).

Astfel, in cadrul acestei activitati pot fi eligibile sub-activitatile privind:

v Construirea/modernizarea/extinderea benzilor separate dedicate transportului public (sub-
activitate obligatorie a acestei activitati), cu tramvaiul, troleibuzul si autobuzul, dupa caz.

% Conform OG nr. 43/1997, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare;
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Pentru detalierea acestei sub-activitdti pot fi avute in vedere prevederile activitatii 9.
Construirea/ modernizarea/extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv pentru mijloacele de
transport public de cdldtori, de mai sus.

Atentie! in caz c& nu se realizeazd aceastd sub-activitate din activitatea 10, devin aplicabile
prevederile de activitatii 2 (C). Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere
utilizate prioritar de transportul public de cdldtori (activitate eligibila intr-un anumit procent,
in cazul strazilor de categoriile 3 si 4, previzute la aceasta activitate) sau activitatea devine
neeligibila, in cazul strazilor in care nu se poate justifica imposibilitatea construirii benzilor
dedicate (cum sunt strazi de categoriile 1 si 2)".

¢

v Construirea/modernizarea/extinderea traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru pietoni care
vor fi rezervate acestor moduri de transport, precum si vor fi separate si/sau protejate, dupa caz,
de circulatia altor vehicule. Pentru aceasta sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din

activitatile 2. si 4., categoria B.;

v" Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere, de
ex. amplasare de semnalistica verticala si orizontala, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor
de pietoni, creare de facilitati pentru persoane cu mobilitate redus3, pentru nevazatori sau

hipoacuzici etc;

v" Construirea/modernizarea/reabilitarea benzilor (partea carosabila) utilizate pentru transportul
autoturismelor, ca parte a activitatii de reconfigurare/configurare a strizilor urbane cu benzi

dedicate;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi
dedicate transportului public de calatori;

In cadrul acestei sub-activitati este eligibild construirea/modernizarea/reabilitarea podurilor si a
pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate transportului public, ce sunt parte a infrastructurii
rutiere pe care sunt prevazute benzi dedicate transportului public de calatori. Dupad cum s-a
mentionat n sectiunea 1.4 din ghid, aceste poduri/pasaje trebuie si faci parte dintr-un
proiect/activitate de construire/reabilitare/modernizare a unui traseu de transport public.

In cadrul acestor poduri/pasaje pot fi prevazute inclusiv piste/trasee pentru pietoni si biciclete, iar
in lipsa spatiului, vor fi prevazute, in mod obligatoriu, cel putin masuri de siguranta pentru traficul
nemotorizat. In cadrul acestor poduri/pasaje pot fi previazute benzi pentru transportul
autoturismelor.

Se va avea in vedere faptul ca din justificarea investitiei aferente acestei sub-activitati va trebuie
sa reiasa faptul c& aceasta este realizat3 in beneficiul transportului public de calatori si a modurilor
nemotorizate de transport.

Astfel, scopul principal al acestei sub-activitati trebuie si fie imbunatatirea transportului public
(care sa conduca la cresterea vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de transport
public de calatori, descurajarea traficului autoturismelor private etc.), a modurilor nemotorizate si
in final, sa conduca la reducerea utilizirii autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO,, aspect ce
trebuie sa fie evidentiat in cadrul P.M.U.D (analiz preliminara), in studiul de trafic, in Cererea de

finantare etc.

°7 Astfel, pentru strazile de categoriile 1 §i 2 este obligatorie crearea benzilor separate pentru transportul public urban;
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Atentie! Cheltuielile pentru investitia de baz3*® aferente sub-activitatii ,Construirea/
modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate
transportului public de calatori” din cadrul activitatii 10. cumulate cu cele ale unor sub-
activitati din activitatea 2, categoria C, sunt eligibile in procent de maximum 40% (pentru cele
7 regiuni mai putin dezvoltate) si de maximum 30% (pentru regiunea mai dezvoltata - Bl) din
suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 §i Categoriei 15, cu respectarea conditiilor
anterior amintite privind transportul public (Se va vedea Anexa 3.2.6 - Detalierea si plafoanele
maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 - Cheltuieli
pentru infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de

calatori).

¢

Conform activitatii 9. ,,Construirea/modernizarea/extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv
pentru  mijloacele de transport public de calatori”, doar activitatea de
- construire/modernizare/extindere a unor pasaje/poduri pentru traseele dedicate ale sistemului
b de transport public de calatori cu tramvaiul (inclusiv pentru alte sub-sisteme de transport public,
cu trasee pietonale si/sau de biciclete, fara benzi pentru circulatia autoturismelor personale),
poate fi insotita de o cheltuiald eligibild in integralitate (fara incadrarea intr-un procent maxim
de cheltuieli eligibile, raportate la valoarea eligibila totala acheltuielilor din Categoriile 6 si 15).

Prin partajarea adecvata a infrastructurii rutiere intre diferitele moduri de transport, se creeaza conditiile
pentru imbunatatirea eficientei transportului public, dezvoltarea altor forme de transport nepoluante, cum
ar fi mersul pe bicicleta si mersul pe jos, cresterea nivelului de siguranta pentru toti utilizatorii
infrastructurii stradale, reducerea transportului privat cu autoturisme si implicit a emisiilor de echivalent
CO,. De asemenea, aceasta organizare a arterelor de circulatie in artere prietenoase cu pasagerii, pietonii
si ciclistii, va raspunde atat cerintelor de protectie a mediului, cat si criteriilor de siguranta, accesibilitate
si de crestere a calitatii vietii, urmarite in cadrul P.M.U.D.

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincércare a autovehiculelor electrice si electrice hibride

In cadrul acestei activitdti, sunt eligibile achizitionarea si instalarea punctelor de reincarcare a vehiculele
electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip punct de reincdrcare cu putere normala si de
tip punct de reincarcare cu putere inalta, definite si descrise in art. 3, art. 7 si anexa nr. 2 din Legea nr.
34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi®’.

1.1.,,Punct de reincircare cu putere normala inseamna un punct de reincarcare care permite un transfer
de energie electrica catre un vehicul electric, la o putere mai mica sau egala cu 22 kW, excluzand
dispozitivele cu o putere mai micd sau egald cu 3,7 kW care sunt instalate in gospodarii private sau al
ciror scop principal nu este reincircarea vehiculelor electrice si care nu sunt accesibile publicului.”*

Potrivit Anexei nr. 2 - Specificatii tehnice, partea 1 - Specificatii tehnice pentru punctele de reincdrcare,
punctul 1.1, aceste puncte de reincircare de putere normala utilizeaza curent alternativ (AC) si trebuie sa
fie ,echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu prize sau conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform descrierii din standardul EN62196-2”.

% Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd din Devizul pe obiectul aferent sub-categoriei 181 - Cheltuieli pentru

infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de cdldtori;
% Transpusd din Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi;
0 Articolul 3, lit. d) din Legea nr. 34/2017;



1.2. ,,Punct de reincércare cu putere inalta inseamn3 un punct de reincircare care permite un transfer de
energie electrica catre un vehicul electric, la o putere mai mare de 22 kw,”®

Potrivit Anexei nr. 2 - Specificatii tehnice, partea 1 - Specificatii tehnice pentru punctele de reincdrcare,
punctul 1.2, punctele de reincarcare cu putere inalta prezinta urmatoarele caracteristici:

v ,Punctele de reincarcare cu curent alternativ (AC) de putere inalta pentru vehicule electrice sunt
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2, conform descrierii din
standardul EN62196-2.”

v Punctele de reincarcare cu curent continuu (DC) de putere inaltd pentru vehicule electrice sunt
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului de incircare
combinat ,,Combo 2", conform descrierii din standardul EN62196-3.”

Tinand seama de art. 7, alin. 2 din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, numarul acestor puncte de reincircare instalate se stabileste prin luarea in considerare, in
principal, a numarului de vehicule electrice estimat a se inregistra pana la sfarsitul anului 2020 la nivelul
orasului/municipiului §i a zonei functionale, dupa caz.

Aceste puncte/statii de reincarcare vor fi amplasate in parcarile publice ale solicitantului, asigurandu-se
acces permanent si nediscriminatoriu utilizatorilor (,,punct de reincarcare accesibil publicului”), iar locul de
amplasare a acestor puncte de reincarcare va fi semnalizat corespunzitor. In corespondenta cu numarul
modulelor aferente fiecarui punct de reincircare instalat se va aloca un numir de locuri de parcare,
marcate corespunzator, exclusiv pentru alimentarea autovehiculelor electrice si electrice hibride.

Aceasta activitate, prin care este stimulata utilizarea autoturismelor nepoluante, este complementard altor
activitati de reducere a traficului autoturismelor, in special a celor poluante, precum si a emisiilor de
echivalent CO,.

2. Construirea/ modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera si indiferent de
categoria functionala a drumului.
Pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse prin proiect trebuie sa fie integrate intr-o

retea urbana continua, deja existenta sau propusa a fi creata prin proiect sau prin proiecte complementare,
care sa ofere legaturi cu zonele de importanta locald sau turistica ale orasului/municipiului/Z.F.

Sunt eligibile urmatoarele sub-activitati:

v Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete, inclusiv construirea/
modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pentru biciclete sau atat pentru biciclete,
cat si pentru pietoni, fara componenta de trafic rutier, dar doar ca parte a traseului pentru
biciclete (nu ca investitie separata);

v' Achizitionarea si instalarea de rastele, achizitionarea si instalarea de camere de supraveghere
video pentru parcarea bicicletelor (de exemplu, daca solicitantul detine un sistem functional de
supraveghere video care poate fi extins pentru parcarea bicicletelor), amplasarea de indicatoare;

v' Construirea de parcaje pentru biciclete;

&' Articolul 3, lit. e) din Legea nr. 34/2017;
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v" Construirea/modernizarea/extinderea punctuala a sistemului de iluminat public care deserveste
doar aceste piste de biciclete sau pistele/traseele pentru biciclete si pietoni, nu si partea
carosabild. Aceastd sub-activitate va contribui la cresterea confortului utilizarii modurilor
nemotorizate de transport.

in cadrul acestei activitdti sunt eligibile si lucréri punctuale de aducere la starea initiald/reabilitare
infrastructura in zona delimitarii pistelor pentru biciclete de partea carosabila si/sau de infrastructura

pentru pietoni.

Pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse trebuie sa aiba o latime minima adaptata
nevoilor de deplasare in sigurantd a fluxului estimat de biciclisti®?, trebuie sa fie separate si/sau protejate
de circulatia altor vehicule, conform dispozitiilor legale. Pistele pentru biciclete trebuie sa fie rezervate
pentru acest tip de deplasare.

Pentru aceasta activitate poate fi eligibil inclusiv teritoriul UAT din zona functionald/sate apartinatare cu
respectarea cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid, dar doar in contextul legarii acestora prin
piste/trasee pentru biciclete de oras/municipiu.

Atentie! Ca reguld generald, pistele/traseele pentru biciclete nu se vor realiza pe seama
diminuarii trotuarelor sau in detrimentul pietonilor. Daca prin exceptie, conditiile locale nu
permit acest lucru, se va asigura pastrarea unui spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in
» | conformitate cu OMT nr. 49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane)
c si a Normativului 51/2012 (accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati).

Latimea minima prevazuta de dispozitiile legale trebuie sa excluda spatiul ocupat de mobilierul
stradal, stalpi, copaci sau alte obiecte sau activitdti care restrang spatiul de circulatie al
pietonilor. Se va asigura o delimitare intre traseele pentru biciclete si spatiul pietonal.

3. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip ,bike-
sharing”, , bike-rental”)

Activitatea eligibila de creare/modernizare/extindere a sistemelor de inchiriere de biciclete poate viza
achizitionare si instalarea, dupa caz, a urmatoarelor facilitati, fara ca lista sa fie exhaustiva:

v Statii de inchiriere/chioscuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de referinta ale
orasului/municipiului/Z.F., biciclete, dotari dispecerat de tip hardware si software, rastele pentru
biciclete etc.

Aceasta activitate este complementara activitatii ,,2. Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/
traseelor pentru biciclete”, categoria B.

4. Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera si indiferent de
categoria functionala a drumului.

Pot fi considerate eligibile urmatoarele sub-activitati:

v Construirea/ modernizarea/extinderea de zone exclusiv pietonale, unde traficul autoturismelor
va fi restrictionat, cu exceptia vehiculelor de aprovizionare si de urgente;

v'  Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale),
utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si trasee ale transportul public urban de calatori.

%2 Tn conformitate si cu prognozele din Studiul de trafic privind cresterea ponderii deplasérilor cu bicicleta in scenariul ,,cu proiect™;
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In situatia in care investitiile sunt avizate de citre autoritatile competente in domeniul sigurantei
rutiere, pot fi considerate eligibile investitii privind crearea unor spatii semi-pietonale partajate
»shared-space” dedicate pietonilor, persoanelor care utilizeaz3 bicicleta, transportului public urban
$i traficului rutier (mult diminuat), fara diferente de nivel intre spatiul dedicat
pietonilor/biciclistilor si cel dedicat transportului public/deplasarilor motorizate.

In cazul acestor investitii pot fi prevazute elemente pentru sporirea gradului de confort al pietonilor
(de ex. bolarzi), viteza mijloacelor de transport va fi redusa/limitata si vor fi eliminate parcarile
din aceste zone.

Atentie! Activitdtile care vizeazia ,Construirea/ modernizarea/extinderea de zone exclusiv
pietonale” si/sau ,,Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal
(semi-pietonale)” nu trebuie sa fie vazute ca activitati de sine-statatoare, ci trebuie sa fie in
mod obligatoriu integrate cu alte activitati complementare si s faca parte dintr-o abordare mai
cuprinzatoare privind descurajarea utilizirii autoturismelor. Dupd cum s-a mentionat in
secfiunea 2.7, dar si in criteriul 4.3.1.8, proiectele nu trebuie s3 conduca la mutarea
problemelor de trafic, nici in aria de studiu a proiectului, nici in afara acesteia®’.

c in caz c3 proiectele/activitatile care vizeazi »Construirea/modernizarea/extinderea de zone
exclusiv pietonale” si/sau ,,Construirea/modernizarea/extinderea de Zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale)” nu indeplinesc condifia de eligibilitate cu privire la evitarea mutarii
problemelor de trafic in aria de studiu si in afara acesteia, atunci acestea devin neeligibile in

cadrul 0.5. 3.2%,

In cadrul Cererilor de finantare, sub-activitatea privind ,,Construirea/modernizarea/extinderea
de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale)” trebuie sa fie insotitd si de alte
activitati complementare.

v" Construirea/modernizarea/extinderea unor trasee pietonale, inclusiv prin construirea/
modernizarea/extinderea trotuarelor si limitarea folosirii acestui spatiu pentru parcarea

autoturismelor;

v" Construirea/modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pietonale sau atit pentru
biciclete si pietoni, fard componenta de trafic rutier, doar daca sunt parte a traseului/zonei
pietonale (nu ca investitie separata);

v" Amplasarea de panouri de informare si/sau indicatoare de orientare pentru traseele pietonale
ale solicitantului;

v In cadrul traseelor/zonelor semi-pietonale/pietonale se poate instala mobilier urban, componente
de accesibilizare (lifturi) si se poate construi/moderniza/extinde punctual iluminatul public

aferent acestor trasee/zone, dar 1 pentru cele de biciclete (nu si pentru partea carosabila),
aceasta sub-activitate contribuind la cresterea confortului utilizirii modurilor nemotorizate de

transport.

Se va avea in vedere rationalizarea utilizirii traseelor/zonelor semi-pietonale/pietonale in alte scopuri
decat cel pentru deplasarea pietonilor (de ex. cum ar fi pentru parcare, terase, chioscuri, panouri etc.).

In cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrdri punctuale de aducere la starea initiala/reabilitarea
infrastructurii in zona delimitarii traseelor pietonale de partea carosabila si/sau de infrastructura pentru

biciclete.

*’ Se va vedea explicatiile din Modelul M -Studiul de trafic.
“ Decarece se incadreazi in alt Obiectiv tematic (privind regenerarea urbana) si nu in Obiectivul tematic 4;
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5. Instalarea de sisteme de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone.

Aceste sisteme se pot instala cu precadere in zonele semi-pietonale/pietonale ale solicitantului, dar si in
alte zone, dupa caz.

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO; in zona urbana

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului
de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI)*®

In cadrul acestei activitati este eligibila crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al
traficului, ce pot fi compuse din urmatoare sub-sisteme si sub-activitati, fara ca lista sa fie exhaustiva:

v Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii;

v Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate asigura prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate;

v Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei (prin GPS,
AVL, etc.);

v Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun
si/sau in statiile de transport public;

v Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra programului
mijloacelor de transport in comun;

v Alte sisteme de informare (VMS - sisteme de mesaje variabile);
v Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

v Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente specifice software §i
hardware, precum si lucrari punctuale de constructii si instalatii in cadrul dispeceratelor;

in cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrari punctuale de infrastructurd (activitate complementara),
in general din zona intersectiilor, necesare pentru a reconfigura fluxurile de trafic corespunzatoare noilor
planuri de semaforizare/management de trafic.

Aceste sisteme pot fi amplasate in dispecerat, in statii si in mijloacele de transport public de calatori, alte
componente de infrastructura.

Amplasarea acestor sisteme va urmari in principal acordarea prioritatii in trafic pentru mijloacele de
transport public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate de transport public, informarea mai buna a
pasagerilor transportului public urban de calatori/pietonilor/biciclistilor si doar in subsidiar, fluidizarea
traficului rutier. Aceste rezultate ar putea conduce (conform justificarilor din P.M.U.D, din studiul de trafic
etc.), in final, la cresterea atractivitatii utilizarii transportului public §i a sigurantei utilizarii modurilor
nemotorizate de transport.

Atentie! Proiectele/activitatile referitoare la sistemele de managementul traficului/alte STI
care urmaresc doar managementul traficului rutier nu sunt eligibile, optimizarea
transportului public fiind scopul principal al finantarii acestor sisteme.

® A se vedea si Ordonanta Guvernului nr. 7 din 25 ianuarie 2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;
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Aceasta activitate vizeaza inclusiv localitatile din zona functionald/satele apartinatoare, cu respectarea
cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid.

2. Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public
urban de célatori, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO; din transportul rutier

in situatia in care, pentru strazile urbane de categoriile 3 si 4, cu trasee actuale si viitoare ale
transportului  public urban de calitori (tramvai, troleibuz, autobuz), este imposibila
construirea/extinderea/modernizarea benzilor dedicate transportului public de calatori (separate fizic de
restul traficului), activitatea de construire/modernizare/reabilitare a infrastructurii rutiere, inclusiv a
partii carosabile, este eligibili in masura in care aceasta reprezinta o activitate complementara altor
activitati principale destinate imbunatatirii transportului public de calitori §i care sa conduca la cresterea
vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de transport public local de calatori, descurajarea
traficului autoturismelor etc. In mod obligatoriu acolo unde se justificd®, aceastd activitate va fi asociata
cu activitati/masuri de acordare a prioritatii in trafic a mijloacelor de transport public si de descurajare a
utilizarii autoturismelor personale, aspect ce trebuie sa fie evidentiat in cadrul P.M.U.D (analiza
preliminard) si in studiul de trafic etc. Activitatea poate contribui inclusiv la imbunatatirea transportului
nemotorizat, conform sub-activitatilor prezentate mai jos.

- Atentie! In cadrul acestei activitati, prin care nu sunt create benzi dedicate pentru transportul
c public de calatori, solicitantul trebuie s3 justifice faptul ca este imposibild crearea benzilor
dedicate.

Aceasta activitate poate cuprinde urmitoarele sub-activitati:

v" Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile
utilizate in comun de mijloacele de transport public de calatori, care vor avea asigurat3 prioritatea
in trafic, precum si de autoturisme. Dupa cum s-a mentionat in sectiunea 1.4 din ghid, aceasta sub-
activitate trebuie sa fie integratd cu alte activititi in cadrul cererii de finantare, nefiind eligibile
proiectele care cuprind doar activitdti de construire/modernizare/ reabilitare a partii carosabile a
strazilor urbane.

v' Construirea/modernizarea/extinderea traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru pietoni, care
vor fi rezervate acestor moduri de transport, precum si vor fi separate si/sau protejate, dupa caz,
de circulatia altor vehicule. Pentru aceast3 sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din
activitatile 2. si 4., categoria B.;

In situatia in care nu este prevazuta sub-activitatea de construire/modernizare/extindere a
traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru pietoni, din lipsa spatiului, se vor prevedea in mod
obligatoriu masuri de siguranta pentru traficul nemotorizat.

v" Componente/sisteme de managementul traficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport
public de calatori in trafic. Pentru aceastd sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din
activitatea 1, categoria C.

v Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere, de
ex. amplasare de semnalistica verticald $i orizontala, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor

% Daci viteza de deplasare a mijloacelor de transport este afectata de traficul rutier.
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de pietoni, creare facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici
etc;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra s§i subterane utilizate
prioritar de transportul public de calatori;

in cadrul acestei sub-activitati este eligibila activitatea de construire/modernizare/reabilitare a podurilor i
a pasajelor supra si subterane ce sunt parte a infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public
de calatori. Dupa cum s-a mentionat in sectiunea 1.4 din ghid, aceste poduri/pasaje trebuie sa faca parte
dintr-un proiect/activitate de construire/reabilitare/modernizare a unui traseu de transport public.

in cadrul acestor poduri/pasaje pot fi prevazute inclusiv piste/trasee pentru pietoni si biciclete, iar in lipsa
spatiului, vor fi prevazute, in mod obligatoriu, cel putin masuri de siguranta pentru traficul nemotorizat.

Se va avea in vedere faptul ci din justificarea investitiei aferente acestei sub-activitati va trebuie sa reiasa
faptul ca aceasta este realizata in beneficiul transportului public de calatori si a modurilor nemotorizate de
transport.

Astfel, scopul principal al acestei sub-activitati trebuie sa fie imbunatatirea transportului public (care sa
conduca la cresterea vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de transport public de
caldtori etc.), a modurilor nemotorizate, descurajarea transportului privat si reducerea utilizarii acestuia,
precum si reducerea emisiilor de echivalent CO,, aspect ce trebuie sa fie evidentiat in cadrul P.M.U.D
(analizé preliminard), in studiul de trafic, in Cererea de finantare etc.

Atentie!  Cheltuielile _pentru _investitia de bazd®” aferente  sub-activitatilor
,Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere” si ,,Construirea/modernizarea/
reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane utilizate prioritar de transportul public de
calatori” din cadrul activitatii 2, categoria C cumulate cu cele ale sub-activitatii ,,Construirea/
modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate
c transportului public de calatori” din cadrul activitatii 10, categoria A, sunt eligibile in procent

de maximum 40% (pentru cele 7 regiuni mai putin dezvoltate) si de maximum 30% (pentru
regiunea mai dezvoltatd - Bl) din suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si
Categoriei 15, cu respectarea conditiilor anterior amintite privind transportul public (se va
vedea Anexa 3.2.6 - Detalierea si plafoanele maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de
cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 - Cheltuieli pentru infrastructura rutierd, poduri, pasaje
destinate prioritar transportului public urban de caldtori).

3. Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti
Aceasta activitate eligibila vizeaza:
v Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti in corpul drumurilor (in special, strazi urbane, dar nu

numai), in zonele pietonale si semi-pietonale, in lungul pistelor pentru biciclete, trasee pietonale,
parcari de tip ,,park and ride” etc.

Selectia speciilor de arbori si arbusti de catre solicitant va trebui sa ia in considerare urmatoarele aspecte:
conditiile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste conditii, capacitatea
specifica de retentie a CO; in cazul speciilor propuse, masurile necesare pentru asigurarea calitatii
peisajului urban.

" Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd din Devizul pe obiectul aferent sub-categoriei - 181 Cheltuieli pentru
infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de cdldatori;
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Astfel, pe langa functia principald de retentie a emisiilor de CO,, acesti arbori si arbusti plantati vor putea
avea si functia de ameliorarea a calitatii peisajului urban, prin umbrirea spatiilor publice, mai ales a celor
destinate deplasarilor nemotorizate.

v Realizarea de inierbéri in locatia proiectului, mai cu seama in arealele unde au fost plantati
arbori si arbusti (de exemplu, din zona de protectie a drumului), inclusiv sistemele de irigatii
aferente.

Atentie! Aceasta activitate trebuie vazutd doar ca o activitate auxiliard altor activitati din

c Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 3.2. Dac3 aceastd activitate nu este parte a unei
Cereri de finantare cu o abordare integratd privind (re)organizarea mobilitatii urbane, atunci
activitatea devine ne-eligibila prin aceasta prioritate de investitii.

Aceasta activitate vizeaza inclusiv localititile din zona functionala/satele apartinitoare, cu respectarea
cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid.

4. Realizarea parcarilor de transfer de tip ,,park and ride”

In cadrul acestei activitati de construire/moderenizare a parcirilor de transfer la transportul public de
tip ,,park and ride”(,,parcheza si cilitoreste cu transportul public”), pe langa parcarea propriu-zisa sunt
eligibile inclusiv investitiile asociate: construirea sistemelor de iluminat pentru parcare, cabina de paza,
supraveghere video etc, dupa caz.

Aceste parcari vor fi amplasate langd statiile capat de linie de tramvai, troleibuz si autobuz cele mai
apropiate de limita administrativ-teritoriald a orasului/ municipiului sau din localitatile din zona
functionala/sate apartinatoare, dar care sa deserveasca tot orasul/municipiul in cauza. Alegerea amplasarii
acestor parcari va fi justificata prin fluxurile de navetisti care tranziteaza orasul/municipiul cu autovehicule
proprii, iar capacitatea parcarii va fi corelati cu cererea estimata.

_ Atentie! Nu sunt considerate eligibile parcirile care raspund unor necesitati ale zonelor
c rezidentiale sau ale zonelor turistice (sezoniere).

Nu sunt considerate eligibile parcarile amplasate in zonele centrale ale oraselor/municipiiilor.

Aceasta activitate de construire a parcarilor de transfer de tip ,park and ride” va fi integratd in mod
obligatoriu cu alte activitati complementare, respectiv construire/modernizare de statii capat de linie ale
transportului public de célatori (dinspre limita administrativ-teritoriald a orasului/municipiului) si
construire/modernizare/extindere de trasee pentru transportul public, inclusiv achizitia/modernizarea de
mijloace de transport, dacd este cazul. Dupa caz, pot fi create inclusiv piste pentru biciclete si de puncte
de inchiriere de biciclete care sa lege aceste parcari de zonele centrale etc.

Prin realizarea acestui tip de parcare se urmireste reducerea patrunderii fluxurilor motorizate pe reteaua
stradala a oraselor/municipiilor, prin incurajarea schimbirii modale de la transportul privat la transport
public si, dupa caz, la modurile nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta), evitarea congestionarii
traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din oras/municipiu si, in final, reducerea emisiilor de

echivalent CO, din traficul rutier.

Proiectele pot contine activitati/ subactivitati integrate din toate cele 3 categorii de activitati (A, B si C).



in  vederea asigurarii  sustenabilitatii proiectelor ce contin  activitati  eligibile  privind
crearea/extinderea/modernizarea/reabilitarea, dupa caz, a infrastructurii rutiere aferente strazilor urbane
(cu toate elementele componente), pistelor pentru biciclete, zonelor si traseelor pietonale, este eligibila
sub-activitatea de construire/extindere/modernizare/reabilitare a retelelor sistemelor de alimentare cu
apa, de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale, precum si a canalelor tehnice pentru retele,
situate doar in corpul acelor strazi urbane, piste pentru biciclete si/sau zone/trasee pietonale, ce fac
obiectul activitatilor eligibile ale proiectului. Pentru aceasta sub-activitate vor fi respectate conditiile de
eligibilitate si plafoanele de cheltuieli eligibile stabilite prin prezentul ghid si anexele la acesta, acolo unde

este cazul.

Pentru sub-activitatea referitoare la construirea/extinderea/modernizarea/reabilitarea retelelor sistemelor
de alimentare cu apd, de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale, situate in amplasamentul
proiectului (limitat la investitiile aferente activitatilor eligibile mentionate in paragraful anterior), este
obligatorie prezentarea avizului operatorului de utilitati publice, in etapa pre-contractuala. Acest aviz se
solicitd pentru a se asigura conformitatea solutiilor tehnice din proiectul depus in cadrul 0.S. 3.2 cu solutia
tehnica existenta sau propusa in alte proiecte de investitii, precum si pentru a se confirma ca respectivele
lucrari privind utilitatile nu sunt incluse in proiecte finantabile din alte programe/sursele proprii ale

operatorului etc.

De asemenea, daca prin proiect se realizeaza investitii punctuale in sistemul de iluminat public (a se vedea
subactivitatea eligibild din cadrul activitatilor 2 si 4, categoria B), se va solicita un aviz de conformitate
inclusiv de la operatorului de iluminat public (se va vedea sectiunea 5.4.2).

4,3.1.2 Proiectul propus spre finantare nu trebuie sa fie incheiat in mod fizic sau implementat integral
inainte de depunerea cererii de finantare in cadrul POR 2014-2020, indiferent daca toate pldtile
aferente au fost realizate sau nu de catre beneficiar (art. 65 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013)

Nu sunt eligibile investitiile care au fost finalizate din punct de vedere fizic (de ex. a fost efectuata
receptia la terminarea lucrarilor, a fost semnat procesul verbal de predare-primire a echipamentelor) pana
la momentul depunerii cererii de finantare.

Contractele de lucrari si de furnizare de echipamente trebuie sa fi fost incheiate dupa data de 01.01.2014,
in caz contrar cheltuielile aferente acestora sunt neeligibile.

4.3.1.3.Proiectul propus nu a mai beneficiat de finantare publica in ultimii 5 ani, pentru acelasi tip de
activitati (reabilitare/ modernizare/ constructie/ extindere) realizate asupra aceleiasi infrastructuri/
aceluiasi segment de infrastructura si nu beneficiaza in prezent de fonduri publice din alte surse de
finantare, altele decat cele ale solicitantului

> Pentru proiectele fara lucrari incepute

In aceasta situatie, in ultimii 5 ani de dinainte de data depunerii Cererii de Finantare, proiectul propus
nu a mai beneficiat de finantare publica, pentru acelasi tip de activitati (reabilitare/modernizare/
constructie/extindere) realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de infrastructura si nu s-a
aflat in perioada de garantie pentru activitatile enumerate anterior. Asadar, beneficiarul se va asigura,
daca este cazul, ca a obtinut receptia finala in cazul activitatilor asupra infrastructurii/aceluiasi segment
de infrastructurd ce fac obiectul proiectului, inainte de perioada celor 5 ani de dinainte de depunerea
Cererii de Finantare. De asemenea, proiectul propus nu beneficiaza in prezent de fonduri publice din alte
surse de finantare, altele decat cele ale solicitantului.

Aceastad cerinta se aplica si pentru serviciile de modernizare de tramvaie, care nu trebuie sa mai fi
beneficiat de aceleasi servicii de modernizare in ultimii 5 ani dinainte de data depunerii Cererii de

Finantare.
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> Pentru proiectele cu lucrari incepute

In aceasta situatie, in ultimii 5 ani de dinainte de data emiterii ordinului de incepere a contractului de
lucrari aferent (emis in mod obligatoriu dupa data de 1 ianuarie 2014), proiectul propus nu a mai beneficiat
de finantare publica, pentru acelasi tip de activitati (reabilitare/modernizare/constructie/extindere)
realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de infrastructurs si nu s-a aflat in perioada de
garantie pentru activitatile enumerate anterior.

Dupa data emiterii ordinului de incepere a lucrérilor, proiectul nu a beneficiat de fonduri publice din alte
surse de finantare, altele decét cele ale solicitantului.

Atentie! Tn cazul proiectelor cu lucriri incepute se va avea in vedere ca acestea trebuie s faca
parte din cadrul scenariului selectat ,,A face ceva” din P.M.U.D. (si nu din ,A face minimum”).
c De asemenea, se va avea in vedere ca si pentru aceste proiecte trebuie s3 fie elaborate studii de
trafic §i analize cu privire la reducerea emisiilor de echivalent de CO,, conform cerintelor

ghidului.

c Acest criteriu se poate aplica si obiectelor de investitii individuale din cadrul proiectelor.

in caz ci proiectul prezintd lucriri care nu se incadreazi in prezenta conditie, acele lucrari vor fi
considerate cheltuieli neeligibile.

Se va vedea Declaratia de eligibilitate (Model A - Declaratia de eligibilitate).
Criteriul nu se aplica pentru lucrarile de intretinere si reparatii curente.

4.3.1.4. Incadrarea valorii proiectului in limitele valorilor minime si maxime eligibile ale prioritatii de
investitii 4e, 0.5 3.2 din POR 2014-2020

Valoarea totala eligibila a cererii de finantare se incadreaz3 in urmatoarele limite minime si maxime:
Valoarea minima eligibila: 500.000 euro*;

Valoarea maxima eligibila:

» 5 milioane euro pentru orasele/municipiile cu o populatie mai mica sau egala cu 20.000°® de
locuitori;

» 10 milioane euro pentru orasele/municipiile cu o populatie de peste 20.000%° de locuitori;
Pentru Municipiile Bucuresti si Tulcea, valoarea maxima eligibila:

» 20 milioane euro;

» Ca exceptie, pentru Municipiul Bucuresti, valoarea maximi eligibila pentru o Cerere de
finantare depusa in cadrul 0.S. 3.2: 40 milioane euro;

& Prin exceptie de la prevederile Ghidului general, datele privind numirul populatiei solicitantilor vor fi preluate din anul anterior
deschiderii apelului de proiecte, respectiv din anul 2016, pe de site-ul http://www.insse.ro/cms/ro, sectiunea Tempo-Online -
tutorial;
* |dem;



in situatia unei Cereri de finantare depuse de catre un parteneriat, valoarea maxima eligibila a Cererii de
Finantare va fi determinata de orasul/municipiul eligibil in cadrul O.S. 3.2 cu cea mai mare populatie, sub
conditia ca vor fi implementate activitati din proiect inclusiv pe teritoriul acestuia.

Cursul valutar la care se va calcula incadrarea in respectivele valori minime si maxime este cursul inforeuro
din luna publicarii ghidului specific, respectiv luna iulie 2017: 1 euro=4,5744 lei.
Acest curs va fi utilizat pana la semnarea contractului de finantare.

*Criteriul cu privire la valoarea minima a investitiei nu se mentine pe perioada de implementare si
durabilitate a investitiei.

4.3.1.5. Perioada de implementare a activitatilor proiectului nu depaseste 31 decembrie 2023

Pericada de implementare a activitatilor proiectului se refera atat la activitatile realizate inainte de
depunerea cererii de finantare cat si la activitatile ce urmeaza a fi realizate dupa momentul contractarii
proiectului. Solicitantul trebuie sa prevada in mod realist perioada de implementare pentru fiecare
activitate in parte, luand in considerare specificul fiecarei activitati.

In conformitate cu Hotdrarea Guvernului nr. 399/ 2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor
efectuate in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european si Fondul de coeziune 2014-2020, una dintre conditiile de eligibilitate a cheltuielilor se refera la
angajarea si plata cheltuielilor in conditiile legii intre 1 ianuarie 2014 si 31 decembrie 2023, cu
respectarea perioadei de implementare stabilite prin contractul de finantare.

4.3.1.6. Proiectul respecta principiile privind dezvoltarea durabila, egalitatea de sanse, gen, si
nediscriminarea
in procesul de pregétire, contractare, implementare si valabilitate a contractului de finantare, solicitantul
a respectat si va respecta:
1. legislatia nationala si comunitara aplicabila in domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare,
accesibilitate;
2. legislatia nationala si comunitara aplicabila in domeniul dezvoltarii durabile, protectiei mediului si
eficientei energetice.

Solicitantul va declara in cadrul Declaratiei de angajament ca va respecta obligatiile prevazute in legislatia
comunitara si nationald in domeniul dezvoltarii durabile, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Pentru stabilirea abordarii optime a respectarii acestor principii, se recomanda lucrarea ,Ghid privind
integrarea temelor orizontale in cadrul proiectelor finantate din Fondurile ESI 2014-2020”, realizat de
Ministerul Fondurilor Europene’, unde la anexa 2 a primului volum si la anexa 2 la al doilea volum este
listata legislatia nationala relevanta.
Solicitantul va descrie in sectiunea relevanta din cererea de finantare modul in care sunt respectate
obligatiile prevazute de legislatia specifica aplicabild, precum si alte actiuni suplimentare (daca este
cazul).

4.3.1.7 Masurile si activitatile proiectului sunt incluse in cadrul scenariului optim selectat din Planul

de Mobilitate Urbana Durabila

Proiectul trebuie sa fie inclus in cadrul scenariului optim selectat din P.M.U.D./in planul de actiune al
acestuia. In cazul unui proiect implementat in parteneriat va trebui sa existe un singur P.M.U.D. care sa

"0 Disponibil la adresa: http://www.fonduri-structurale.ro/detaliu.aspx?t=Stiri&elD=17937




cuprinda in aria sa de studiu orasele/municipiile/comunele partenere si in care sa se regaseasca proiectul in
cauza.

Vor fi depuse pentru finantare, acele proiecte care au o contributie insemnata la atingerea Obiectivului
specific 3.2 al Prioritatii de investitii 4e din POR 2014-2020, dintre proiectele posibil eligibile prin 0.S. 3.2
ale respectivului solicitant de finantare, inclusiv ale unui parteneriat eligibil, propuse in scenariul
optim/planul de actiune din P.M.U.D.

In elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila se va tine seama in principal de continutul art. 15-16
din Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si
de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016, dar
$i, orientativ, de continutul Anexei 3.2.7 - Structura detaliatd a Planului de Mobilitate Urband Durabild.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al unui oras/municipiu/zoni de studiu mai extinsi va fi depus
impreuna cu prima Cerere de Finantare a unui solicitant de finantare (care poate fi in cazul unui P.M.U.D
elaborat la nivel de arie de studiu mai extinsa, orasul-centru polarizator, alte orase din aria studiu a
P.M.U.D, parteneriate dintre aceste orase, inclusiv cu alti parteneri eligibili din 0.5. 3.2 etc.) si va face
obiectul verificarii conformitatii administrative si a admisibilitatii, pe baza criteriilor din Anexa 3.2.2.a -
Grila de verificare a conformitdtii administrative si a admisibilitdtii P.M.U.D.

Etapa de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii P.M.U.D. este o etapa de verificare
distincta de etapa de verificare a conformitatii administrative si a eligibilitatii cererilor de finantare depuse
de un solicitant, iar finalizarea acestei etape nu depinde de rezultatul etapei de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii cererii de finantare la care P.M.U.D. a fost anexat sau de rezultatele
etapelor de verificare CAE ale altor cereri de finantare ale solicitantului.

Astfel, in situatia in care cererea de finantare la care P.M.U.D este anexat nu este conform3 si eligibila (din
motiv de neindeplinire a altor criterii decat cel legat de P.M.U.D.), etapa de verificare a P.M.U.D, odata
finalizata cu rezultatul cd P.M.U.D. este conform si admisibil, nu se va mai relua pentru urmatoarele
cereri de finantare depuse de un solicitant si nici in situatia redepunerii, in acelasi apel de proiecte, a
cererii de finantare la care P.M.U.D. a fost initial anexat (caz in care nu mai este necesara nici redepunerea

P.M.U.D.).

De asemenea, nu se va mai relua verificarea P.M.U.D. in situatia in care P.M.U.D. a fost considerat conform
si admisibil, iar etapa de verificare a conformitatii si admisibilititii P.M.U.D. a constituit o sub-etapa a
etapei de verificare a conformitatii administrative si a eligibilitatii primei cereri de finantare depuse de un
solicitant, indiferent de parcursul ulterior al acestei cereri de finantare, de dupa finalizarea etapei de CAE.

P.M.U.D. elaborat la nivel de arie de studiu mai extinsd

In situatia in care Planul de Mobilitate Urban Durabili este intocmit pentru o arie de studiu mai extinsa
decat a unui orag/municipiu, cum ar fi: teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, teritoriul unei unitati administrativ-teritoriale initiatoare/polarizatoare plus teritoriul unitatilor
administrativ-teritoriale aflate in zona functionald, toate localitatile din judetul llfov etc, conform
prevederilor legale, criteriile din grila de conformitate administrativi si de admisibilitate a P.M.U.D. vor fi
aplicate din perspectiva: 1. solicitantului Cererii de finantare la care P.M.U.D. a fost depus sau 2. a
solicitantului cererii de finantare plus alte orase/municipii eligibile in 0.5. 3.2 din aria de studiu a P.M.U.D.
sau 3. a orasului centru-polarizator al P.M.U.D, eligibil in 0.5.3.2. (poate coincide cu situatia 1), in functie
de informatiile relevante ce se regasesc in sectiunile P.M.U.D (aspect ce se va consemna in grila de
verificare a P.M.U.D, doar cdnd P.M.U.D. este realizat la o arie de studiu mai extinsd).

In situatia in care P.M.U.D. a fost verificat din perspectiva mai multor potentiali solicitanti de finantare din
0.5. 3.2 (situatia 2 de mai sus), nu mai este necesara redepunerea in cadrul acestui apel de proiecte a
intregului P.M.U.D odata cu prima cerere de finantare a fieciruia din acei solicitanti (ci doar un extras in
care se regaseste proiectul) si implicit nici reverificarea P.M.U.D.



De asemenea, in cazul unui proiect implementat in parteneriat pentru realizarea unor investitii comune,
dacd P.M.U.D., elaborat la nivel de arie de studiu mai extinsa, este verificat si considerat conform si
admisibil, (inclusiv) din perspectiva orasului/municipiului-centru polarizator/initiator al P.M.U.D (situatia
3 de mai sus), partener in proiect, nu mai este necesara (re)verificarea conformitatii administrative si a
admisibilitatii P.M.U.D. din perspectiva celorlalti parteneri din proiect si nici redepunerea P.M.U.D.

A se vedea si sectiunea 5.4.1, punctul 7.
4.3.1.8 Proiectul contribuie la reducerea traficului rutier motorizat din aria de studiu a proiectului

Din compararea scenariilor ,fard proiect” (Scenariul ,,A face minimum?”) si ,,cu proiect” (Scenariul ,A face
ceva”) pentru primul an de dupa finalizarea implementarii pro1ectulu1 sau primul an de operare’’ va
trebui sa rezulte o reducere in ceea ce priveste deplasarile aferente traficului rutier motorizat cu
autoturismele din aria de studiu a proiectului, fara a determina o crestere a utilizarii transportului
privat cu autoturismele si, implicit, o inrautatire a conditiilor de trafic in afara ariei de studiu.
Reducerea deplasarilor aferente transportului privat si cresterea cotelor modale ale transportului
public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate se vor mentine si pe perioada de durabilitate a
contractului de finantare, acest lucru reiesind din compararea scenariilor ,fara proiect” si ,,cu proiect”
pentru perioada de durabilitate. In acest sens, se vor avea in vedere valorile pentru ultimul an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare.

Aceasta scadere a traficului rutier motorizat cu autoturisme va fi Tnsoztlta de o crestere a cotelor modale
ale transportului public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate’

4,3.1.9 Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de echivalent CO; din aria de studiu a proiectului

Din compararea scenariilor ,,fara proiect” (Scenariul ,,A face minimum”) si ,,cu proiect” (Scenariul ,A face
ceva”) pentru primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului (primul an de operare) va trebui
sa rezulte o reducere a emisiilor de echivalent CO,, bazata, in mod obligatoriu si pe o crestere a cotei
modale a transportului public de calatori si/sau a modurilor nemotorizate.

Reducerea emisiilor de echivalent CO; se va mentine si pe perioada de durabilitate a contractului de
finantare, acest lucru reiesind din compararea scenariilor ,,fara proiect” si ,,cu proiect” pentru perioada de
durabilitate. In acest sens, se vor avea in vedere valorile pentru ultimul an al perioadei de durabilitate a

contractului de finantare.

Coroborat cu cerintele de la criteriul 4.3.1.8, reducerea rezultata in ceea ce priveste emisiile de echivalent
CO; din aria de studiu a proiectului, nu va implica o crestere/inrautatire a emisiilor de CO; din transport
in afara ariei de studiu.

indeplinirea acestui criteriu se va proba prin prezentarea foilor de calcul realizate cu ajutorul
Instrumentului pentru calcularea emisiilor echivalent GES din sectorul transporturilor (Anexa 3.2.4.b), fie
metoda agregata, fie metoda dezagregatad, insotite de o descriere a datelor de intrare, datelor de iesire si
a parametrilor de calcul utilizati (sub forma de anexa), mai ales in caz ca parametrii initiali au fost
modificati, pentru aria de studiu a proiectului.

De asemenea, in cazul in care solicitantul utilizeaza, la elaborarea P.M.U.D./a studiului de trafic, un model
de transport cu alocare multi-modald, bazat pe un soft de transport recunoscut de industria in domeniu, se

71 Pentru proiectele complementare din 0.5. 3.2 se poate analiza primul an de operare in comun a investitiilor;
72 5e poate avea in vedere continutul orientativ al Modelului M - Studiul de trafic.
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pot prezenta extrase din acel model pentru compararea scenariilor ,fara proiect” (Scenariul ,A face
minimum”) si ,,cu proiect” (Scenariul ,A face ceva”) pentru primul an de dupa finalizarea implementarii
proiectului (sau primul an de operare) si pentru ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de
finantare. Aceste informatii vor fi insotite de o descriere a datelor de intrare, datelor de iesire si a
parametrilor de calcul utilizati (sub forma de anexa), pentru aria de studiu a proiectului.

c Parametrii de calcul utilizati in modelul de transport sunt adaptati pentru situatia parcului
auto de la nivel national/local.

In Descrierea datelor de intrare, datelor de iesire si a parametrilor de calcul, anexa la foile de calcul din
Anexa 3.2.4.b/extrasele din model, in mod obligatoriu, se va specifica daca reducerea de CO, de la nivelul
ariei de studiu a proiectului se bazeaza inclusiv pe o crestere a cotei modale a transportului public de
calatori si/sau a modurilor nemotorizate si dac3 activitatile proiectului nu genereaza o crestere a emisiilor
de echivalent CO; din transport in afara ariei de studiu.

4.3.1.10 Activitatile eligibile ale proiectului se implementeazi pe teritoriul eligibil aferent Obiectivului
specific 3.2

Activitatile proiectului se implementeazi pe teritoriul UAT orase/municipii eligibile si, in parteneriat cu
UAT orase/municipii eligibile, pe teritoriul UAT comune din Z.F., in cadrul celor trei apeluri de proiecte ale
Obiectivului specific 3.2, in conformitate cu precizarile din sectiunea 2.6 a prezentului ghid.

In ceea ce priveste activitatile privind sistemele de transport public cu tramvaiul si troleibuzul, se vor
vedea solicitantii eligibili, mentionati in sectiunea 2.6 din ghid si implicit teritoriul eligibil aferent acestora.

Pe teritoriul UAT comune din zona functionala, partenere in proiect si incluse in zona de studiu a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila aferent orasului/municipiului eligibil, dar si pe teritoriul satelor
apartinatoare ale orasului/municipiului, se vor putea realiza investitii comune cu orasul/municipiul ce
vizeaza doar urmatoarele activitati eligibile: construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor
pentru biciclete/pietonale, construirea/ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete,
construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric (tramvai,
troleibuz), construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea benzilor exclusive pentru transportul public,
achizitia de tramvaie/troleibuze/autobuze si infiintarea de trasee de transport public, in conditiile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 (a se vedea si sectiunea 3.2. Aplicarea regulilor privind ajutorul de
stat), precum si alte tipuri de investitii complementare privind transportul public/moduri nemotorizate (ce
sunt detaliate in sectiunea 4.3.1.1 din prezentul ghid: statii de transport public, depouri/autobaze etc).

4.3.1.11 Proiectele care vizeaza realizarea de investitii in sistemele de transport public local/zonal de
calatori respecta prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 si regulile privind ajutorul de stat

In cazul investitiilor ce vizeaza unele componente ale sistemelor de transport public local/zonal de cilatori,
mentionate in sectiunea 3.2.1 din prezentul ghid specific, puse la dispozitia operatorului de transport
public, este necesar ca intre autoritatea locald competenti (UAT orasul/municipiul / asociatia de
dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public zonal de calatori) si operatorul de
transport public sa se incheie si sa se prezinte un contract de servicii publice/hotérare de administrare, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

Documentele ce trebuie sa fie depuse de solicitant pentru indeplinirea acestei conditii se regasesc
mentionate in sectiunile 5.4.1 - Anexele obligatorii la depunerea cererii de finantare, 5.4.2 - Anexele
obligatorii la momentul contractérii, 6.7 - Perioada de implementare i durabilitate a contractului de
finantare din prezentul ghid si in Anexa 3.2.5, dupa caz.



De asemenea, in cazul proiectelor depuse de parteneriate dintre unitati administrativ-teritoriale pentru
realizarea investitiilor comune in sisteme de transport public de calatori, vor trebui respectate conditiile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, art. 5, alin. (2), lit. b, respectiv va trebui probata existenta unei
asociatii de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public zonal de calatori, in care
orasul/municipiul §i UAT partenere sa fie membre, cel tarziu in etapa pre-contractuala, careia UAT
partenere sa-i mandateze incheierea contractului de servicii publice cu operatorul, conform cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

Nu sunt eligibile proiectele/obiectele de investitii privind sistemele de transport public de calatori, ce intra
sub incidenta regulilor privind ajutorul de stat, mentionate in sectiunea 3.2.1 din ghid, ale caror lucrari au
fost demarate inainte de depunerea cererii de finantare (de ex. a fost inceputa executia lucrarilor de
constructii sau a fost data o comanda ferma de mijloace de transport/echipamente).

4.3.1.12 Complementaritatea activitatilor proiectului

Pentru a se raspunde intr-un mod eficient la cerintele Obiectivului specific 3.2 si pentru a se asigura o
abordare integrata a sub-activitatilor/activitatilor/cererilor de finantare, se vor avea in vedere cerintele
privind complementaritatea cererilor de finantare, astfel:

> i. Pentru cererile de finantare prin care se finanteazd componentele principale ale sistemului
de transport public _de cdldtori, respectiv componente de infrastructurd de transport public
(infrastructurd rutierd, cale de rulare tramvai, retea de troleibuz), componente ale sistemului de
managementul traficului (dacd este cazul) si/sau mijloace de transport aferente sistemelor de
transport public de cdldtori’”®, se vor avea in vedere cele trei situatii (a, b si c) privind
complementaritatea celor trei tipuri_(minimum)’ de activitati.

Se vor avea in vedere cerintele corespunzdtoare din sectiunea 1.4 din prezentul ghid.

> ii. Pentru cererile de finantare prin care se finanteazd alte investitii”® decdt cele privind
componentele principale ale sistemului de transport public de cdldtori de la litera i., se vor avea in
vedere cele trei situatii (a, b si ¢) privind asigurarea complementaritdtii activitdtilor.

Se vor avea in vedere cerintele corespunzdtoare din sectiunea 1.4 din prezentul ghid.

Pot exista proiecte/activitati complementare ce vizeaza atat investitiile de la litera i., cat i de la litera ii.

» iii.Caracterul integrat al Cererii de finantare

Se vor avea in vedere cerintele corespunzatoare din sectiunea 1.4 din prezentul ghid.

4.3.1.13 Proiectul cuprinde masuri coerente privind politica de reglementare a parcarilor

” De ex. activitatile 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10 din categoria A si activitatea 1 si 2 din categoria C;
74 Cererea de finantare poate include si alte activitati complementare privind transportul public de célatori/modurile nemotorizate,

decat cele minime mentionate;
7> De ex. activitdtile 6, 7 si 8 - categoria A, activitatile 1, 3, 4 (in special pentru zonele pietonale/semi-pietonale), 5 - categoria B si

activitatile 3, 4 - categoria C;




La nivelul solicitantului UAT oras/municipiu, dar mai ales la nivelul ariei de studiu a proiectului, trebuie si
se implementeze o politica coerentd de reglementare a parcarilor, ce poate contine masuri privind
eliminarea parcarilor neregulamentare, instituirea unor taxe pentru parcare, controlul accesului, mai ales,
in zonele centrale ale oraselor/municipiilor, dupa caz etc.

La cererea de finantare va fi anexatd Hotirarea (sau Hotararile) de Consiliu Local a solicitantului UAT
oras/municipiu ( si a partenerilor UAT oras/ municipiu, dupa caz) din care sa rezulte reglementarea politicii
parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului, respectiv, in primul rand, eliminarea parcarilor
neregulamentare din aria de studiu si, dupa caz (optional), instituirea unor taxe pentru parcare, controlul
accesului in zona etc. Respectarea prevederilor acestei HCL pentru aria de studiu a proiectului poate face
subiectul monitorizarilor proiectului in perioada de durabilitate a contractului de finantare.

4.3.1.14. Conformitatea proiectului cu Strategia de Dezvoltare Durabila Integrata in Delta Dunirii
(2030), doar pentru apelul POR/2017/3/3.2/1/ITI

Conformitatea proiectului cu Strategia de Dezvoltare Durabil3 Integratd in Delta Dunarii (2030) este
analizata exclusiv de catre Asociatia pentru Dezvoltare Intercomunitar3 IT! Delta Dungrii , care va elibera un
aviz de conformitate a proiectului cu strategia mai sus mentionata.

Avizul de conformitate este un document ce trebuie depus de catre solicitantul de finantare, impreund cu
cererea de finantare.

Solicitantii de finantare vor solicita si depune din timp, la sediul ADI ITI DD, toate documentele necesare
unei analize atente si obiective a proiectului, efectuatd exclusiv de citre expertii ADI ITI DD in scopul
obtinerii ,Avizului de conformitate cu SIDDDD”.

Autoritatea de Management pentru Programul Operational nu este implicatd in analiza proiectului din
punctul de vedere al conformitatii acestuia cu Strategia de Dezvoltare Durabil3 Integrata in Delta Dunarii
(2030). Aplicantul poate contesta rezultatul acestei analize adresandu-se in acest scop exclusiv Asociatiei
pentru Dezvoltare Intercomunitara IT| Delta Dunirii.

4.4 Eligibilitatea cheltuielilor

4.4.1 Reguli generale de eligibilitate a cheltuielilor

Baza legala pentru stabilirea eligibilitatii cheltuielilor:

v" Regulamentul (UE, EURATOM) nr. 1311/2013 al Consiliului din 2 decembrie 2013 de stabilire a cadrului
financiar multianual pentru perioada 2014 - 2020;

v" Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de
stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului;

v" Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
privind Fondul european de dezvoltare regional si dispozitiile specifice aplicabile obiectivului referitor
la investitiile pentru crestere economici si locuri de munci si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.

1080/2006;



Hotararea Guvernului nr. 399/ 2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul
operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european si Fondul
de coeziune 2014-2020.

Conditiile cumulative de eligibilitate a cheltuielilor:

a.

b.

oo

> w0

sa fie angajata de catre beneficiar si platita de acesta in conditiile legii intre 1 ianuarie 2014 si 31
decembrie 2023, cu respectarea perioadei de implementare stabilite prin contractul de finantare;

sa fie insotita de facturi emise in conformitate cu prevederile legislatiei nationale sau a statului in care
acestea au fost emise ori de alte documente contabile pe baza carora se inregistreaza obligatia de plata
si de documente justificative privind efectuarea platii si realitatea cheltuielii efectuate, pe baza carora
cheltuielile sa poata fi verificate/controlate/auditate;

sa fie in conformitate cu prevederile programului;

sa fie in conformitate cu contractul de finantare, incheiat intre autoritatea de management sau
organismul intermediar si beneficiar;

sa fie rezonabila si necesara realizarii operatiunii;

sa respecte prevederile legislatiei Uniunii Europene si nationale aplicabile;

sa fie nregistrata in contabilitatea beneficiarului, cu respectarea prevederilor art. 67 din Regulamentul
(UE) nr. 1.303/2013.

s& nu fie contrara prevederilor dreptului aplicabil al Uniunii Europene sau legislatiei nationale care
vizeaza aplicarea dreptului relevant al Uniunii, in privinta eligibilitatii, regularitatii, gestiunii sau
controlului operatiunilor si cheltuielilor.

Nota. Mecanismul de plata si rambursare a cheltuielilor in cadrul contractelor de finantare se realizeaza in

conformitate cu prevederile 0.U.G. nr. 40 /23.09.2015 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru perioada de programare 2014 - 2020, cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si normele de aplicare aprobate prin H.G. nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentda a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014 - 2020.

4.4.2 Reguli specifice de eligibilitate a cheltuielilor

Lista cheltuielilor eligibile cuprinde urmatoarele categorii de cheltuieli:

Categoriile si sub-categoriile de cheltuieli eligibile aplicabile in cadrul acestui apel de proiecte depus in
MySMIS sunt:

Categorie Subcategorie

3 - cheltuieli cu achizitia imobilelor deja construite 6 - Cheltuieli cu achizitia imobilelor deja
construite

6 - cheltuieli cu achizitia de mijloace de transport 14 - cheltuieli cu achizitia de mijloace de

transport indispensabile pentru atingerea
obiectivului operatiunii

182 - cheltuieli cu serviciile de
modernizare a tramvaielor




7 - cheltuieli cu auditul achizitionat de beneficiar pentru
proiect

15 - cheltuieli cu auditul achizitionat de
beneficiar pentru proiect

8 - cheltuieli de informare, comunicare si publicitate

17 - cheltuieli de informare si publicitate
pentru proiect, care rezulta din
obligatiile beneficiarului

18 - cheltuieli de promovare a
obiectivului de
investitie/produsului/serviciului finantat

12 - cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea

terenului

34 - cheltuieli pentru achizitia terenului
cu sau fara constructii

38 - cheltuieli pentru amenajarea
terenului

39 - cheltuieli cu amenajari pentru
protectia mediului si aducerea la starea
initiala

13 - cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului

40 - cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului

14 - cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

42 - studii cf HG 907/studii de teren cf
HG 28

43 - cheltuieli pentru (documentatii
suport) si obtinere avize, acorduri,
autorizatii

44 - proiectare si inginerie

45 - cheltuieli pentru consultanta

46 - cheltuieli pentru asistenta tehnica

15 - cheltuieli pentru investitia de bazi

53 - cheltuieli pentru constructii si
instalatii

54 - cheltuieli cu dotarile (utilaje,
echipamente cu si fara montaj, dotari)

181 - cheltuieli pentru infrastructura
rutiera, poduri, pasaje utilizate prioritar
de transportul public urban de calitori

55 - cheltuieli cu active necorporale

16 - cheltuieli cu organizarea de santier

57 - cheltuieli pentru lucrari de
constructii si instalatii aferente
organizarii de santier

58 - cheltuieli conexe organizarii de
santier

17 - cheltuieli pentru comisioane, cote, taxe

59 - cheltuieli pentru comisioane, cote,
taxe

18 - cheltuieli diverse si neprevazute

60 - cheltuieli diverse si neprevazute

29 - cheltuieli cu servicii

100 - cheltuieli pentru consultants si
expertiza, inclusiv pentru elaborare
P.M.U.D.

Detalierea si plafoanele maxime ale acestor categorii si sub-categorii de cheltuieli se regasesc in Anexa

nr, 3.2.6 la prezentul ghid.




Ghidul Selicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI
POR/2017/3/3.2/1/Bl 51 POR/2017/3/3.2/1/IT1

4.4.3 Cheltuieli neeligibile

in cadrul acestui apel de proiecte sunt neeligibile urmatoarele categorii de cheltuieli, tinand seama si de
prevederile art. 13 din H.G. nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul
operatiunilor finantate prin FEDR, FSE, FC 2014-2020;

costuri operationale, de functionare, de testare si intretinere a obiectivelor finantate prin
proiect;

costuri administrative;

TVA deductibila;

costuri de personal;

cheltuieli financiare, respectiv prime de asigurare, taxe, comisioane, rate si dobanzi aferente
creditelor;

contributia in natura;

amortizarea;

cheltuielile cu leasingul prevazute la art. 9 din H.G. nr. 399/2015;

cheltuielile privind achizitia de dotari/echipamente/utilaje/mijloace de transport second-
hand; ‘

amenzi, penalitati, dobanzi, cheltuieli de judecata si cheltuieli de arbitraj;

cheltuielile efectuate peste plafoanele maxime de cheltuieli specificate in ghidul solicitantului;
cheltuieli care nu corespund particularitatilor/obiectivelor/activitatilor sprijinite prin
Obiectivului specific 3.2 al POR 2014-2020;

v cheltuielile aferente activitatilor prevazute la art. 3 alin. (3) din Regulamentul (UE) nr.

1.301/2013;
v cheltuieli aferente unor contracte de lucrari/ furnizare incheiate inainte de 01.01.2014.

SRNS O SANS
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5. COMPLETAREA CERERILOR DE FINANTARE

Cererea de finantare este compusa din:

-Cererea de finantare, ale carei sectiuni se completeaza exclusiv in aplicatia electronica MySMIS. Anexa
3.2.1 la acest ghid prezintd aceste sectiuni si include instructiuni, recomandari si clarificari privind modul
de completare. Aceste detalii sunt disponibile inclusiv in cadrul aplicatiei MySMIS, la completarea fiecarei
sectiuni in parte.

-Anexele la cererea de finantare - toate aceste documente vor fi incarcate in MySMIS, in format pdf, dupa
ce au fost semnate digital.

Pentru unele din anexele enumerate mai jos, acest ghid contine modele standard (ex. declaratia de
eligibilitate, declaratia de angajament) sau anexe/modele recomandate/orientative.

Celelalte documente (ex. documente cadastrale, documentatia tehnica/tehnico-economicd) vor fi scanate,
salvate in format pdf, semnate digital si incarcate in MySMIS, la completarea cererii de finantare.

Documentele incarcate in aplicatia MySMIS, ca parte din cererea de finantare, trebuie sa fie lizibile si
complete. Se recomanda asadar o atentie sporitd la scanarea anumitor documente (ex. planse, schite,
tabele) de dimensiuni mari, ori care necesita o rezolutie adecvata pentru a asigura lizibilitatea.
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Ghidul Selicitantului - Conditii specifice de acecesare a fondurilor in cadrul apclurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI,
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5.1 Limba utilizata in completarea cererii de finantare

Limba utilizata in completarea cererii de finantare este limba romana.

5.2 Completarea si justificarea bugetului cererii de finantare

Completarea bugetului cererii de finantare se va face conform prevederilor prezentului document, inclusiv
a anexelor la acesta (A se vedea Anexele 3.2.1, 3.2.6).
Bugetul cererii de finantare va fi corelat cu informatiile cuprinse in cadrul devizelor aferente

c celei mai recente documentatii anexate la cererea de finantare: SF/DALI/PT, contract de
lucrari/ furnizare incheiat sau valoare estimata din cadrul Studiului de oportunitate.

5.3 Echipa de implementare a proiectului

Conform Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu
modificdrile si completdrile ulterioare), sectiunea 7.3.

5.4 Anexele la cerere de finantare aplicabile prezentului apel

Cererea de finantare cuprinde atat anexe care sunt obligatorii, anexe care sunt obligatorii in anumite
situatii specifice (mentionate), cat si anexe facultative/optionale (ex. documentele care atestd un anumit
grad de maturitate a proiectului).

De asemenea, unele anexe sunt solicitate la momentul depunerii cererii de finantare, in mod obligatoriu
sau optional (A se vedea sectiunea 5.4.1), iar altele in etapa pre-contractuala (sectiunea 5.4.2). in etapa de
implementare si durabilitate a contractului de finantare, vor fi depuse in mod obligatoriu documentele
specificate in sectiunea 6.7 din ghid, in caz c3 acestea nu au fost depuse odata cu cererea de finantare sau
in etapa de precontractare. Acestea fac parte integranta din cererea de finantare.

Tn cazul in care solicitantul consider3 c3 poate explica o anumita situatie si prin alte documente, acesta le
poate anexa la cererea de finantare, insd acest aspect nu presupune lipsa documentelor obligatorii
solicitate.

3.4.1. Anexele obligatorii la depunerea cererii de finantare

1z in cazul in care echipa de proiect a fost stabilita, CV-urile membrilor echipei de proiect si fisele
de post;
2 Declaratia de eligibilitate a solicitantului si, daca este cazul, a partenerilor

Se va anexa Declaratia de eligibilitate (Modelul A) pentru solicitant, iar in cazul parteneriatelor, atat pentru
liderul de parteneriat, cat si pentru parteneri.

3. Declaratia de angajament a solicitantului si, daca este cazul, a partenerilor

Se va anexa Declaratia de angajament (Modelul B) pentru solicitant, iar in cazul parteneriatelor atat pentru
liderul de parteneriat, cat si pentru parteneri.

4, Declaratie privind eligibilitatea TVA, daci este cazul



Daca este cazul, respectiv doar pentru TVA nerecuperabila’ conform legii, se va anexa Declaratia privind
eligibilitatea TVA (Modelul H) pentru solicitant, iar in cazul parteneriatelor, unde este cazul, atat pentru
liderul de parteneriat, cat si pentru parteneri.

5. Acordul privind implementarea in parteneriat a proiectului, daca este cazul

In cazul proiectelor implementate in parteneriat se va anexa in mod obligatoriu acordul privind
implementarea proiectului in parteneriat, incheiat intre parteneri, care va prezenta elementele de continut
minime din OUG nr. 40/2015. Se va vedea modelul acordului de parteneriat anexat la ghid - Modelul C la

prezentul ghid.

6. Lista de echipamente, dotari, mijloace de transport, lucrari si/sau servicii, cu incadrarea
acestora in sectiunea de cheltuieli eligibile /neeligibile

Se va anexa lista pentru echipamente si/sau dotari si/sau mijloace de transport si/sau lucrari si/sau
servicii, evidentiindu-se cele doua tipuri de cheltuieli (eligibile/ne-eligibile), cu mentionarea preturilor
acestora, iar informatiile vor fi corelate cu bugetul proiectului.

Se va folosi Modelul F - Lista de echipamente, dotari, mijloace de transport, lucrari sau servicii la ghid.

7. Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)

» Odata cu prima cerere de finantare depusa de un solicitant in cadrul 0.5. 3.2 (care poate fi, in
cazul unui P.M.U.D elaborat la nivel de arie de studiu mai extinsd, orasul-centru
polarizator/initiator al P.M.U.D, alte orase din aria studiu a P.M.U.D, parteneriate dintre aceste
orase, inclusiv cu alti parteneri eligibili din 0.S. 3.2 etc.), se va prezenta:

v" Planul de Mobilitate Urbana Durabila, in al carui scenariu optim selectat ,,A face ceva” se regdseste
proiectul, cu urmatoarele anexe;
- Hotararea (in situatia unui parteneriat, Hotararile) de Consiliul Local de aprobare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabil (P.M.U.D.)”’;
- Decizia finala emisa de autoritatea competentad privind Evaluarea Strategica de Mediu,
conform H.G. nr. 1076/2004;

- Declaratia reprezentantului legal al beneficiarului in care se certifica si se detaliaza
parcurgerea procesului de consultare publica a Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

» In cazul urmatoarelor cereri de finantare ale solicitantului, se va depune doar un extras din
scenariul optim selectat din P.M.U.D (varianta consideratd conforma si admisibila de catre ADR) in
care se regaseste proiectul (activitatile/masurile componente) in cauza.

In cazul unui P.M.U.D elaborat la nivel de arie de studiu mai extinsd, in situatia in care P.M.U.D. a
fost verificat inclusiv din perspectiva solicitantului unei cereri de finantare sau din perspectiva
orasului-centru polarizator/initiator, partener in noua cerere de finantare si a fost considerat
conform si admisibil, nu mai este necesara depunerea P.M.U.D. odata cu prima cerere de finantare,

7 A se vedea art. 69 alin. (3) lit. ¢) din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013;
7 Se va vedea art. 15 alin. 7 din Normele metodologice aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016;
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ci se va depune doar un extras din scenariul optim selectat din P.M.U.D (varianta consideratd
conforma si admisibild de catre ADR) in care se regaseste proiectul (activitatile/masurile
componente) in cauza.

Daca P.M.U.D. a fost declarat conform si admisibil in cadrul apelului de proiecte
c POR/2017/3/3.2/1/SUERD, documentul strategic se depune odata cu prima cerere de finantare a
solicitantului/parteneriatului, dar nu mai este necesara verificarea P.M.U.D si in apelul

POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI.

in ceea ce priveste orasele/ municipiile din cele 7 ADI constituite la nivel de Poli de crestere, precum
si din regiunea Bucuresti-Ilfov (cu exceptia celor 7 municipii Poli de crestere si a Municipiului
c Bucuresti), acestea Tsi pot realiza P.M.U.D. la nivel de arie de studiu ce cuprinde propriul teritoriu

administrativ i dupa caz, cel al zonei functionale proprii, tinand seama de actualizarea prevederilor
corespunzatoare din P.M.U.D. realizat la nivel de arie de studiu mai extinsa.

A se vedea si criteriul 4.3.1.7.

8. Studiul de trafic’®

La Cererea de Finantare se va anexa un (singur) Studiu de trafic aferent ariei de studiu si interventiilor
proiectului.

Evaluarea proiectelor in ceea ce priveste incadrarea in Obiectivul specific 3.2 se va realiza inclusiv pe baza
datelor, analizelor, ipotezelor si prognozelor ce rezulta din studiul de trafic realizat la nivelul ariei de
studiu a proiectului. De asemenea, acest studiu va tine seama de analizele, prognozele, tendintele generale
estimate in cadrul P.M.U.D.

In studiul de trafic se va stabili si justifica extinderea ariei de studiu a proiectului, in cadrul careia se
estimeaza ca masurile/activitatile din proiect vor avea un impact semnificativ, in primul rand din punct de
vedere al transportului si al efectelor acestuia asupra mediului. Tn acest sens, elaboratorul studiului de
trafic se va asigura ca aria de studiu este suficient de cuprinzitoare, astfel incat impactul proiectului sa
poata fi suprins.

In functie de complexitatea si natura proiectului, pentru stabilirea caracteristicilor actuale ale mobilitatii in
aria de studiu a proiectului, se vor colecta date de trafic, recurgandu-se, dupa caz, la urmatoarele metode
de colectare: efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei, realizarea recensamintelor de
circulatie, realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasérilor.

Scenariile “fara proiect” si “cu proiect” se realizeaza pentru minimum primul an de implementare a
proiectului (anul de baza, fara proiect), primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului (in care
proiectul va fi operational), ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare.

In acest studiu trebuie sa se justifice impactul masurilor/activitatilor propuse prin proiect (sau prin proiecte
complementare, dupa caz), mai ales in ceea ce priveste eventualul transfer al unei parti din cota modali a
transportului individual catre transportul public si modurile nemotorizate de transport, respectiv cresterea
deplasarilor cu transportul public si modurile nemotorizate.

Studiul de trafic va fi semnat de citre elaborator.

7 Studii de specialitate previzute 51 n cadrul Anexei 4 si 5 la H.G. nr. 907/2016. Prin prezentul ghid, studiul de trafic este solicitat
inclusiv in cazul elaborarii Studiilor de oportunitate;
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Se va avea in vedere modelul M - Studiul de trafic (orientativ) de la prezentul ghid.

indeplinirea criteriului de eligibilitate 4.3.1.8 se va analiza pe baza acestui studiu de trafic.
Studiul de trafic este necesar inclusiv pentru proiectele cu lucrari incepute.

-

9. Instrumente pentru calcularea emisiilor de echivalent CO, din sectorul transporturilor

La Cererea de finantare se vor atasa, in format pdf, paginile de evaluare si paginile de calcule, fie aferente
metodei agregate, fie aferente metodei dezagregate din Anexa 3.2.4.b Instrument pentru calcularea
emisiilor GES din sectorul transporturilor, pentru situatia ,fara proiect” (,,A face minimum”) si situatia ,,cu
proiect”(,,A face ceva”). Modalitatea de utilizare a Anexei 3.2.4.b Instrument pentru calcularea emisiilor
GES din sectorul transporturilor este explicata in Anexa 3.2.4.a.

in cazul in care solicitantul utilizeaza, la elaborarea P.M.U.D./a studiului de trafic, un model de transport
cu alocare multi-modald, bazat pe un soft de transport recunoscut de industria in domeniu, se pot prezenta
extrase din acel model in ceea ce priveste emisiile de echivalent CO, pentru compararea scenariilor ,fara
proiect” (Scenariul ,,A face minimum”) si ,,cu proiect” (Scenariul ,,A face ceva”)

Scenariile “fara proiect” si “cu proiect” se realizeaza pentru minimum primul an de implementare a

proiectului {(anul de baza, fara proiect), primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului (in care
proiectul va fi operational), ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare.

"at Aceste analize cu privire la emisiile de echivalent CO; sunt necesare inclusiv pentru proiectele cu
lucrari incepute.

Ambele instrumente de calcul al emisiilor de echivalent CO; vor fi insotite de o anexa privind descrierea
datelor de intrare, a datelor de iesire, precum si a parametrilor de calcul utilizati pentru aria de studiu a
proiectului, semnata de catre elaborator. Orice adaptare/modificare de catre beneficiar a parametrilor din
Anexa 3.2.4.b trebuie justificata in aceasta anexa.

Datele de intrare pentru aceste instrumente de calcul vor fi preluate din studiul de trafic, pentru situatia
»fara proiect” si situatia ,,cu proiect”.

10. Documentatia tehnico - economica, inclusiv contractul de lucrari §i actele aditionale la acesta,
daca este cazul

10.1. Pentru proiectele de investitii in domeniul constructiilor (infrastructurd), se va avea in vedere
incadrarea in cele doua situatii de mai jos:

» Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia fizicd de lucrdri nu a fost
demaratd la data depunerii cererii de finantare

La cererea de finantare se va anexa Studiul de fezabilitate sau Documentatia de avizare a lucrarilor de
interventie, dupa caz, elaborate in conformitate cu legislatia relevantd, respectiv H.G. nr. 28/2008” sau

" Doar in conditiile prevederilor art. 15 din H.G. nr. 907/2016, cu modificérile si completarile ulterioare;



Programul Operational Regic 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNL.
POR/2017/3/3.2/1/B1 si POR/2017/3/3.2/1/ITI

H.G. nr. 907/2016, cu modificarile si completirile ulterioare. in cazul in care Proiectul tehnic a fost
intocmit si receptionat, Proiectul tehnic se va anexa la Cererea de finantare in format pdf., urmand ca
evaluarea tehnica si financiara sa se realizeze in baza acestuia. Daca contractul de lucrari este semnat (iar
executia lucrarilor nu a fost demarata), pe langa Proiectul tehnic se va anexa Contractul de lucrari.

Se vor avea in vedere urmatoarele conditii:

v Documentatia tehnico-economici a obiectivului de investitie anexatd la cererea de finantare
(SF/DALI/PT) nu trebuie sa fi fost elaborati/ revizuitd/ reactualizati cu mai mult de 2 ani inainte de
data depunerii cererii de finantare.

v" Devizul general aferent documentatiei tehnico-economice anexate la cererea de finantare (SF/DALI sau
PT) nu trebuie s fi fost actualizat cu mai mult de 12 luni inainte de data depunerii cererii de finantare.

v' Partea desenata aferenti documentatiei tehnico-economice se depune scanat, in fisiere tip pdf, si va
prezenta cartusul semnat conform prevederilor legale.

»  Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia de lucrdri a fost demaratd,
iar_proiectele nu_s-au incheiat din punct de vedere fizic sau_implementate integral inainte de
depunerea cererii de finantare

La momentul depunerii cererii de finantare, se vor anexa in mod obligatoriu la cererea de finantare, pentru
proiectele cu lucrarile incepute, urmatoarele documente:

v' Autorizatia de construire;

v" Raportul privind stadiul fizic al investitiei (Modelul G) asumat de citre reprezentantul legal al
solicitantului, de catre dirigintele de santier si de citre constructor;

v" Devizul detaliat, intocmit conform legislatiei in vigoare, al lucrarilor executate si platite, al lucrarilor
executate si neplatite si respectiv al lucrarilor ce urmeaza a mai fi executate;

v Contractul de lucrari, semnat dupa data de 01.01.2014, inclusiv actele aditionale;

v" Proiectul tehnic.

Pentru acest tip de proiecte nu se mentin cele dou3 cerinte valabile pentru situatia anterioara, cu privire la

termenele de elaborare/revizuire/reactualizare a Proiectului tehnic si nici cea cu privire la termenul de

actualizare a devizului general.

Se accepta ca in cadrul unei Cereri de finantare s fie depuse doua sau mai multe documentatii
: tehnico-economice pentru obiecte de investitii diferite, dar complementare, indiferent daci
c executia lucrarilor a fost sau nu demarati la data depunerii cererii de finantare, cu respectarea
legislatiei in domeniul achizitiilor publice, mai ales in alegerea procedurilor de atribuire din

prisma valorilor estimate.

Devizul general, ca parte componenti a documentatiei tehnico-economice, trebuie si fie cel aferent
documentatiei cele mai recente anexate la Cererea de finantare (SF/DALI/PT/contracte de achizitie
lucrari), sa prezinte data elabor&rii/actualizarii, s3 fie semnat de citre elaboratorul documentatiei tehnico-
economice. Acesta va fi realizat in conformitate cu legislatia relevants, respectiv H.G. nr. 28/2008 sau
H.G. nr. 907/2016.

in cazul in care se depun mai multe documentatii tehnico-economice, se va prezenta inclusiv un deviz
general centralizat la nivel de cerere de finantare.
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10.2. Pentru proiectele/obiectele de investitii in domeniul constructiilor (infrastructurd), dar si cele
privind achizitionarea/modernizarea de mijloace de transport si/sau achizitionare de echipamente
(aferente sistemelor de e-ticketing, managementul traficului, alte sisteme de transport inteligente

etc), se vor depune:

v Studiul de fezabilitate/Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie in conformitate cu
prevederile H.G. nr. 28/2008 sau ale H.G. nr. 907/2016, dupa caz, in care sa se includa, pe langa
investitiile ce implica lucrari de constructii si acele investitii ce presupun furnizarea de mijloace de
transport/echipamente/servicii de modernizare de tramvaie. Se vor avea in vedere inclusiv
cerintele minime din Modelul N - Studiul de oportunitate. Aceasta abordare nu este interzisa in
cadrul H.G. nr. 28/2008 sau H.G. nr. 907/2016. De asmenea, dupa caz, se va depune, daca exista,
Proiectul tehnic si Contractul de executie de lucrari.

SAU

v Studiul de Fezabilitate/ Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie/Proiectul tehnic i,
daca exista, Contractul de executie de lucrari, in conformitate cu prevederile H.G. nr. 28/2008 sau
ale H.G. nr. 907/2016, dupa caz, pentru investitiile ce implica lucrari de constructii si Studiul de
oportunitate (poate avea si alta denumire, cum ar fi Memoriu Justificativ sau chiar de Studiu de
fezabilitate, daca s-a realizat dupa modelul-cadru al acestuia) pentru acele investitii ce presupun
achizitionarea de mijloace de transport/echipamente/servicii de modernizare de tramvaie.

Prevederile de la punctul 10.1 cu privire la documentatiile tehnico-economice pentru obiectivele de
investitii in domeniul constructiilor (infrastructura) sunt aplicabile acelorasi tipuri de investitii de la punctul
10.2. Si in acest caz se accepta ca in cadrul unei Cereri de finantare sa fie depuse doua sau mai multe
documentatii tehnico-economice pentru obiecte de investitii diferite in domeniul constructiilor
(infrastructurd) sau doud sau mai multe studii de oportunitate, pentru activitdti complementare, cu
respectarea legislatiei in domeniul achizitiilor publice, mai ales in alegerea procedurilor de atribuire din
prisma valorilor estimate.

In cazul componentei de investitii privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport si
achizitionarea de echipamente (fara lucrari), nu se va solicita o documentatie tehnico-economica pentru o
faza ulterioara de proiectare.

In plus fatd de punctul 10.1 (pentru lucrarile de constructii), pentru a obtine punctaj maxim in ceea ce
priveste maturitatea proiectului se poate anexa:

v Dovada lansarii achizitiei de furnizare de echipamente si/sau mijloace de transport/de servicii de
modernizare tramvaie/ SAU contract de furnizare®;

Pentru Studiul de oportunitate nu se va stabili un model-cadru prin prezentul Ghid specific, insa
» | este recomandabil ca acest document sa contina analizele/datele din Modelul N - Studiul de
c oportunitate, care vor fi punctate si in cadrul Grilei de evaluare tehnica si financiara (crt.

4.2.c*).

Studiul de oportunitate anexat la cererea de finantare nu trebuie sa fi fost elaborat/ revizuit/ reactualizat
cu mai mult de 2 ani inainte de data depunerii cererii de finantare.

10.3. Pentru proiectele de investitii privind achizitionarea/modernizarea mijloacelor de transport si
achizitionare de echipamente (fara lucrari), se va depune:

8 pentru activitatile care nu se incadreaza in lista din sectiunea 3.2.1 din ghid;
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v’ Studiul de oportunitate, conform cerintelor de la punctul 10.2.

Pentru a obtine punctaj maxim in ceea ce priveste maturitatea proiectului se va anexa:
v" Dovada lans3rii achizitiei de furnizare de echipamente si/sau mijloace de transport/de servicii de
modernizare tramvaie SAU contract de furnizare;

11 Documente privind dreptul de proprietateladministrarelsuperficie/folosinté

Prin derogare de la prevederile Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrut
POR 2014-2020 (cu modificdrile si completdrile ulterioare), solicitantul/partenerii trebuie si prezinte
documentele de mai jos, in termenele maxime specificate, cu privire la drepturile aferente obiectivelor de
investitie propuse in cadrul proiectului:

11.1. Pentru dovedirea dreptului de proprietate publicd asupra imobilelor, asupra mijloacelor de
transport, bunurilor (conform sectiunii 4.1, criteriile 3 §i 4) sunt prezentate urmatoarele documente, dupa

caz:

> Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia fizicd de lucrdri/servicii
de_modernizare/contractele de furnizare nu au fost demarate la data depunerii cererii de finantare,
precum si_pentru proiectele, inclusiv_obiectele de investitii pentru care executia _fizicd de
lucrdri/ contractele de furnizare®’ au fost demarate/ incheiate, dupd caz, iar proiectele nu s-au incheiat din
punct de vedere fizic sau implementate integral inainte de depunerea cererii de finantare

1. Minimum, la momentul depunerii cererii de finantare, se va anexa un plan de amplasament vizat de
OCPI, pentru imobilele pe care se propune a se realiza investitia in cadrul proiectului (doar daci prin
proiect sunt vizate imobile), dupa caz, precum si dovezile privind initierea demersurilor necesare pentru

atestarea dreptului de proprietate publica, respectiv:

1. HCL/HCJ de aprobare/completare/modificare a inventarului domeniului public, precum si un extras din
inventarul bunurilor care alcatuiesc domeniul public local/ judetean, aprobat prin respectiva HCL/HCJ;

2. Extras de carte funciara cu inscrierea provizorie a dreptului de proprietate publica, emis cu maximum 30
de zile naintea depunerii, din care sa rezulte inscrierea provizorie a dreptului de proprietate publica si
absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

3. Dovada transmiterii catre consiliul judetean, a HCL de aprobare/modificare/completare a inventarului
domeniului public in vederea centralizarii;

4. Dovada transmiterii de catre Consiliul Judetean/Institutia Prefectului, citre Guvern, a proiectului
Hotdrarii de Guvern privind aprobarea/modificarea/ completarea inventarului domeniului public  (in
conformitate cu art. 21 din Legea nr. 213 din 17 noiembrie 1998 privind bunurile proprietate publicd, cu

modificdrile si completdrile ulterioare).

2. Daca solicitantul le detine la momentul depunerii cererii de finantare, se vor anexa, pe langa planul
de amplasament vizat de OCPI, extrasul de carte funciara cu inscrierea definitiva sau alte documente care

dovedesc detinerea dreptului de proprietate public3, astfel:

®' Doar pentru activitatile care nu se incadreazi in secfiunea 3.2.1;
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v inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciara din care sa rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

SAU

v' In situatia anumitor bunuri mobile, retele de utilitati publice si in alte situatii in care nu a fost
realizatd cadastrarea imobilelor, pentru dovedirea dreptului de proprietate publica: Hotararea
Guvernului, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, conform Legii nr. 213/1998 privind bunurile
proprietate publica, cu completarile si modificarile ulterioare, Legii 287/2009 privind Codul Civil
(extras din Monitorul Oficial al Romaniei, inclusiv anexele relevante) sau alte documente de
proprietate, pentru cazuri particulare;

Reprezentantul legal al solicitantului va confirma absenta sarcinilor incompatibile cu investitia in cadrul
declaratiei de eligibilitate.

- Tn cazul in care solicitantul anexeazd documentele aferente proprietatii publice (finale) sau
o extrasul de carte funciara cu inscrierea definitiva, nu se vor anexa dovezile privind demersurile
— | realizate pentru atestarea dreptului de proprietate publica.

In situatia in care documentele pentru dovedirea proprietatii publice (finale) nu sunt prezentate la
depunerea cererii de finantare, solicitantul are obligatia sa prezinte extrasul/extrasele de carte funciara cu
inscrierea definitivd a dreptului de proprietate publica sau, in situatia anumitor bunuri mobile, retele de
utilitdti publice si in situatia in care nu a fost realizatd cadastrarea imobilelor, Hotararea de Guvern de
atestare a domeniului public, cel mai tarziu la data emiterii autorizatiei de construire aferente proiectului,
dar nu mai tarziu de un termen de maximum 1 an de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare,
in caz contrar contractul de finantare va fi reziliat. Pe perioada anterior mentionata solicitantul nu poate
depune nicio cerere de prefinantare/rambursare/plata, iar AMPOR nu va efectua plati/rambursari (a se

vedea Anexa 3.2.5).

11.2. Pentru dovedirea dreptului de proprietate privata asupra imobilelor, mijloacelor de transport si
asupra bunurilor (conform sectiunii 4.1, criteriile 3 si 4) sunt prezentate urmatoarele documente, dupa caz:

> Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia fizicd de lucrdri/serviciile
de modernizare tramvaie nu au fost demarate la data depunerii cererii de finantare, precum si pentru
proiecte ce prevdd contracte de furnizare®

1.Minimum, la momentul depunerii cererii de finantare, se vor anexa:

v Un plan de amplasament vizat de OCPI pentru imobilele pe care se propune a se realiza investitia in
cadrul proiectului (doar daca prin proiect sunt vizate imobile);

v inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciara cu inscriere
provizorie), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa rezulte existenta dreptului
de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

2 1n cazul extinderii/modernizarii STI, indiferent daca contractul de furnizare a fost semnat sau nu;

Hf



v

v

Actele doveditoare ale dreptului de proprietate privata, reprezentate de inscrisurile constatatoare
a unui act juridic civil, jurisdictional sau administrativ cu efect constitutiv translativ sau declarativ

de proprietate, precum:

- Actele juridice translative de proprietate, precum contractele de vanzare-cumparare, donatie,
schimb, etc;

- Actele juridice declarative de proprietate, precum impérteala judiciara sau tranzactia;

- Actele jurisdictionale declarative, precum hotararile judecatoresti cu putere de res-judecata, de
partaj, de constatare a uzucapiunii imobiliare, etc
- Actele jurisdictionale, precum ordonantele de adjudecare;

- Alte documente legale (Legi, Ordonante, Hotarari de Guvern, Ordine ale Ministrilor, Hotarari ale
Consiliilor Locale sau Judetene, etc.) pentru cazuri particulare sau alte acte de proprietate (daca

este cazul);

Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii privind extinderea/modernizarea sistemelor de
transport inteligente

La momentul depunerii cererii de finantare, se vor anexa contractul de achizitie a

echipamentelor/softurilor existente etc. si procesul verbal de predare-primire a acestora;

2. Daca solicitantul il detine la_momentul depunerii cererii de finantare, se poate anexa pe langa

documentele minime de la punctul 1 (mai putin extrasul de carte funciara cu inscrierea provizorie), pentru
imobile si:

v

Inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciari din care si rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia de lucrdri a fost demaratd,

iar proiectele nu s-au incheiat din punct de vedere fizic sau implementate integral inainte de

depunerea cererii de finantare

1. In mod obligatoriu, la momentul depunerii cererii de finantare, se vor anexa documente aferente

proprietatii private, inclusiv extrasul de carte funciaré cu inscrierea definitiva, astfel:

v

v

Se va anexa un plan de amplasament vizat de OCP| pentru imobilele pe care se propune a se realiza
investitia in cadrul proiectului (doar daci prin proiect sunt vizate imobile).

Actele doveditoare ale dreptului de proprietate privati, reprezentate de inscrisurile constatatoare
a unui act juridic civil, jurisdictional sau administrativ cu efect constitutiv translativ sau declarativ

de proprietate, precum:

- Actele juridice translative de proprietate, precum contractele de vanzare-cumparare, donatie,
schimb, etc;

- Actele juridice declarative de proprietate, precum imparteala judiciara sau tranzactia;

- Actele jurisdictionale declarative, precum hotararile judecatoresti cu putere de res-judecata, de
partaj, de constatare a uzucapiunii imobiliare, etc

- Actele jurisdictionale, precum ordonantele de adjudecare;
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- Alte documente legale (Legi, Ordonante, Hotdrari de Guvern, Ordine ale Ministrilor, Hotarari ale
Consiliilor Locale sau Judetene, etc.) pentru cazuri particulare sau alte acte de proprietate (daca

este cazul);

inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciara din care sa rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

Observatie: in cazul in care sunt depuse documente de proprietate publica/privatd pentru intreaga
suprafata a obiectelor de investitie ale proiectului/mijloacelor de transport/bunurilor la momentul
depunerii cererii de finantare, proiectul va fi punctat in etapa de evaluare tehnica si financiara.

11.3 Pentru dovedirea drepturilor de administrare si superficie (conform sectiunii 4.1, criteriul 3) sunt
prezentate urmatoarele tipuri de documente, dupa caz, in mod obligatoriu, la momentul depunerii cererii

de finantare:

>

»

Si

Se va anexa un plan de amplasament vizat de OCPI pentru imobilele pe care se propune a se realiza
investitia in cadrul proiectului.

Pentru dovedirea dreptului de administrare: Hotararea prin care sa se demonstreze ca solicitantul
este administratorul legal al imobilului obiect al investitiei/proiectului, conform prevederilor legale
in vigoare. Mentinerea acestui drept va acoperi inclusiv perioada de durabilitate a contractului de
finantare;

Pentru dovedirea dreptului de superficie: contractul de superficie, conform prevederilor legale in
vigoare. Mentinerea acestui drept va acoperi inclusiv perioada de durabilitate a contractului de
finantare;

Pentru dovedirea dreptului de administrare/superficie: Inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in
registre (extras de carte funciara din care sa rezulte intabularea, precum si incheierea), emis cu
maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa rezulte existenta dreptului de
administrare/superficie si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

11.4 Pentru dovedirea dreptului de folosintd (conform sectiunii 4.1, criteriul 5) se va prezenta, in mod
obligatoriu, la momentul depunerii cererii de finantare:

>

»

»

Un plan de amplasament pentru imobilele pe care se propune a se realiza investitia in cadrul
proiectului. Nu este obligatoriu ca acest plan sa fie vizat de OCPI.

Actul juridic prin care se transmite/se asigura dreptul de folosinta: de ex. contract de comodat,
contract de inchiriere etc, conform prevederilor legale in vigoare. Mentinerea acestui drept va
acoperi inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare;

Acordul propietarului pentru realizarea activitatilor proiectului si mentinerea investitiei pentru o
perioada care sa acopere durabilitatea contractului de finantare.

In toate cele patru cazuri, documentele de proprietate/administrare/superficie/folosinta vor fi insotite de
un Tabel centralizator pentru obiective de investitie (Model I).



Documente trebuie sa fie cuprinzitoare pentru datele mentionate in cadrul Cererii de finantare, a

¥

documentatiei tehnico-economice cu privire la identificarea investitiei.

Se vor avea in vedere prevederile sectiunii 4.1 - Eligibilitatea solicitantului din prezentul ghid, criteriile 3,
455,

Observatii: - Cerintele cu privire la prezentarea extraselor de carte funciari si a planului de amplasament
pentru imobile se aplica, in mod evident, doar pentru imobile.

- Pentru unele activitati ale proiectelor este posibil si nu fie necesari prezentarea unor documente de
proprietate/administrare/superficie/folosinta (cum ar fi pentru activitatea de achizitionare de mijloace de

transport public etc).

12, Certificatul de urbanism si/sau autorizatia de construire, avize/acorduri, dupa caz

Este obligatorie anexarea la cererea de finantare a certificatului/certificatelor de urbanism pentru
proiectele/obiectele de investitii care prevad lucrari de constructie®. Certificatul de urbanism anexat la
dosarul cererii de finantare trebuie si fie cel eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru
proiectul/obiectul de investitii aferent cererii de finantare depuse si trebuie sa fie valabil la data depunerii
cererii de finantare. Sigura exceptie cu privire la termenul de valabilitate a certificatului de urbanism la
data depunerii cererii de finantare este anexarea inclusiv a autorizatiei de construire, in termen de
valabilitate, eliberate in vederea realizarii investitiei aferente proiectului.

Daca la cererea de finantare se depune inclusiv un contract de lucrari, se va anexa obligatoriu doar
autorizatia de construire aferenta proiectului/obiectului de investitii, in termen de valabilitate la data
depunerii cererii de finantare. Daca este cazul, in aceasts situatie in care se depune inclusiv un contract de
lucrari, pentru proiectele ce cuprind lucriri de demolare a unei constructii existente pe terenul obiect al
investitiei, se va anexa inclusiv autorizatia de demolare si avizele/acordurile aferente.

In ceea ce priveste avizele/acordurile, pentru proiectele/obiectele de investitii pentru care executia de
lucrari nu a fost demaratd, se vor atasa avizele si acordurile solicitate prin certificatul de urbanism,
obtinute pana la data depunerii cererii de finantare.

Pentru proiectele/obiectele de investitii pentru care executia de lucrari a fost demaratad inainte de
depunerea cererii de finantare, iar investitiile nu au fost incheiate in mod fizic sau implementate integral,
se va depune toate avizele/acordurile solicitate prin certificatul de urbanism.

13. Decizia etapei de incadrare a proiectului in procedura de evaluare a impactului asupra
mediului, sau Clasarea notificarii emisi de autoritatea pentru protectia mediului, in conformitate
cu HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, cu completarile si modificarile ulterioare

a) Pentru proiectele/obiectele de investitii pentru care executia fizica de lucrdri nu a fost demaratd
la data depunerii cererii de finantare

In conformitate cu HG nr. 445/ 2009, cu modificarile si completarile ulterioare privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, procedura de evaluare a impactului asupra mediului
se realizeaza in etape, dupa cum urmeaza:

* Tn confomitate cu prevederile legii 50/1991, republicata, cu modificrile si completarile ulterioare;



a) etapa de incadrare a proiectului in procedura de evaluare a impactului asupra mediului;
b) etapa de definire a domeniului evaluarii si de realizare a raportului privind impactul asupra mediului;
c) etapa de analiza a calitatii raportului privind impactul asupra mediului.

La cererea de finantare se anexeaza documentul emis in urma parcurgerii etapei de la litera a) mai sus

mentionata sau clasarea notificarii:

b) Pentru proiectele/ obiectele de investitii pentru care executia de lucrdri a fost demarata, si care
nu au fost incheiate in mod fizic sau implementate integral Tnainte de depunerea cererii de finantare
se va anexa doar decizia finald emisd de autoritatea competentd privind evaluarea impactului asupra

mediului

14, Hotardrea solicitantului/hotararile partenerilor, dupa caz, de aprobare a documentatiei
tehnico-economice (faza SF/DALI/Studiul de oportunitate/ PT/contract de de achizitie publica)
si a indicatorilor tehnico-economici

Se va anexa Hotararea consiliului local al solicitantului de aprobare a indicatorilor tehnico-economici, cu
modificarile si completérile ulterioare, pentru cea mai recentd documentatie anexata la cererea de
finantare (SF/DALI/Studiu de oportunitate/PT/contract de achizitie publica).

in cazul in care la cererea de finantare se anexeaza o documentatie tehnico-economica actualizata,
hotararea consiliului local al solicitantului de aprobare a indicatorilor tehnico-economici va fi anexata
pentru documentatia actualizatd, inclusiv modificarile si completarile ulterioare, iar daca se mentioneaza
in continutul acesteia modificarea unei hotarari anterioare, atunci se va anexa si hotdrarea initiala care a

fost modificata.

In cazul proiectelor depuse in parteneriat, hotirarea consiliului local (inclusiv Hotararea consiliului
judetean, daca este cazul) de aprobare a indicatorilor tehnico-economici va fi depusa de cétre toti

partenerii.

Aceasta hotarare va avea anexata o descriere a investitiei din Studiul de oportunitate/Studiul de
fezabilitate/DALI/PT/contract de achizitie publica, dupa caz.

195: Raportul privind stadiul fizic al investitiei (Modelul G)

Pentru proiectele de investitii pentru care executia de lucrari a fost demaratd, iar proiectele nu s-au
incheiat in mod fizic sau implementate integral inainte de depunerea cererii de finantare se va anexa un
raport privind stadiul fizic al lucrarilor (Modelul G) asumat de catre reprezentantul legal al solicitantului, de
catre dirigintele de santier si de catre constructor. Raportul respectiv va fi insotit de devize generale
detaliate ale lucrarilor executate si platite, ale lucrarilor executate si neplatite si respectiv ale lucrarilor
ramase de executat. Devizele vor fi semnate de catre elaboratorul documentatiei tehnico-economice.

16. Nota privind incadrarea in standardele de cost (Modelul K)

Pentru fundamentarea rezonabilitdtii costurilor se va atasa la documentatia tehnico-economica o nota
asumata de proiectant din care sa reiasa incadrarea in standardele de cost si/sau documentele justificative
care au stat la baza stabilirii costului aferent lucrarilor si/sau echipamentelor/mijloacelor de
transport/dotarilor pentru care nu exista standard de cost (minim trei oferte de pret anexate, liste de
cantitati si preturi unitare provenite din surse verificabile si obiective etc.)

17. Documente privind asigurarea conformitatii contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de calatori/ hotararii de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciului
de transport public de calatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
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Tn momentul depunerii cererii de finantare, ce are ca obiect investitii in sistemele de transport public puse
la dispozitia operatorului de transport pentru care este necesari prezentarea contractului de delegare a
gestiunii conform cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 (a se vedea sectiunea 3.2.1 din acest ghid),
solicitantul trebuie s& anexeze in mod obligatoriu la cererea de finantare documente care si se incadreze
intr-una din urmatoarele trei situatii de mai jos (17.1/17.2 A.,B./17.3), dupa caz.

Observatie: La nivel de Cerere de finantare se va solicita si se va verifica conformitatea cu
c Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 a contractului de delegare a gestiunii incheiat cu operatorul de
transport caruia i sunt puse la dispozitie mijloacele de transport achizitionate in cadrul

respectivei Cereri de finantare.

y 78 e situatia in care Contractele de delegare a gestiunii/ hotirarile de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public au fost incheiate in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, incepand cu data de 3 decembrie 2009, solicitantii trebuie sa
prezinte:

a. Dovada publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene®, daci este cazul, cu cel putin un an inainte
de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un an inainte de atribuirea
directa, a, cel putin, urmatoarelor informatii, conform art. 7, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007:

»(a) numele si adresa autoritdtii competente;
(b) tipul de atribuire vizat;
(c) serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectivd.”

»(d) data de inceput si durata preconizate ale contractului de servicii publice.”

Atentie! Tn anuntul de intentie in JOUE se va consemna autoritatea locald competents,
respectiv Asociatia de dezvoltare intercomunitara (ADI) avand ca obiect serviciul de transport
public zonal de calatori sau Unitatea administrativ-teritorial3.

Sau

Declaratie a reprezentantului legal al solicitantului asupra faptului ca prestatia anuald din cadrul
contractului de delegare a gestiunii sau din hotdrarea de dare in administrare a furnizarii/ prestarii
serviciului de transport public*® este mai mica de 50.000 kilometri de servicii publice de transport de
calatori, facandu-se referire la programul de transport, respectiv la lungimea traseelor aferente
contractului, numarul mijloacelor de transport in comun, frecventa curselor etc. Documentele la care se
face referire vor fi anexate la aceastd declaratie;

b. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calatori, cu toate anexele,
denumit pe scurt si contractul de delegare a gestiunii, pentru operatorii prevazuti la art. 28 alin. (2) lit. b)

e Formularul standard pentru publicarea acestui anunt de intentie poate fi gasit la adresa
hﬁg:f/simap.ted.eurc)pa.eu/webfsimap/standard-forrns-for-public-procurement;

¥ De la data intrarii in vigoare a Regulamentul (UE) 2016/2338 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2016 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de

calatori (Articolul 5a);
¥ A se vedea art. 23 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
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si la art. 29 alin (4) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare sau
hotararea de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public, cu toate
anexele, catre operatorii de drept public reprezentati de serviciile publice de interes local cu personalitate
juridica prevazuti la art. 28 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Observatie: Conform art. 28, alin. (5) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si
- completérile ulterioare, Hotararea de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciului de
L transport public trebuie sa contind prevederi detaliate §i complete privind atributiile si
responsabilitatile cu privire la furnizarea/prestarea serviciului si operarea sistemului de utilitati
publice aferent.

Observatie: Clauzele obligatorii ale contractului de delegare a gestiunii se regasesc mentionate
~ la art. 29 alin. (11), iar anexele obligatorii la acelasi articol, alin. 10% din Legea nr. 51/2006,
L republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. De asemenea, se vor respecta cerintele
cu privire la continutul obligatoriu al acestor contracte din art. 4 al Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

c. Hotararea de Consiliu Local al solicitantului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
de calatori, de aprobare a contractului de servicii publice (pentru operatorii de la art. 28 alin. (2) lit. b) si
la art. 29 alin. (4) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare) sau de
aprobare a documentatiei de atribuire®, doar in cazul gestiunii delegate, pentru operatorii prevazuti la art.

29 alin. (4).

Atentie! Se vor respecta prevederile art. 28 - Gestiunea directa din Legea nr. 51/2006
c republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare cu privire la forma de constituire si
actionarii/asociatii operatorului si ai operatorului regional de transport public.

sau, dupa caz

Hotararile de Consiliu Local ale solicitantului de mandare a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
avand ca scop serviciul de transport public zonal de calatori privind delegarea gestiunii serviciului de
transport public de calatori si Hotararea Adunarii Generale a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori operatorului.

in situatia UAT membre ale unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara avand ca scop serviciul
e public de transport zonal de calatori, delegarea gestiunii serviciului va fi efectuata de catre ADI,
in baza mandatului special acordat de catre acestea.®

d. Doar in cazul atribuirii directe a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public,
Avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art. 52 din Legea nr. 51/2006, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare sau ale art. 20 din QUG 77/2014, actualizatd, privind procedurile

87 Litera e) din art. 29 alin. 10 nu se aplica serviciului de transport public;

8 A se vedea lit. d*1) a alin. (3) al art. 8 din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, introdus prin
pct. 14 al art. | din Legea nr. 225/2016;

8 A se vedea art. 2, lit. e, cap | din Legea nr. 51/2006 republicata*) cu modificarile si completarile ulterioare;
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nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei
nr. 21/1996;

c Avizele de la Consiliul Concurentei se vor solicita in faza de proiect a Hotararilor de Consiliu
Local/contractelor de delegare.

e. Doar in cazul atribuirii prin procedurd competitivd a contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport public, se vor anexa dovezi ale faptului ci aceasta procedura de atribuire competitiva s-a
realizat in baza legislatiei din domeniul achizitiilor publice in vigoare la momentul atribuirii, respectiv
anunt de participare si anunt de atribuire publicat in SEAP.

Nu sunt acceptate ca fiind conforme contractele de delegare a gestiunii atribuite prin procedura
c competitiva in baza Ordinului ANRSC nr. 263/2007 privind aprobarea Normelor-cadru privind
modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public

local®.

SAU

17.2.  In situatia in care Contractele de delegare a gestiunii au fost incheiate inainte de intrarea in
vigoare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, solicitantii trebuie sa prezinte:

A

a. Acordul Comisiei Europene cu privire la posibilitatea continudrii contractului de servicii publice, avand
in vedere urmatoarele prevederi ale art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr, 1370/2007: ,Contractele de
servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar produce consecinte juridice
sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia sa si fi dat acordul”.

b. Notificarea §i aprobarea din partea Comisiei Europene, in baza art. 108 alin. (3) din TFUE, cu privire la
compensatia acordata, daca este cazul, operatorului de transport public (a se vedea art. 9 alin. (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007).

c. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calatori cu toate anexele.

Sau

B

a. Dovada solicitérii acordului Comisiei Europene cu privire la posibilitatea continudrii contractului de
servicii publice, avand in vedere prevederile art. 8, alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

b. Dovada notificarii Comisiei Europene, in baza art. 108 alin. (3) din TFUE, cu privire la compensatia
acordata, daca este cazul, operatorului de transport public (a se vedea art. 9 alin. (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007).

c. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calatori cu toate anexele.

d. in cadrul declaratiei de angajament, reprezentantului legal al solicitantului declari ci va realiza toate
demersurile pentru a prezenta un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calitori
aliniat la cerintele legislatiei comunitare, inclusiv Acordul Comisiei Europene privind continuarea acestuia,

*® Abrogat prin Ordinul ANRSC nr. 140 din 30 mai 2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport public local;
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in termen de maximum 18 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare, in caz contrar,
contractul de finantare incheiat cu AMPOR va fi reziliat.

Pentru aceasta situatie (17.2 A./B.), solicitantul opteaza in mod exceptional si isi asuma decizia
c de continuarea a contractului, precum si faptul ca eventualele ajustari ale contractului (inclusiv
urmare a implementarii proiectelor) nu sunt considerate modificari substantiale ale prevederilor

initiale”'.

SAU

17.3. in situatia in care Contractele de delegare a gestiunii/ hotararile de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public urmeaza a fi incheiate in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in etapa de implementare a contractului de finantare aferent
proiectului, solicitantii trebuie sa prezinte in mod obligatoriu la depunerea cererii de finantare:

a. Dovada publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, daca este cazul, cu cel putin un an inainte de
lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un an inainte de atribuirea
directa, a, cel putin, urmatoarelor informatii, conform art. 7, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.

1370/2007:

»(a) numele si adresa autoritdtii competente;
(b) tipul de atribuire vizat;
(c) serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectivd.”

.(d) data de inceput si durata preconizate ale contractului de servicii publice.”*

Sau

Declaratie a reprezentantului legal al solicitantului asupra faptului ca prestatia anuala din cadrul
contractului de delegare a gestiunii sau din hotararea de dare in administrare a furnizarii/prestarii
serviciului de transport public este mai mica de 50.000 kilometri de servicii publice de transport de
calatori, facandu-se referire la programul de transport, respectiv la lungimea traseelor aferente
contractului, numarul mijloacelor de transport in comun, frecventa curselor etc. Documentele la care se
face referire vor fi anexate la aceasta declaratie;

b. In cadrul declaratiei de angajament, reprezentantului legal al solicitantului declara ca va realiza toate
demersurile pentru a incheia si prezenta un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public
de calatori/ hotarare de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public aliniate la
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, precum si avizele solicitate aplicabile, in termenul de
maximum un an de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare cu AMPOR, in cazul atribuirii
directe si de maximum 1 an si jumatate (18 luni) de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare cu
AMPOR, in cazul atribuirii prin procedura competitiva, in caz contrar contractul de finantare va fi reziliat.

in cazul acestei situatii, solicitantul va prezenta restul documentelor/avizelor relevante de la punctul 17.1
de mai sus (mai putin Dovada publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a intentiei de
atribuire/declaratia privind incadrarea in exceptia de la art. 7, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 cu privire numarul anual de kilometri aferenti contractului) in perioada de implementare a

1 A se vedea Comunicarea Comisiei nr. 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori, 2.3.6. Modificdri ale contractelor de servicii publice

2 De la data intrarii in vigoare a Regulamentul (UE) 2016/2338 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2016 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de

calatori (Articolul 5a);



proiectelor, in termenul de mai sus (a se vedea si sectiunea 6.7 din prezentul ghid specific, unde sunt
mentionate si alte clarificari).

In situatia in care in etapele de evaluare, selectie si contractare, se dovedeste ci solicitantul nu se
incadreaza/nu respecta conditiile de la punctul 17.1%°, (exceptand cerinta cu privire la Dovada publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a intentiei de atribuire/declaratia privind incadrarea in exceptia de la
art. 7, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 cu privire numirul anual de kilometri aferenti
contractului, cu anexele aferente) sau ca nu va putea obtine documentele de la 17.2 A, atunci acestuia i se
pot aplica conditiile de la 17.3, cu includerea articolelor relevante in contractul de finantare, daca
solicitantul va prezenta toate documentele solicitate la punctul 17.3, cel tarziu in etapa pre-contractuala.

18. In cazul cand P.M.U.D. este elaborat in parteneriat, iar cheltuiald este inclusd in bugetul
cererii de finantare depuse in parteneriat, Acordul de asociere cu privire la elaborarea
P.M.U.D. din care sa reiasa contributia financiard a liderului de parteneriat si a partenerilor
pentru aceasta cheltuiala.

In stabilirea cheltuielilor eligibile ale P.M.U.D, datele privind numarul populatiei solicitantilor din anul
anterior deschiderii apelului de proiecte, respectiv din anul 2016, vor fi preluate pe de site-ul
http://www.insse.ro/cms/ro, sectiunea Tempo-Online - tutorial.

19. Hotararea (sau Hotararile) de Consiliu Local a solicitantului din care si rezulte reglementarea
politicii parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului

20. Devizul pe obiect aferent cheltuielilor din sub-categoria 181, in conformitate cu legislatia in
vigoare, dupa caz

Pentru proiectele care au cheltuieli din sub-categoria 181 - cheltuieli pentru infrastructura rutierd, poduri,
pasaje utilizate prioritar de transportul public urban, se va intocmi un deviz pe obiect separat pentru
lucrarile, echipamentele, dotarile etc. care genereaza acest tip de cheltuieli (a se vedea si Anexa 3.2.6).

21, Documente justificative privind complementaritatea activitatilor, dupa caz
Se vor anexa, dupa caz, documentele solicitate in sectiunea 1.4.

22, Avizul de conformitate a proiectului cu Strategia Integratid de Dezvoltare Durabila a Deltei
Dunarii (pentru apelul POR/2017/3/3.2/1/ITI)

Acest document este eliberat de Asociatia pentru Dezvoltarea Intercomunitard ITI Delta Dunarii, iar
solicitantul de finantare trebuie s3 il depuna impreun cu cererea de finantare.

Este responsabilitatea solicitantului de finantare sa efectueze toate diligentele necesare obtinerii Avizului
de conformitate inainte de depunerea cererii de finantare, astfel incat acesta s3 fie emis de citre ADI ITI
DD in timp util, care sa-i permita aplicantului s intocmeasca si s3 depund o cerere de finantare completa si

corecta.

* Cand solicitantul declara in cererea de finantare c3 se incadreazi in aceastd situatie - 17.1;



Lipsa Avizului de conformitate emis de ADI ITI DD duce la respingerea proiectului (criteriu in grila de CAE).

23. Avizul administratorului/custodelui (sau clasarea solicitarii) pentru interventiile care au loc
intr-o arie naturald protejatd, in conformitate cu prevederile QUG 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei salbatice, cu modificarile gi
completarile ulterioare (pentru apelul POR/2017/3/3.2/1/ITI)

Alte documente pentru obtinerea unui punctaj suplimentar al proiectului:

24. Dacd este cazul, Extras din portofoliul de proiecte al Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana,
dezvoltata la nivel de ADI zona metropolitana/pol de crestere sau la nivel de parteneriat cu un
municipiu resedintd de judet si (doar dacd acest document este finalizat) lista de proiecte anexata
Documentului Justificativ pentru fonduri ESI 2014-2020 din cadrul Axei prioritare 4 a POR 2014-2020 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile

25. Pentru a demonstra un grad mai avansat de maturitate al proiectului Se pot anexa proiectul
tehnic, autorizatia de construire, contractul de lucrari/furnizare atribuit dupa 01.01.2014, dovezi ale
lansdrii procedurilor de achizitii publice pentru lucrari/servicii modernizare tramvaie /furnizare
mijloace de transport si echipamente, dupa caz

26. Alte documente, dacd solicitantul considerd cd este cazul sd le anexeze

5.4.2 Anexele obligatorii la momentul contractarii

1. Declaratia privind transmiterea documentelor in etapa precontractuala si realizarea de
modificari pe parcursul procesului de evaluare

Aceasta declaratie are atat rol de opis pentru documentele depuse in etapa pre-contractuala, cat si rol de
confirmare a inexistentei unor modificari aparute pe parcursul procesului de evaluare, decat cele
declarate, care ar putea afecta eligibilitatea cererii de finantare.

2 Documentele statutare ale solicitantului si partenerilor, daca este cazul

Vor fi prezentate, dupa caz, documentele statutare ale solicitantului si, daca e cazul, ale partenerilor, in
vigoare, astfel:

Hotararea judecatoreasca de validare a mandatului primarului;

Pentru situatii particulare, alte documente relevante din care sa rezulte calitatea de reprezentant
legal al solicitantului/partenerilor;

Hotararea consiliului judetean de alegere a presedintelui Consiliului Judetean;

Hotararea judecatoreasca de constituire a consiliului local;

Hotararea judecatoreasca de constituire a consiliului judetean;

Hotararea de numire a conducatorului institutiei publice locale;

Hotararea Consiliului Judetean, Hotararea Consiliului Local, Hotarérea Consiliilor locale ale
sectoarelor Municipiului Bucuresti/ Consiliului General al Municipiului Bucuresti - dupa caz, de
infiintare a institutiei publice, precum si, dacd e cazul, alte documente din care sa reiasa
incadrarea solicitantului in aceasta categorie.

& 4
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3 Documente privind identificarea reprezentantului legal®* al solicitantului /liderului de
parteneriat

Pentru reprezentantul legal al solicitantului/liderului de parteneriat se va prezenta o copie a unui
document de identificare.

4. Documentele statutare ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard avand ca scop serviciul de
transport public de calatori, daca este cazul

In cazul depunerii/implementarii unor proiecte in parteneriat, ce prevad investitii comune in sistemul de
transport public de calatori si/sau, in cazul depunerii/implementrii de proiecte care implici prezentarea
contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport de cilitori conform cu Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, incheiat de catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari cu operatorul de transport public
(tindnd seama de prevederile din sectiunea 3.2.1 din prezentul ghid), se vor prezenta:

v Statutul §i actul constitutiv al Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard, elaborate in conformitate
cu prevederile H.G. nr. 855/2008, de unde rezultd cd UAT in care se implementeazi proiecte privind
sistemele de transport public sunt membre ale ADI;

b Documentele statutare ale operatorului de transport public, daca acesta este selectat,
infiintat, reorganizat la momentul etapei pre-contractuale

Tinand seama de prevederile din sectiunea 3.2.1 a prezentului ghid, pentru tipurile de investitii ce necesita
prezentarea contractului de delegare a gestiunii/hotarare de dare in administrare a furnizarii/prestrii
serviciului de transport public, dupa caz, conform cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, se vor prezenta:

v Documente statutare, in functie de forma de organizare a operatorului *°, respectiv Hotararea de
Consiliu Local de infiintare si/sau, in cazul societétilor reglementate de Legea nr. 31/1990, statutul si actul
constitutiv al operatorului de transport public;

In situatia in care operatorul de transport caruia ii vor fi puse la dispozitie bunurile din proiect nu este
infiintat/selectat sau este organizat ca regie autonoma la etapa pre-contractuald, aceste documente vor fi
prezentate in etapa de implementare, odatd cu contractul de servicii publice/ hotarare de dare in
administrare a furnizarii/prestarii serviciului de transport public conform cu Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 (a se vedea sectiunea 6.7).

6. Documente privind dreptul de proprietate sau de administrare/superficie actualizate

Se va avea in vedere corelarea cu sectiunile 5.4.1.Anexe la depunerea cererii de finantare, punctul 11 si cu

6.7. Etapa de implementare si durabilitate a contractului de finantare.

6.1 Pentru dovedirea dreptului de proprietate publica asupra imobilelor, asupra mijloacelor de transport,
bunurilor (conform sectiunii 4.1, criteriile 3 si 4) sunt prezentate urmatoarele documente, dupa caz:

* Reprezentantul legal care isi exerciti atributiile de drept
%5 A se vedea art. 28 alin. (2) $i art. 29 alin. (4) din Legea 51/2006 republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare:
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1.Minimum, la momentul precontractarii (daca nu s-au prezentat documente finale de proprietate publica
la depunerea cererii de finantare), doar pentru imobile, se va anexa un Extras de carte funciard cu
inscrierea provizorie a dreptului de proprietate publicd a imobilelor obiect al proiectului:

v Extras de carte funciara cu inscrierea provizorie a dreptului de proprietate publicd, emis cu
maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa rezulte inscrierea provizorie a dreptului de
proprietate publica si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

2. Daca solicitantul le detine la momentul etapei de pre-contractare (si nu le-a prezentat odatd cu
depunerea cererii de finantare,cu exceptia extrasului de carte funciara actualizat), se vor anexa extrasul de
carte funciara cu inscrierea definitiva sau alte documente care dovedesc detinerea dreptului de proprietate
publicd, mentionate in sectiunea 5.4.1, punctul 11, respectiv:

v Inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciaré din care sé rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

SAU

v" In situatia anumitor bunuri mobile, retele de utilitdti publice si in alte situatii in care nu a fost
realizatd cadastrarea imobilelor, pentru dovedirea dreptului de proprietate publica: Hotararea
Guvernului, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, conform Legii nr. 213/1998 privind bunurile
proprietate publica, cu completarile si modificarile ulterioare, Legii 287/2009 privind Codul Civil
(extras din Monitorul Oficial al Romaniei, inclusiv anexele relevante) sau alte documente de
proprietate, pentru cazuri particulare;

Reprezentantul legal al solicitantului va confirma absenta sarcinilor incompatibile cu investitia in cadrul
declaratiei de eligibilitate.

In situatia in care documentele pentru dovedirea proprietatii publice nu sunt prezentate la etapa de
precontractare a cererii de finantare, solicitantul are obligatia sa prezinte extrasul/extrasele de carte
funciara cu inscrierea definitiva a dreptului de proprietate publica sau, in situatia anumitor bunuri mobile,
retele de utilitdti publice si in situatia in care nu a fost realizatd cadastrarea imobilelor, Hotararea de
Guvern de atestare a domeniului public, cel mai tarziu la data emiterii autorizatiei de construire aferente
proiectului, dar nu mai tarziu de un termen de maximum 1 an de la data intrarii in vigoare a contractului de
finantare, in caz contrar contractul de finantare va fi reziliat. Pe perioada anterior mentionata solicitantul
nu poate depune nicio cerere de prefinantare/rambursare/plata, iar AMPOR nu va efectua plati/rambursari

(a se vedea Anexa 3.2.5).

6.2. Pentru dovedirea dreptului de proprietate privata asupra imobilelor (conform sectiunii 4.1, criteriul
3) sunt prezentate urmatoarele documente, dupa caz:

> Pentru proiectele, inclusiv obiectele de investitii pentru care executia fizicd de lucrdri nu a fost
demaratd la data depunerii cererii de finantare

1. In_mod obligatoriu, la momentul etapei de precontractare a cererii de finantare (daca nu s-au
prezentat documente finale privind proprietatea privata la momentul depunerii cererii de finantare), se va
anexa extrasul de carte funciara cu inscrierea definitiva a dreptului de proprietate privata:




Programul Operational Regional 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apclurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI,
POR/2017/3/3.2/1/B1 i POR/2017/3/3.2/1/IT|

v Tnregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciard din care si rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa rezulte
existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

6.3 Documente de proprietate/administrare/superficie actualizate

In situatia in care solicitantul a facut dovada detinerii dreptului de proprietate/administrare/superficie la
depunerea cererii de finantare, pentru imobile, prin prezentarea de extrase de carte funciara, in etapa
precontractuala se va depune extrasul actualizat (sau extrasele actualizate) de carte funciara cu
inscrierea definitiva a dreptului de proprietate/administrare/superficie:

v Inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciari din care sa rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zle inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate/administrare/superficie si absenta sarcinilor
incompatibile cu investitia;

In cazul in care solicitantul a depus pentru dovedirea dreptului de proprietate publici, Hotirdrea
Guvernului, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, conform Legii nr. 213/1998 privind bunurile
proprietate publica, cu completarile si modificarile ulterioare si ale Legii 287/2009 privind Codul Civil sau
alte documente de proprietate, pentru cazuri particulare, in etapa precontractuala, se va confirma absenta
sarcinilor incompatibile cu investitia, prin prezentarea declaratiei de eligibilitate actualizate a
reprezentantului legal al solicitantului.

ik Pentru investitiile mentionate in sectiunea 4.3.1.1, cateqoria A, punctul 9, 10 si dupa caz, 2 -
categoria C - Programul de transport public in vigoare, din care si rezulte ci infrastructura
rutierda ce face obiectul proiectului se suprapune cu trasee de transport public urban de
calatori, daca este cazul

Pentru a proba existenta traseelor de transport public urban de cilatori pe strazile urbane ce fac obiectul
proiectului, solicitantul va prezenta programul de transport in vigoare.

in cazul in care la momentul precontractarii, nu se suprapune un traseu de transport public pe
infrastructura ce face obiectul proiectului, acesta urmand a fi realizat prin proiect, solicitantul va prezenta
programul de transport actualizat cel mai tarziu in primul an al perioadei de durabilitate a contractului de
finantare aferent proiectului (a se vedea sectiunea 6.7).

8. Modificari asupra declaratiilor pe proprie rdspundere anexate la depunerea cererii de
finantare, modificari asupra acordului de parteneriat, declaratiei privind eligibilitatea TVA,

daca este cazul

9. Declaratia de eligibilitate a solicitantului/ partenerilor, dupa caz

in acest sens, se solicita completarea modelului standard de declaratie la momentul contractarii, ce
respecta formatul standard al Modelului A - Declaratia de eligibilitate.

10. Declaratia de angajament a solicitantului/partenerilor, dupé caz

In acest sens, se soliciti completarea modelului standard de declaratie, ce respecta formatul standard al
Modelului B - Declaratia de angajament, cu includerea articolelor aplicabile la momentul precontractarii.



11. Certificate de atestare fiscala, referitoare la obligatiile de plata la bugetul local si bugetul de
stat

Certificatele de atestare fiscala referitoare la obligatiile de plata la bugetul local si bugetul de stat trebuie

sa fie in termenul de valabilitate.

Tn cazul parteneriatelor, toti membrii parteneriatului vor prezenta aceste documente.
Solicitantul/partenerii trebuie sa fi achitat obligatiile de platd nete catre bugetul de stat si respectiv
bugetul local in ultimul an calendaristic/in ultimele 6 luni, dupa caz.

12, Certificatul de cazier fiscal al solicitantului

Certificatul de cazier fiscal trebuie sa fie in termen de valabilitate, conform prevederilor OG nr. 39/2015

rivind cazierul fiscal.
In cazul parteneriatelor, toti membrii parteneriatului vor prezenta acest document.

13. Hotardrea de aprobare a proiectului in conformitate cu ultima forma a bugetului rezultat in
urma etapei de evaluare si selectie

in conformitate cu declaratia de angajament, precum si cu ultima form3 a bugetului se va transmite
hotararea de aprobare a proiectului §i a cheltuielilor aferente.

In Hotirarea sus-mentionata trebuie s& fie incluse toate cheltuielile pe care solicitantul trebuie sa le
asigure pentru implementarea proiectului, in conditiile rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor
eligibile din instrumente structurale.

In cazul parteneriatelor toti partenerii vor depune aceste documente.

14, Actualizarea hotararii (hotararile partenerilor, daca e cazul) de aprobarea a documentatiei
tehnico-economice a proiectului si a indicatorilor tehnico-economici, daca este cazul

15. Modificari asupra devizului general si a celui pe obiect, in conformitate cu ultima forma a
bugetului rezultat in urma etapei de evaluare si selectie, daca este cazul

16. Modificari asupra listei de echipamente/dotari/mijloace de transport/lucrari/servicii cu
incadrarea acestora pe sectiunea de cheltuieli eligibile /ne-eligibile, daca este cazul

Se va anexa lista actualizata pentru echipamente/dotari/mijloace de transport si/sau lucrari si/sau servicii
de modernizare tramvaie, evidentiindu-se cele doua tipuri de cheltuieli (eligibile/ne-eligibile) cu
mentionarea preturilor acestora, iar informatiile vor fi corelate cu bugetul proiectului.

Se va folosi Modelul F - Lista de echipamente, mijloace de transport in comun si/sau lucrdri si/sau servicii,
cu incadrarea acestora in sectiunea de cheltuieli eligibile /neeligibile.

17. Formularul bugetar "Fisa proiectului finantat/propus la finantare in cadrul programelor
aferente Politicii de coeziune a Uniunii Europene” (cod 23), prevazut de Scrisoarea-cadru
privind contextul macroeconomic, in conformitate cu prevederile art. 2 din H.G.93/2016

18. Formularul nr. 1 - Fisa de fundamentare. Proiect propus la finantare/finantat din fonduri
europene in conformitate cu H.G.93/2016



19. Documente privind asigurarea conformitatii contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local de calatori/ hotdrarii de dare in administrare a furnizarii/prestarii
serviciului de transport public cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007

in situatia in care solicitantul nu poate primi acordul de Comisia europeana (5.4.1, situatia 17.2) sau nu
se incadreazd, urmare a efectuarii etapei de CAE in situatia de la punctul 17.1 (sectiunea 5.4.1), va
prezenta toate documentele solicitate la punctul 17.3 (sectiunea 5.4.1), respectiv:

v In cadrul declaratiei de angajament, reprezentantul legal al solicitantului declard cd va realiza
toate demersurile pentru a prezenta un contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public de
calatori/ hotarare de dare in administrare a furnizarii/prestirii serviciului aliniat(d) la cerintele
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in termenul aplicabil din sectiunea 5.4.1, punctul 17.3, de la data
intrarii in vigoare a contractului de finantare, in caz contrar, contractul de finantare incheiat cu AMPOR va
fi reziliat;

$i, dupa caz (situatia de la sectiunea 5.4.1, pct. 17.2)

v Dovada publicarii anuntului de intentie in JOUE sau o declaratie a reprezentantului legal si dovezile
aferente privind prestatia anuala a contractului de servicii publice mai mica de 50.000 km;

20. In cazul investitiilor in sistemele de transport public, Avizul operatorului de transport public
cu privire la investitiile ce vor fi realizate de solicitant prin proiect asupra componentelor
sistemului de transport public puse la dispozitia sa

In cazul in care la momentul precontractarii cererii de finantare, operatorul nu este
selectat/infiintat/urmeaza a fi reorganizat, acest aviz se va aduce odati cu contractul de servicii publice in
etapa de implementare (a se vedea sectiunea 6.7).

In acest aviz, operatorul va mentiona daca are obiectii cu privire la investitiile realizate prin proiect si puse
la dispozitia sa, prin contractul de delegare a gestiunii/hotirarea de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public. Aceste investitii propuse se vor regdsi si in contractul de
delegare a gestiunii serviciului/hotararii de administrare, inclusiv sub forma unor conditii suspensive.

22.  In cazul proiectelor ce prevad achizitii de autobuze cu trasee inclusiv in municipii resedintd de
judet eligibile in cadrul Axei prioritare 4 a POR 2014-202, Acordul Asociatiei de dezvoltare
intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public de cilatori (in care municipiul resedinta de
judet si solicitantul eligibil din 0.S. 3.2 sunt membri) de infiintare a traseului sau dovada exixtentei

traseului

Se va anexa Acordul Asociatiei de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciul de transport public de
calatori (in care municipiul resedintd de judet si solicitantul eligibil din 0.S. 3.2 sunt membri) cu privire la
infiintarea respectivului traseu de transport public cu autobuze, in caz c3 acesta nu a fost infiintat pana la
momentul precontractarii sau dovada existentei traseului respectiv.

23. Avizul operatorilor de utilitati publice (dacd este cazul), pentru investitii privind retelele
sistemelor de alimentare cu apa/de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale/de iluminat public

Se va vedea explicatia din sectiunea 4.3.1.1. Acest aviz se solicitd pentru a se asigura conformitatea
solutiilor tehnice din proiectul depus in cadrul 0.S. 3.2 cu solutia tehnicd existentd sau propusi in alte
proiecte de investitii, precum si pentru a se confirma ca respectivele lucrari privind utilitatile nu sunt
incluse in proiecte finantabile din alte programe/sursele proprii ale operatorului etc.
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24,  Alte documente actualizate (daca este cazul)

v~ Documente din care sa reiasa ca solicitantul/ membrii parteneriatului, in cazul in care au fost
stabilite debite in sarcina lor, ca urmare a masurilor legale intreprinse de autoritatea de
management, au fost achitate integral, atasand dovezi in acest sens, daca este cazul;

v Alte documente, prin a caror actualizare nu sunt afectate conditiile de eligibilitate a

solicitantului/proiectului;

In cazul in care solicitantul nu transmite documentele obligatorii aplicabile proiectului
enumerate in cadrul prezentei sectiuni cel mai tarziu in termenul maxim de 30 zile calendaristice
c de la primirea notificarii privind demararea etapei precontractuale, in conformitate cu

prevederile sectiunii 8.5 - Etapa precontractuala din cadrul Ghidului solicitantului - Conditii
generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu modificdrile si completdrile
ulterioare), proiectul va respins de la finantare.

6. VERIFICAREA, EVALUAREA, SELECTIA S| CONTRACTAREA PROIECTELOR

Prin prezentul Ghid se lanseaza apelurile de proiecte necompetitive cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7
REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/ITl.

Etapele sistemului de evaluare, selectie si contractare sunt cele detaliate in cadrul sectiunii 8 din cadrul
Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu
modificdrile si completdrile ulterioare). Aspectele mentionate in Ghidul solicitantului - Conditii generale
de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu modificdrile si completdrile ulterioare), sectiunea 8,
vor fi completate/corelate cu cele prevazute in prezentul document (care primeaza).

6.1 Conformitate administrativa si eligibilitate. Aspecte generale - criterii, proces, clarificari

Dupa depunerea cererii de finantare, se va analiza si verifica respectarea criteriilor de conformitate
administrativa si eligibilitate, ce trebuie indeplinite obligatoriu in aceasta etapa. Verificarea conformitatii
administrative si a eligibilitatii va urmari in principal, existenta si forma cererii de finantare si a anexelor,
valabilitatea documentelor, precum si respectarea criteriilor de eligibilitate (cele ce trebuie indeplinite
obligatoriu in aceasta etapa).

In cadrul acestui apel de proiecte, prin derogare de la sectiunea 8.1, din Ghidul solicitantului -
Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu modificdrile si
completdrile ulterioare), Organismul intermediar poate transmite doua solicitari de clarificari
c privind criteriile de conformitate administrativa si eligibilitate, cu termen de raspuns de 5 zile
lucratoare. Termenul de 5 zile lucratoare pentru raspunsul la solicitarea de clarificari poate fi
prelungit doar in cazuri justificate de solicitant si acceptate de Ol, pana la 10 zile lucratoare.

in termenul de clarificdri din etapa de conformitate administrativa si eligibilitate, exista
posibilitatea completarii cererii de finantare si a anexelor la aceasta, inclusiv solicitarea si
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transmiterea de documente obligatorii, precum si privind depunerea proiectelor complementare
(sectiunea 1.4, lit. i. si ii, situatiile c1).

Nerdspunderea in termenul maxim de raspuns la cea de-a doua solicitare de clarificiri conduce la
respingerea cererii de finantare, cu posibilitatea redepunerii acesteia. Pot fi depuse documente
care au fost emise ulterior depunerii cererii de finantare, dar nu mai tarziu de termenul maxim de
raspuns la cea de-a doua solicitare de clarificari.

Etapa de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii P.M.U.D. se va derula in afara
sistemului MySMIS, in paralel cu etapa de verificare a conformitatii administrative si a eligibilitatii
cererii de finantare la care a fost anexat, precum si a celorlalte cereri de finantare depuse de un

solicitant, daca este cazul.

In situatia in care, in urma verificirii/transmiterii solicitrilor de clarificiri /analizei raspunsurilor
primite de la solicitant, in termenul maxim procedural, comisia de verificare a P.M.U.D. consideri
ca acest document strategic nu poate fi declarat conform si admisibil, cererile de finantare ale
solicitantului se resping in etapa de verificare a conformitatii administrative si a eligibilitatii, ca
urmare a neindeplinirii criteriului corespunzitor din grila de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii, cu privire la incadrarea proiectului in scenariul optim selectat ,,A
face ceva” din versiunea declarata conforma si admisibila de catre OI/ADR a Planului de Mobilitate

Urbana Durabila.

Se va avea in vedere grila de verificare a conformitatii administrative si eligibilitatii cererii de
finantare, aferentd prezentului ghid (Anexa 3.2.2 - Grila de verificare a conformitatii
c administrative si a eligibilitatii cererilor de finantare aferente 0.S. 3.2) si sectiunea 5.4.1. -
Anexele la depunerea cererii de finantare. Grila de verificare a conformitatii administrative si
eligibilitatii se poate finaliza cu recomandari si observatii pentru etapele ulterioare.

c Grila de verificare a conformitétii administrative si admisibilitatii P.M.U.D. este previzuti in
Anexa 3.2.2.a - Grila de verificare a conformitatii si admisibilitatii P.M.U.D., la prezentul ghid.

6.2 Evaluarea tehnica si financiara, inclusiv vizita la fata locului

Evaluarea si selectia proiectelor

Procesul de evaluare si selectie, inclusiv vizita la fata locului a proiectelor in cadrul prezentului apel de
proiecte are la baza prevederile prezentului ghid, precum si prevederile Ghidului solicitantului - Conditii
generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, (cu modificdrile si completdrile ulterioare),
sub-sectiunea 8.2.1.

Modalitatea de punctare a criteriilor de evaluare tehnica si financiard este detalitatd in cadrul grilei de
evaluare tehnica i financiara (Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnicd si financiard a prezentului ghid).

Pot intra in etapa de pre-contractare proiectele declarate conforme si eligibile, care in urma evaluarii
tehnice si financiare au obtinut un punctaj de minimum 60 de puncte si care nu au fost bifate cu NU sau NU
au obtinut 0 puncte la niciunul din criteriile mentionate in Anexele 3.2.3.a-f dupi caz.

De asemenea, notarea cu 0 puncte a urmatoarelor criterii/subcriterii/optiuni/ipoteze din Grila de evaluare
tehnica si financiara (Anexa 3.2.3), duce la respingerea proiectului: sub-criteriul 1.1 (c), sub-criteriul 1.2



Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de preiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUN
POR/2017/3/3.2/1/B1 5i POR/2017/3/3.2/1/11TI

(c), sub-criteriul 1.5 (a si/sau b), criteriul 2 (a), sub-criteriul 4.1 (a-e), sub-criteriul 4.2 (a-c), sub-
criteriul 4.3 (a-d).

Pentru proiectele la care s-a anexat ca si documentatie tehnico-economica doar SF/DALI, in etapa de
evaluare tehnica si financiara se va completa Grila de analiza a conformitatii si calitatii SF/DALI (Anexele
3.2.3.a,c,d,e). Pentru proiectele la care se anexeaza proiectul tehnic, in etapa de evaluare tehnica si
financiara se va completa Grila de analiza a conformitatii si calitatii proiectului tehnic (Anexa 3.2.3.b, f).

in cazul proiectelor care contin atat lucrari de constructii, cat si furnizare de echipamente si/sau mijloace
de transport/ servicii de modernizare tramvaie, daca a fost depus SF/DALI/PT si Studiul de oportunitate, se
vor verifica toate documentele, conform mentiunilor din grila.

Daca in cadrul unei cereri de finantare sunt depuse mai multe documentatii tehnico-economice, se vor
completa mai multe grile de verificare (Anexele 3.2.3.a,b,c,d,e,f), dupa caz.

In cadrul acestui apel de proiecte, prin derogare de la sectiunea 8.2.1, din Ghidul solicitantului -
Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu modificdrile si completdrile
ulterioare), expertii evaluatori pot solicita doud solicitari de clarificari privind cererea de
finantare, termenul de raspuns la aceste clarifican este de 5 zile lucratoare de la data transmiterii
acesteia. Termenul de 5 zile lucratoare pentru raspunsul la solicitarea de clarificari poate fi
prelungit doar in cazuri justificate de solicitant si acceptate de Ol, pana la 10 zile lucratoare.

c Fiecare comisie de evaluare va avea P.M.U.D (versiunea conforma si admisibila) pus la dispozitie de
catre Ol.

Etapa de evaluare tehnica si financiara se poate incheia cu recomandari, daca este cazul, cu
conditia ca solicitantul sa fie informat in acest sens, iar elementele respective sa fie solutionate in
cadrul etapelor urmatoare ale procesului, insa nu mai tarziu de expirarea termenului limita de
depunere a documentelor aferente etapei precontractuale, in caz contrar proiectul fiind respins
(exceptand documentele din sectiunea 6.7).

6.3 Renuntarea la cererea de finantare si restituirea documentatiei

Conform Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, (cu
modificdrile si completdrile ulterioare), sectiunea 8.3. In cazul in care se va clarifica posibilitatea
depunerii contestatiilor prin MySMIS, AMPOR va emite o instructiune in acest sens.

6.4 Contestatii

Conform Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, (cu
modificdrile si completdrile ulterioare), sectiunea 8.4 si Instructiunilor AMPOR.

6.5 Etapele precontractuala

Procedura de contractare a proiectelor in cadrul prezentului apel de proiecte se realizeaza in conformitate
cu subsectiunea 8.5 din cadrul Ghidului solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul
POR 2014-2020, cu modificdrile si completdrile ulterioare, precizarile cu privire la apelurile necompetitive,
la care se adaugad exceptiile stabilite in prezentul ghid cu privire la termenele de prezentare a unor
documente in etapa de implementare.

In aceasta etapa se vor respecta recomandarile expertilor evaluatori.



6.6 Contractarea proiectelor

Modelul standard de contract de finantare utilizat pentru contractarea proiectelor selectate in urma
procesului de evaluare si selectie este cel prezentat in cadrul Anexei 10.8 la Ghidul solicitantului - Conditii
generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020 (cu modificarile si completarile ulterioare).

Pe langa clauzele standard prevazute in cadrul respectivului contract, vi atragem atentia asupra unor
clauze specifice aplicabile proiectelor contractate in cadrul prezentului apel de proiecte, ce se regasesc

evidentiate in Anexa 3.2.5.

6.7 Etapa de implementare si durabilitate a contractului de finantare

Conform prevederilor si termenelor din prezentul document, inclusiv din contractul de finantare,
beneficiarul va prezenta urmatoarele documente dupa semnarea contractului de finantare, in situatia in
care, nu au fost depuse de solicitant odata cu Cererea de finantare, in etapa precontractuala sau, in cazul
documentelor statutare, au fost actualizate ulterior semnarii contractului de finantare etc.

1. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public/ hotirarea de dare in administrare
a furnizarii/prestarii serviciului de transport public, inclusiv anexele aferente, avizele solicitate si
documentele statutare ale operatorului, dupa caz;

Dupa cum s-a mentionat in sectiunea 5.4.1, punctul 17.3, in termen de maximum 1 an pentru atribuirea
directa si 18 luni, pentru procedura competitiva si pentru situatia in care se solicitd acordul Comisiei
Europene pentru contracte atribuite inainte de 03.12.2009, de la intrarea in vigoare a contractului de
finantare, solicitantul va prezenta contractul de servicii publice de transport/hotararea privind darea in
administrare a furnizarii serviciului, conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, avizele aplicabile
solicitate la punctul 17.1 din sectiunea 5.4.1, Acordul de la Comisia Europeani (17.2.B), dupa caz, mai
putin documentele deja depuse in mod obligatoriu odatd cu Cererea de finantare sau in etapa

precontractuala.

Daca este cazul, pe langa documentele mentionate la punctul 17.1 sau dupa caz, 17.2.A din sectiunea 5.4.1
a prezentului document, solicitantul va depune documentele statutare ale operatorului, avizul operatorului
pentru realizarea investitiilor prin proiect, in situatia in care la etapa de precontractare, operatorul nu era
infiintat, selectat sau era organizat ca regie autonoma. Referitor la regia autonoms, in situatia in care la
momentul precontractarii Cererii de finantare, operatorul de transport este reprezentat de o regie
autonoma de interes local/judetean si sunt aplicabile prevederile sectiunii 3.2.1 din prezentul ghid, in
aceasta etapa se va verifica respectarea art. 28 (3) din Legea 51/2006 republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, conform contractului de finantare.

Dupa caz, in aceastd etapa pot fi depuse documente de actualizare a documentelor depuse in etapa de pre-
contractare referitoare la contractul de servicii publice, documentele statutare ale ADI avand ca scop
serviciul de transport public zonal de calatori, Hotararile de Consiliu Local ale solicitantului de mandare a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara avand ca scop serviciul de transport public zonal de calatori
privind delegarea gestiunii serviciului de transport public de caltori, Hotirarea Adunirii Generale a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de

calatori operatorului etc.

2. Proiectul tehnic
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c Se vor avea in vedere prevederile specifice relevante din Anexa 3.2.5. privind prezentarea
Proiectului tehnic.

c Se vor avea in vedere Grilele de analiza a conformitatii proiectului tehnic (Anexa 3.2.3.b, f).

3. Documente de proprietate aferente dreptului de proprietate publica

Pentru dovedirea dreptului de proprietate publica asupra imobilelor, asupra mijloacelor de transport,
bunurilor obiect al proiectului (conform sectiunii 4.1, criteriile 3 si 4) sunt prezentate urmatoarele
documente, dupa caz:

in_mod obligatoriu_(dacd documentele finale privind proprietatea publicd, de mai jos, nu au fost depuse
inainte de semnarea contractului de finantare), cel mai _tarziu la data emiterii autorizatiei de construire
aferente proiectului, dar nu mai tarziu de un termen de maximum 1 an de la data intrarii in vigoare a
contractului_de finantare, se vor anexa extrasul de carte funciara cu inscrierea definitiva sau alte
documente care dovedesc detinerea dreptului de proprietate publica, mentionate in sectiunea 5.4.1,
punctul 11, respectiv:

v" Inregistrarea imobilelor (teren si cladire) in registre (extras de carte funciar din care sa rezulte
intabularea, precum si incheierea), emis cu maximum 30 de zile inaintea depunerii, din care sa
rezulte existenta dreptului de proprietate si absenta sarcinilor incompatibile cu investitia;

SAU

v' In situatia anumitor bunuri mobile, retele de utilitdti publice si in alte situatii in care nu a fost
realizatd cadastrarea imobilelor, pentru dovedirea dreptului de proprietate publica: Hotararea
Guvernului, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, conform Legii nr. 213/1998 privind bunurile
proprietate publica, cu completarile si modificarile ulterioare, Legii 287/2009 privind Codul Civil
(extras din Monitorul Oficial al Romaniei, inclusiv anexele relevante) sau alte documente de
proprietate, pentru cazuri particulare;

In situatia in care documentele pentru dovedirea proprietatii publice nu sunt prezentate in aceasta etapa,
cel mai tarziu la data emiterii autorizatiei de construire aferente proiectului, dar nu mai tarziu de un
termen de maximum 1 an de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare, contractul de finantare

va fi reziliat.

4. Programul de transport

in cazul in care la data depunerii cererii de finantare, pe infrastructura ce face obiectul proiectului nu se
suprapun trasee de transport public, acestea fiind realizate prin proiect, solicitantul va prezenta programul
de transport actualizat cel mai tarziu in primul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare
aferent proiectului, in caz contrar finantarea va fi recuperata.
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7. MODIFICAREA GHIDULUI SOLICITANTULUI

Modificarile la prezentul ghid se vor realiza in conformitate cu sectiunea 9 din cadrul Ghidului
solicitantului - Conditii generale de accesare a fondurilor in cadrul POR 2014-2020, cu modificarile si
completarile ulterioare.

8. ANEXE

La prezentul document sunt anexate urmatoarele:

Anexa 3.2.1 - Instructiuni de completare a cererii de finantare in MySMIS

Anexa 3.2.7 - Grila de verificare a conformitatii administrative si a eligibilitatii

Anexa 3.2.2.a. - Grila de verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii P.M.U.D
Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnica si financiara

Anexa 3.2.3.a. - Grila de analizd a conformitatii si calitatii Studiului de fezabilitate / Documentatiei de
avizare a lucrarilor de interventii (H.G. nr. 28/2008)

Anexa 3.2.3.b. - Grila de analiza a conformitatii si calitatii proiectului tehnic (Ordinul nr. 863/2008)

Anexa 3.2.3.c. - Grila de analiza a conformitatii si calitdtii documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii (H.G. nr. 907/2016)

Anexa 3.2.3.d. - Grila de analiza a conformitatii si calitatii Studiului de fezabilitate (H.G. nr.907/2016)

Anexa 3.2.3.e. - Grila de analizd a conformitatii si calitatii Studiului de fezabilitate cu elemente de DALI
(H.G. nr. 907/2016)

Anexa 3.2.3.f. - Grila de analiza a conformitatii si calitatii proiectului tehnic (H.G. nr. 907/2016)

Anexa 3.2.4.a si b. - Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor

Anexa 3.2.5 - Clauze contractuale specifice Obiectivului specific 3.2.
Anexa 3.2.6 - Detalierea si plafoanele maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de cheltuieli eligibile
Anexa 3.2.7 - Structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate Urbani Durabil3

Anexa 3.2.8 - Unitati administrativ-teritoriale din cadrul ITI DD

La prezentul document sunt prevazute modele standard sau orientative pentru:
v" Declaratia de eligibilitate (Model A)
v" Declaratia de angajament (Model B)
v" Acordul de parteneriat (Model C)
v' Metoda de calcul pentru proiectele generatoare de venit (Model D)
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Declaratia privind realizarea de modificari pe parcursul procesului de evaluare (Model E)
Lista de echipamente, mijloace de transport, lucrari sau servicii (Model F)

Model cadru al Raportului privind stadiul fizic al investitiei) (Model G)

Declaratia privind eligibilitatea TVA (Model H)

Tabel centralizator pentru numere cadastrale si obiective de investitie (Model 1)

Model orientativ de hotarare de aprobare a proiectului (Model J)

Nota privind incadrarea in standardele de cost (Model K)

Specificatii pentru auditatea cheltuielilor din Cererile de rambursare (Model L)

Studiu de trafic (Model M)

Studiu de oportunitate (Model N)




ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
PRIMARIA ORASULUI SIRET
Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Compartiment juridic
Nr. 536/18.01.2018

RAPORT
privind aprobarea asocierii intre Unitatea Administrativ-Teritoriali Orasul Siret si
Unitatea Administrativ-Teritoriali Judetul Suceava in vederea implementiirii proiectului
wCresterea mobilititii urbane si reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin introducerea
fransportului public local si prin crearea si modernizarea infrastructurilor de transport, velo si
pietonale”

Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului:
Compartimentuljuridic,

Luand spre analizd si aprobare proiectul de hotirire mentionat mai sus, avand ca
initiator pe domnul primar Adrian Popoiu;

Avand in vedere:

e Legea nr. 147/2017 din 26 iunie 2017 pentru modificarea anexei nr. 2 din Legea
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucririlor de constructii;

¢ Ordinul 7065 din 07.12.2017 de modificare a ,»Ghidului Solicitantului - Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI";

® Ghidul solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelurilor  de  proiecte cu  numiarul  POR/2017/3/3.2/1/7 regiuni,
POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/1T1, Axa prioritard 3, Prioritatea de
investifii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe Planurile de Mobilitate Urbana Durabila;

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,b”, “d” si “e”, alin. (6) lit. ”a”, pet. 13 si
14, alin. (7) lit. “c”, art. 45 alin. (2), lit. »f” si art. 115 alin. () lit. “b” din Legea nr.
21572001 a administratiei publice locale, republicati, cu modificirile s1 completdrile
ulterioare

Propunem adoptarea proiectului de hotiirire in forma prezentata.

Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Ciobanu Cristian-Emil

"~ Compartiment juridic
Coriciuc Beatric_e Cristina
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
PRIMARIA ORASULUI SIRET
Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Compartiment juridic
Nr. 536/18.01.2018

RAPORT
privind aprobarea asocierii intre Unitatea Administrativ-Teritorials Orasul Siret si
Unitatea Administrativ-Teritoriali Judetul Suceava in vederea implementirii proiectului
wCresterea mobilitdtii urbane si reducerea emisiilor de CO2 in orasul Siret - prin introducerea
transportului public local si prin crearea si modernizarea infrastructurilor de transport, velo si
pietonale”

Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului;
Compartimentuljuridic,

Luénd spre analiza §i aprobare proiectul de hotirére mentionat mai sus, avand ca
initiator pe domnul primar Adrian Popoiu;

Avand in vedere:

e Legea nr. 147/2017 din 26 iunie 2017 pentru modificarea anexei nr. 2 din Legea
nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucririlor de constructii;

e Ordinul 7065 din 07.12.2017 de modificare a ,»Ghidului Solicitantului - Conditii
specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNT”;

® Ghidul solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelurilor ~ de  proiecte  cu  numadrul  POR/2017/3/3.2/1/7 regiuni,
POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa prioritard 3, Prioritatea de
investifii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazaté pe Planurile de Mobilitate Urbana Durabila;
in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,b”, “d” si “e”, alin. (6) lit. ”a”, pct. 13 si

14, alin. (7) lit. “c™, art. 45 alin. (2), lit. ”f” si art. 115 alin. (1) lit. “b” din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale, republicatd, cu modificérile si completarile
ulterioare

Propunem adoptarea proiectului de hotirare in forma prezentata.

Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului

Ciobanu C ris;aﬁ-\Emil

Compartiment juridic
Coriciuc Beatrice Q'fs;ﬁpla
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