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Introducere

Planul de Mobilitate Urbana Durabila prezinti perspective din domeniul transporturilor,
nevoi actuale si de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de intermodalitate.

Este o miscare ce are ca scop conectarea eficienti a diferitelor mijloace de transport,
precum transportul pe cale ferata, tramvai, autobuz, s.a.m.d. Tendintele de integrare si
transformare a diferitelor statii in noduri intermodale sunt din ce in ce mai evidente in
ultimul timp. Pe langa modificarile de ordin spatial care au intervenit in arhitectura si designul
interior pentru schimbarea imaginii conventionale a statiilor, au intervenit si schimbirile de

naturd socio-economica — subiecte discutate in prezenta lucrare.
[n Romaénia, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei de

urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de mobilitate urbani, cu

urmdtoarea definitie:

o Planul de mobilitate urband este instrumentul de planificare strategicd teritorialdi prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriald a localitdtilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de

mobilitate 5i transport al persoanelor, bunurilor i marfurilor".

Aceste planuri au ca prioritate urmitoarele:
®* Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
= Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport
local (mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
= Organizarea transportului de marfuri si persoane;
* Imbunatétirea calitatii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport;

= Stimularea mediului de afaceri

Planul de mobilitate urband durabili se adreseazi tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urbani, cu precadere transportului public si privat, de marfd si de pasageri,

motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urbana durabili, autoritatile publice:

faciliteaza accesul la locurile de munci si la servicii:

imbunétitesc siguranta si securitatea in trafic;

reduc nivelul de poluare, a emisiilor de gaze cu efect de seri si a consumului de energie;

cresc eficienta privind costurile transportului;

sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului

urban in beneficiul cetitenilor. al economiei si al societitii in ansamblu.

Scopurile principale ale unui Plan de mobilitate urbani durabili sunt:

1. oferd acces la finantarea disponibila pentru solutii inovatoare, aducind un avantaj decisiv fati de
alte orage atunci cand concureazi pentru finanfarea publici si

2. _crearea unui sistem de transport urban durabil si sustenabil.
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organizarea intermodalititii;
dezvoltarea retelelor de transport public;

crearea unor artere ocolitoare;

inchiderea inelelor rutiere;

crearea refelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;

redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;
organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;

clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;
reabilitarea zonelor centrale istorice si a zonelor gérilor, autogirilor si aerogarilor;

integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,
zone logistice).

Caracteristicile unui Plan de mobilitate urbanda durabili sunt:

O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar definite;
Dezvoltarea echilibrati si integrati a tuturor modurilor de transport;
mbunatitirea calitatii vietii;

Evaluarea performan;e]or actuale si viitoare;

O abordare participativi;
Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;

Costuri economisite — crearea unor beneficii economice;
Utilizarea eficientd a resurselor limitate.

Un Plan de mobilitate urband durabild are ca tinti principala imbunititirea accesibilititii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cdtre, prin si

in zona urband pentru care se elaboreazi.



Introducere — obiectivul studiului

Obiectivul planului de mobilitate consti in analizarea starii actuale a orasului Siret din

diferite perspective, in care infrastructura de transport reprezinti elementul angrenant in

dezvoltarea unei localititi si a unei regiuni.
Un plan de mobilitate urbana durabili este un plan strategic conceput pentru a satisface

nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru
a avea 0 mai buni calitate a vietii. Aceasta se bazeazi pe practicile existente de planificare
si ia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Un plan de mobilitate urbani durabili este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene de schimbare climatici si eficientd energetica stabilite de liderii U.E.

Spre deosebire de abordirile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept
pune un accent deosebit pe implicarea cetitenilor §i a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economicd, politici sociale,
sdnatate, sigurantd etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre autorititile invecinate.
Planurile sustenabile de mobilitate urbani necesiti o viziune pe termen lung si sustenabili pentru
0 zond urbana si care si tini cont de costurile si beneficiile sociale mai extinse, cu scopul de a
internaliza costurile si de a sublinia importanta evaludrii.

In vederea realizirii acestui plan, s-au studiat numeroase alte localitdti cu caracteristici
comune, ce au avut parte de o dezvoltare bazata pe masurile si interventiile cuprinse in planurile
de mobilitate aferente fiecireia.

O importantd majora in eficientizarea unei retele o reprezinti intermodalitatea —
.,Constd in colaborarea intre diverse moduri de transport in scopul unei activititi economice
maxime pentru fiecare mod de transport in parte. Astfel se pun in valoare diferitele mijloace de
transport, deschizand calea spre o utilizare mai rationald a infrastructurilor existente si viitoare
pentru asigurarea mobilitatii circulatiei. In aceasti colaborare un rol important il ocupi
transportul combinat feroviar si rutier, bazat pe containerizare (paletizare) si semitrailere.
Transportul combinat se aplica si in transportul naval si aerian.

Un plan de mobilitate urbana durabili este mai intai de toate:

= Un proiect strategic si unificator;
= Un instrument de dialog intre parteneri, intre populatie si utilizatori;
® Un instrument de actiune in:

o Cresterea eficientei pe termen scurt si mediu:

B Perspectiva apropiati — 10 ani;
B Dezvoltarea durabild — 25 de ani.
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Misiune
Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabild abordeaza o serie de

provocdri care reies atat din politica de mobilitate a orasului, cét si din dinamica dintre actorii

implicati:

e Provocarea legata de coeziunea teritoriald: Planul de mobilitate urbana durabila face

fatd provocirilor dezvoltdrii infrastructurii de transport si mobilitate. Politica de
mobilitate este conceputd in concordantd cu domeniile prioritare de interventie ale
comunitatii si ale autoritatilor;
Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservirii
patrimoniului natural, accent punandu-se pe crearea traseelor pietonale si reorganizarea
circulatiilor, astfel incat calitatea mediului si creasci;
Dezvoltarea intermodalititii este fundamentald pentru eficienta politicilor de
transport si mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calitori. Prin
planul de mobilitate sunt propuse masuri privind implementarea nodurilor
intermodale, a punctelor park&ride, bike&ride, dar si a zonelor destinate circulatiei
exclusive a pietonilor prin traseele pietonale propuse;
Avénd in vedere faptul ci spatiile nu au aceeasi destinatie sau functie, planul de
mobilitate permite reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin
ierarhizarea zonelor de interventie, pornind de la centrul istoric, zona centrala si pana
la punctele de penetratie in oras ( inclusiv punctul de trecere a frontierei).
Planul de mobilitate urband durabila al orasului Siret este mai intéi de toate:

e Un proiect strategic si unificator;
e Un instrument de dialog:

o intre parteneri;

o intre populatie si utilizatori;
¢ Un instrument de actiune:

o in ceea ce priveste eficienta mobilititii pe termen scurt si mediu;

o in ceea ce priveste perspectiva pe termen mediu pentru urmatorii 10 ani si
perspectiva de dezvoltare durabila pentru urmatorii 25 de ani.
Etapele misiunii:

1. Etapa I. Definirea situatiei actuale si identificarea problemelor. Aceasti etapi

are ca scop conturarea unei imagini de ansamblu privind mobilitatea in context

teritorial si suprateritorial.
Etapa 2: Scenarii de politici privind mobilitatea, evidentiind strategiile sectoriale

propunerea unei liste de masuri si actiuni.
3. Etapa 3: Dezvoltarea proiectului Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

4. Etapa 4: Constituirea dosarului anchetei publice, in conformitate cu textele
legislative in vigoare.



Scurta descriere a orasului Siret

Cunoscut ca fiind este cel mai vechi orag din Bucovina — mentionat pentru prima data
intr-un izvor cartografic extern din Portulanul lui Angelino Dulcert din anul 1339 — Siretul este
unul dintre cele mai importante localititi urbane din Suceava. Cu o populatie de 7.976
persoane (2011), Siretul cumuleazi 2,95% din populaia urbani de la nivel judetean.

Volumul demografic al Siretului a urmat un trend descendent in ultimii ani, ritmul
mediu anual de crestere in perioada 2000-2010 fiind -0,88%. Scaderea efectivului populatiei
este determinati de soldul migratoriu negativ care reugeste sa anuleze efectul benefic produs
de sporul natural pozitiv. In anul 2009, spre exemplu, soldul schimbirilor cu resedinta a fost
de -73 locuitori, iar soldul schimbarilor de domiciliu de -58 locuitori. Existd, insi, numeroase
cazuri in care persoanele plecate in striinitate nu sunt inregistrate in bazele oficiale, ceea ce

inseamna ci soldul migratoriu poate cdpdta proportii semnificative.

Distributia pe sexe a populaiei siretene este una echilibrata, 50,29% fiind persoane de
sex feminin i 49,71% fiind persoane de sex masculin.

Profilul demografic al Siretului este aseminitor cu cel al municipiului Suceava, dar si
cu cel al altor localitti urbane precum Municipiul Filticeni si Municipiul Radauti. Elementele
comune sunt urmatoarele: (1.) toate localitatile au un grad de imbitranire demografica sub
1000%o — ceea ce inseamna ¢, in prezent, numdrul tinerilor este superior celor al batranilor - ,
(2.) toate localitatile au o rati de inlocuire a fortei de munca sub 750%o — ceea ce inseamni ci
in urmatorii 10-15 ani vor intdmpina un deficit de fortd de munci — (3.) si toate localititile au
un raport de dependenta demografici sub 500%o — ceea ce inseamni ci persoanele aflate in

vérstd de munca sustin cu greu persoanele inactive.

Suprafafa totald a Siretului este de 4.373,58 ha, din care doar 24,24% reprezinta
suprafata intravilana. In ciuda acestui fapt, densitatea urband (calculati ca raport intre
volumul demografic si suprafata intravilana) din Siret este una dintre cele mai scizute de la
nivel judetean. La un kmp de teren intravilan revin 728,39 locuitori sireteni, aceasti valoare
fiind de 2 ori mai mica decat densitatea urbani Judeteana (1.937,6 loc./kmp) si de aproximativ

3 ori mai mica decét cea nationali (2.884.5 loc./kmp).

Fond locativ

La nivelul Siretului fondul locativ se cifreazi la 3.752 locuinfe, reprezentind circa 3%
din totalul fondului locativ urban de la nivelul Jjudetului. Distributia pe cartiere a fonduluj
locativ este foarte particulara, existand cartiere dezvoltate in special in plan vertical (ex.
Cartierul Vest) si cartiere a caror dezvoltare urbani a fost una predominant orizontali. Din cele
3.152 de locuinte, 1.663 sunt case la curte (52,76%) si 1.489 apartamente la bloc (47,24%). Pe
de alti parte, distributia pe tipuri de Pproprietate este urmitoarea: 98% locuinte proprietate

privatd si 2% locuinte se afli in proprietate publica.
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Ful locativ dn ;

Siret ste, eali, putin mai glo decat itua;ia dela
nivel judetean. Astfel, numarul persoanelor pe o locuinta este de 2,82 persoane (+2,2% fata de
nivelul judefean), iar suprafata locuibild pe cap de locuitor este de 13,7 mp in orasul Siret (-
6,3% fata de nivelul judetean).

Din punct de vedere al suprafetei medii utile a unei locuinge, populatia mediului urban
sucevean are la dispozitie 39,5 mp/locuint, iar cea din orasul Siret o suprafati de 38,6
mp/locuinta (-2,3% fata de nivelul judetean).

in ciuda aglomerarii fondului locativ, principalele aspecte care nemulfumesc populatia
orasului Siret sunt aspectul cladirilor si rezistenta si termoizolarea acestora.

Spatii verzi si amenajare urbana

In anul 2011, suprafata totald a spatiilor verzi din orasul Siret totaliza 38 ha,
reprezentdnd 3,95 puncte procentuale din suprafata intraviland a localititii. Suprafata spatiilor

verzi pe cap de locuitor este de 203,18 mp.

Spatiile verzi din Siret sunt apreciate, de cetiteni, ca fiind impropriu amenjate si
inechitabil distribuite pe cartiere. De asemenea, gradul de amenajare a acestora produce un

nivel destul de ridicat de insatisfactie.

In ceea ce priveste spafiile de joacd pentru copii, in Siret exista cinci astfel de spatii
amenajate din fonduri private si bugetare.
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Amplasare geografica, relief si clima

Orasul se afld la aproximativ jumétatea distantei dintre Cerniuti si Suceava, pe
soseaua europeand E85 (DN 2), la o distanti de 42 km de municipiul Suceava, resedinta
Jjudetului cu acelasi nume, $i 5 km de granita cuUcraina. Siret este un punct de tranzit, motiv
pentru care s-a dezvoltat de timpuriu ca centru economic si comercial pe culoarul Siretului, pe
drumul comercial care unea orasele dundrene de Lvov. Dupi ce Marea Neagri s-a transformat la
propriu intr-un ,lac turcesc”, vechile legituri comerciale cu nordul Europei se sting, iar
importanta Siretului scade semnificativ, lucru care duce la o decidere a acestuia.

In afard de magistrala rutiera E85, Siretul mai este accesibil $1 pe urmitoarele rute: Suceava

— Calafindesti (DJ 209D), dinspre Radauti prin Dornesti (DN

17A),dinspre Dorohoi prin Dersca (DJ 291B) sau Varfu Campuluj (DN 29A/DN 29C). Pe langa
magistrala rutiera E§5/DN2, o alta ruta de acces intens folosita este DJ 291 A Zvoristea-
Zamostea-Gramesti-Siret-Fratautii Noi, fiind a doua ca importanta dupa DN2/ES85, avand in
vedere legatura pe care o asigura si traficul auto pe care il preia. In localitate se poate ajunge cu
trenul, pe linia Dornesti — Siret dati in folosinta in anul 1976. Siret se invecineazi cu Ucraina (la
nord), cu comuna Mihiileni din Judetul Botosani (la est) si comuna Gramesti din judetul
Suceava. Suprafata teritoriului local itdtii este de 4.373,58 hectare.

GEOGRAFIC, orasul Siret este situat in partea de nord—vest a marii unititi
morfologice a Podisului Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei, in zona culoarului morfologic
al viii raului Siret.

Geologic, orasul se situeazi in partea nord—vestica a marii unitati geostructurale,
numita Platforma moldoveneasci (parte integrantd a uriasei Platforme Ruse), pozitie care
influenfeazi in mod direct aspectul reliefului, climatul, dispunerea retelei hidrografice, vegetatia,
solurile ete. In aceasta platforma, formatiunile geologice ale cuverturii sedimentare, dispuse
peste soclul rigid, cristalin sunt necutate si usor inclinate spre orogenul carpatic (in adancime) si
spre sud, sud—est (la suprafati), apartinand ca varsta intervalului Proterozoic superior-Sarmatian
inferior (Volinian Inferior).
Aspectul general i caracteristicile structurale ale Podisului Moldoveli, in care este amplasat
orasul Siret, se individualizeaza printr-o indelungata evolutie geologici, inscriindu-se intre
unitéfile cele mai vechi si stabile ale vorlandului carpatic.

Din aceasti cauzi, rezultatul interactiunii permanente intre factorii dinamicii interne, dar si a
celei externe, regimul geotectonic diferentiat in timp si spatiu, ciclurile de sedimentare
(reprezentate prin transgresiuni si regresiuni marine), precum si evolutia subaeriani au avut o
deosebitd importanta in configuratia reliefului zonei.

Structural, in addncime se afli soclul rigid al fundamentului platformic, alcituit din formatiuni
cristaline, cutate si metamorfozate in timpul proterozoicului mediu, indicand existenfa
indelungati a unui regim de geosinclinal, caracterizat prin miscari orogenetice intense. Datoriti
producerii acestora, au aparut fracturi crustale pe care s-au insinuat produsele vulcanismului
paleozoic si care incheie acest regim tectonic, zona transformandu-se intr-o unitate de platforma
cu o mobilitate redusa.
Soclul rigid este alcatuit din urmitoarele tipuri de roci: sisturi verzi, epimetamorfice (continuarea
nord-vestic a celor din Dobrogea centrala), formatiuni geologice care odati cu exondarea, au
fost supuse denudatiei, transformand regiunea intr-o suprafati structurala, intens fragmentata si
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Aceasta peneplena a fost acoperit, datoritd celor trei cicluri majore de sedimentare, printr-o
cuverturd platformica i a cirei aparitie este efectul cratonizirii treptate a domeniului moldo—
podolic, instalandu-se regimului tectonic de platforma.
Regiunea, incepind de la sfarsitul proterozoicului si pana astizi, a fost afectatd doar de miscari
epirogenetice, (pozitive i negative) cu amplitudini reduse, dar cu o larga desfisurare in
suprafati, timp si spatiu, determinand formarea numeroaselor transgresiuni si regresiuni marine.
Ciclurile de sedimentare au format etajele structurale ale platformei, constituite dintr-o stiva
groasi de roci sedimentare, necutate si dispune discordant, alcituind urmitoarele cicluri si etaje
geologice:

1. Vendian superior-Devonian (230 m.a.) ciclu de sedimentare datorat scufundarii generale a
soclului cristalin $i acoperirea acestuia de citre marea epicontinentald, in care s-au sedimentat

urmdtoarele tipuri de roci:
@ Vendian superior: gresii cuarto—feldspatice microconglomerate cu

intercalatii de siltite si argile nisipoase cenusii;
e Cambrian inferior: conglomerate, gresii cuartoase, argile si siltite

cenusii;
e Silurian mediu si superior: facies argilos cu graptoliti, calcare, argile

cenusii, partial bituminoase;
@ Devonian inferior: calcare si gresii cuartoase fosilifere.
2. Cretacic—Eocen mediu (Valanginian—Eocen: 80 m.a.), ciclu de sedimentare intrerupt de

numeroase lacune stratigrafice, care cuprind intre ele urmatoarele etaje:
e Valanginian: calcare rosiatice, argile, marne bune, intercalatii de

dolomite si anhidrite (grosimi de 350 m), nisipuri calcaroase si calcare peletale (grosimi de 100

m);
® Albian superior: gresii §i calcare (grosimi de 50—60 m);

e Cenomanian inferior si mediu: microconglomerate, gresii, nisipuri
cuarfoase glauconitice, calcare cretoase si concretiuni de silex (datorate marii transgresiuni

mezocretacice);
e Coniacian si Santonian: micrite si biomicrite, cu intercalafii de marne

(grosimi de 50 m);
e Campanian si Senonian: micrite, calcare grezoase si marne (grosimi de

350 m);
e Paleocen: gresii cuartoase glauconitice, gresii calcaroase glauconitice si

calcare ( grosimi de 80—150 m);
e Eocen mediu si superior: gresii calcaroase slab glauconitice, marne si

calcare verzui.
3. Badenian sup.—Sarmatian inf., ciclu in care apele mdrii revin dupi o perioadi de exondare

(cca. 40 m.a.) si in care s-au sedimentat formatiunile geologice care alctuiesc urmitoarele etaje:
© Badenian superior, constituit din: gresii, marne si nisipuri fosilifere (grosimi de

50 m);
@ Sarmatian (depozite sedimentate in bazinul dacic al marii Paratethys), cuprinde

urmaitoarele etaje, depuse in depozona forebulghe:
- Buglovian (roci de natura detritica: grosimi de 80 m): argile, calcare

(calcarul de Padureni), argile marnoase oliv, cenusii, tari si fisurate, cu intercalatii milimetrice

(decimetrice) de nisipuri fine, indesate, iar pe alocuri gresificate;
- Volinian inferior: nisipuri grosiere, argile nisipoase, plachete de gresii si

nivelul calcaro—grezos Patrauti I, situat la partea sa inferioara.
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Datoritd migcarilor alpine generate in faza orogenetica post-moldava, a inceput
retragerea apelor marii sarmatice, spre sud si sud—est, determinand aparitia uscatului platformic
si instalarea proceselor denudationale, generatoare ale reliefului actual, regiunea intrand sub

actiunea factorilor subaerieni (in principal a retelei hidrografice).
Formatiunile geologice de vérsta bugloviana si Volinian inferioara sunt acoperite

de cele de naturd continentald, a caror vérsta este cuaternari (Pleistocen si Holocen) si alcatuite
din depozite detritice necimentate, nisipuri, argile nisipo—prafoase, eluviale si aluviale, inclusiv
cele din terasele si treptele de lunci ale raului Siret (pietrisuri, nisipuri si nisipuri argiloase). In
general, pe versanti si la baza acestora apar depozite deluviale si proluviale, provenite prin
acumularea materialelor antrenate i resedimentate de citre apele de siroire sau curgitoare.

Tectonic, formatiunile geologice superficiale nu au fost supuse actiunii
fenomenelor disjunctive sau plicative, acestea apirand sub forma de monoclin, cu pante line (68
m/km) si inclindri spre sud si sud—est, in general formate dintr-o alternanti de argile, argile
nisipoase, nisipuri, marne, gresii, calcare oolitice etc.
Mentiondm cd, zona a fost supusi din Sarmatian inferior si pani in prezent, miscirilor
neotectonice pozitive, si care dupa harta miscarilor verticale se incadreazi intre valorile de 3—4
mm/an, regiunea situdndu-se intr-o zoni de stabilitate relativi.

Seismic, regiunea este afectati de ,,cutremurele moldave” al cirui focar este
localizat in zona Vrancea, dar propagarea si intensitatea miscirilor seismice este dependenti de
pozitia obiectivului faa de focar, magnitudine, energia seismului, constitutia geologici etc.

e Conform prevederilor normativului P100/1-2006, zona se incadreazi la

urmdtoarele categorii:
- acceleratia terenulUl c...oc.evieeeeeeeeeeee e ag=0,16;
Te =0,7 sec;

- perioada de O ..o
regiunea este incadrati in gradul 6 de zonare seismica dupa scara Msk.

Relieful zonei care face obiectul prezentului studiu geotehnic, este situat in
unitatea de platforma a Podisului Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei, care a inceput si se
schiteze din Sarmatian inferior (Volinian inferior), odati cu retragerea apelor marii sarmatice
spre sud i sud—est. Zona se incadreazi in culoarul morfologic al viii raului Siret, vale care face
parte din prima generatie de vii (vale consecventd) si in care se varsa paraul Targului (vale

subsecventi), cu afluentul sdu Negostina (vale obsecvent).
Valea raului Siret este adancita in formatiunile de varsta bugloviana, adancire

care a cauzat aparitia teraselor fluviatile, iar varietatea petrografici a litologiei versantului drept a

determinat aparifia cuestelor si a interfluviilor asimetrice.
Acest front de cueste este puternic fragmentat de paraiele mari si mici si care au

determinat aparitia unor mici depresiuni de naturi subsecventa.
Morfografic, in zoni apar patru nivele de terasi care se extind pe o diferenta de

nivel de 50 m altitudine relativa, astfel: terasa superioar (45 m.alt.r), terasa a doua (25-30

m.alt.r.), terasa a treia (15 m.alt.r.) si treapta de lunci ( 4-6 m.alt.r.).
Terasele superioare sunt puternic fragmentate de viile paraielor, parazitate de

procesele geomorfologice actuale si interventia antropica indelungata. Treapta de lunca apare ca
o suprafatd netedd, care inglobeaza o gami extrem de variati de microforme reliefale,

reprezentate prin conuri de dejectie, cuvete lacustre si brate parisite.
Uneori, alunecirile capita aspectul unor scurgeri, datoritd umectirii deosebite,
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depisind limita de plasticitate a argilei, si apar sub forma unor valuri de alunecare, in care se
constituie bilti si zone inmlastinate.

Geostructural, zona in care este situat orasul Siret, apartine podisurilor, a cdror
structurid geologici este monoclinald, alcituind un podis structuralo-eroziv, cu fragmentare
deluroasd, vai largi, terase si versanti cu intense procese geomorfologice actuale.

Fragmentarea orizontali a reliefului este cuprinsd intre 0 si 50 m, in zona
aparand interfluvii cu latimi de 5 si 15 m.

Relieful zonei interfluviale a orasului Siret cuprinde urmitoarele tipuri:

o relief petrografic, aparut pe gresii, nisipuri si argile, sub forma
versantilor lini, cu profil transversal ldrgit si rupturi de panta in profil longitudinal;

e relief de acumulare fluvio—denudationald, reprezentat prin terase (45 m,
25-30 m si 15 m. alt.r.) fragmentate de viile paraielor §i parazitate prin procese geomorfologice
de versant, si treapta de lunci (4—6 m alt.r.), inclusiv glacisurile de terase, formate din materiale

fine (nisipuri si argile), care bordureazi malul drept al rdului Siret;
e procese geomorfologice actuale, reprezentate prin aluneciri de teren

tipice, in bazinele de receptie ale paraielor Targului i Negostina, inclusiv pe versanti;
e relief antropic, reprezentat prin agro-terase, canale, santuri, cii de

comunicatie etc.

Zona oasului Siret este caracterizatd printr-un climat temperat—continental,
(provincia climaticd est—europeand), avand nuante scandinavo—baltice, regim pluviometric
moderat etc. Acest climat apartine dealurilor i podisurilor joase (altitudini cuprinse intre 275 si
400 m) si caracterizat in zona prin factori climatici, elemente climatice si topoclimatice specifice
(valori inregistrate la statia meteorologicd Radaugi).

Factorii climatici
e radiatia solara globala = 110 kcal/cm?/an (minima in luna XII si maxima in luna

VII);
e caracteristicile reliefului: versanti, terase si culoar morfologic;
e dinamica atmosferei: centri barici specifici zonei;

e caracteristicile suprafetei subiacente.

Elemente climatice
o temperatura medie multianuala a aerului = 7,1°C (oscileazi in timpul anilor in

sens + i - );
e amplitudinea medie termicd multianuala = 23,9°C, prezentind:

- temperatura medie lunara pozitiva = 18,9°C (iulie);

- temperatura medie lunari negativi = - 5°C (februarie).
Valorile inregistrate reflectd continentalismul si excesivitatea climatului, impus
si prin:
e temperatura maxima absoluti = 37,1°C (an 1961);
e temperatura minima absolutd = - 33°C (an 1995);
e amplitudinea termici absolutd = 70,1°C.
Mentiondm ci, se produc abateri de la valorile medii anuale, datorita si inversiunilor de
temperaturd, foarte frecvente in zona si impuse de orografie, fenomen intélnit iarna, unde in zona
platoului temperaturile sunt mai ridicate cu 2-3°C, fatd de culoarul raului Siret.

e zile de inghef la sol = 178—180 zile/an (primul apare in a treia decadi a

lunii IX, iar ultimul in decada a.Ill-a a lunii I'V, sau prima a lunii V);
e umiditatea medie relativa a aerului = 75%, fiind repartizata pe
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anotimpuri astfel: P = 65%, V=72%, T = 81%, | = 86%:;
@ nebulozitatea medie anuali = 6,10 zecimi de cer (maxima ajunge la 7,41

in anotimpul rece, datoriti ariilor ciclonice si sistemelor frontale, iar minima ajunge la 4,80 la
sfargitul verii);

@ durata de stralucire a soarelui = 1974,2 ore/an;

e numdr zile cu soare = 323 zile/an;

® numdr zile fara soare = 42 zile/an;

@ precipitatii medii multianuale = 627,3 mm;

e precipitatii medii anotimpuale: [ = 77,5 mm, P = 160,3 mm, V = 273,5
mmsi T=1155 mm;
e variabilitatea cantititilor anuale: maxima = 861,3 mm (an 1970) si
minima = 510,9 mm (an 1962), diferentiindu-se anii ploiosi si secetosi, iar cantitatea maxima
lunard inregistrata a fost de 168,3 mm.

Mentiondm ci, precipitatiile sunt direct proportionale cu temperatura aerului,
originea maselor de aer, dinamica acestora, orografia si localizarea geografici a teritoriului,

inregistrandu-se $i numeroase averse;
® cantitdti maxime in 24 ore = 97,9 mm (7.09.1971);

@ zile cu ploaie = 77 zile/an;

@ zile cu ninsoare = 45 zile/an;

e zile cu strat de zapada = 70-80 zile/an;

@ grosime strat de zdpadd = 20—100 cm; exceptional 2 m (an 1954);

e zile cu cantitdfi de precipitatii > 0,1 mm = 105,8 zile/an;

e regimul eolian din zona este influentat de pozitia si intensitatea centrilor
barici, orografie, altitudine si orientarea reliefului, care determini o frecventa mai mare a
vanturilor dinspre nord—vest si vest, est si sud—vest, a cdror viteza medie ajunge la 3,4 m/s, iar

maxima depdseste 11,4 m/s.
In zona, se produc si fenomene hidrometeorologice (elemente climatice

secundare— hidrometeori) caracterizate prin: viscol (12 zile/an), polei (2-3 zile/an), ceata, brumi
si grindina.
Hidrologic, amplasamentele se incadreaza in bazinul hidrografic al raului Siret.
Regimul hidrologic se incadreaza in tipul de regim hidric pluvio—-nivo—subteran
(ape mari in timpul priméverii si verii), dar unii afluenti seaci in timpul toamnei si iernii.
Bilantul hidric este incadrat in provincia est—europeana, fiind intermediar intre cel ponto-getic si
carpatic, caracterizdndu-se printr-o umiditate variabila, care se coreleazi cu orografia si

umiditatea climatica.
Densitatea retelei hidrografice este superioara in partea de vest si cea de sud, iar

scurgerea medie este influentatd de relief i anotimpuri, inregistrandu-se in timpul iernii 10—
20%, primaverii 45-50%, verii 20-25% si toamnei 10—15%.

Hidrogeologic, zona orasului Siret este incadrata in subunitatea geografica a
versantilor si culoarului morfologic al raului Siret, care prezinti strate acvifere localizate in
aluviuni (treapta de lunci si terase), depozitele nisipo—argiloase ale versantilor si conurilor de
dejectie ale torentilor. De asemenea, dispunerea monoclinala a formatiunilor geologice
(permeabile si impermeabile) constituie conditia acumularii apelor subterane, alimentate in

principal din precipitatii si reteaua hidrografica.
In urma masuratorilor efectuate s-a constatat ci, nivelul hidrostatic este
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PLAN DE MOBILITATEjURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

diferentiat in timp, fiind maxim in lunile IV i V si minim in lunile VI, XII, I si II.
Apa subterand se acumuleazi in formatiunea argilo—nisipoasa de varstd

cuaternard, care constituie §i roca rezervor pentru aceasta.

Turism, istorie si cultura

Schita istorica a orasului Siret
Desi prima mentiune certa a orasului apare intr-o cronica franciscana din 1340, Siretul are o

istorie mult mai veche, teritoriul sau fiind locuit fara intrerupere inca din neolitic. La inceputul
sec. al XIV-lea, Siretul era un centru politic al formatiunii romanesti *’Valahia Mica™’.
Intemeietorul asezarii propriu-zise a Siretului este Sas Voda, despre a carui domnie nu vorbeste
insa decat istoria orala. In timpul lui Bogdan Voda ( 1359-1365), Siretul a devenit cel mai
important centru urban din aceasta zona zona romaneasca, iar sub Latcu-Voda ( 1365-1374)
Siretul devine capitala Moldovei.

Mutarea capitalei de la Siret la Suceava s-a petrecut in jurul anului 1388, pe fondul luptelor lui
Petru I Musat pentru suprematia religiei ortodoxe in fata celei catolice. Mutarea capitalei a fost
urmata de scaderea populatiei, incetinirea ritmului vietii economice si inceputul decaderii cetatii
Siretului. Molimele si razboaiele, culminand cu razboiul ruso-turc din 1768-1774, au desavarsit

ruinarea orasului. Cartografia ruseasca din anul 1772 a gasit la Siret 84 de case cu 420 de suflete.
- L ﬂd/tuj § a..f_

N 5 |

54 o3 JP |
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Prima hartd a Moldovei (mijlocul sec. al XVI-lea)



In 1774, intra sub ocupatie austro-ungara. Populatia creste din nou, odata ce devine oras de
granita si este declarat de autoritati oras imperial. Tot in aceasta perioada, apar si primele harti,
in care apare orasul Siret ( Sereth).

P S A GOTI
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Noile evenimente politice care se succed si razboaiele mondiale aduc Siretul anului 1950 la
stadiul de comuna. Abia dupa anul 1989 redevine oras, primind o stema noua in 1996 ( creatia
loanei Nistor), sinteza a istoriei de peste sase secole a orasului: chipul Sf. loan Botezatorul,
patronul orasului, o coroana murala cu trei turnuri, semn ca orasul Siret este un oras vechi si a
fost capitala a Moldovei si trei lacrimi de argint — semn ca orasul a avut de suferit sub o istorie

zbuciumata.

Lacul de acumulare Siret
Acumularea Rogojesti e situata pe raul Siret la intrarea in {ara si are o suprafati de 850 ha.

Populatia piscicoli a acumuldrii este formatd din stiucd, biban, clean, avat, saldu, rosioard si pesti
pasnici (foarte mult crap si fitofag). Adancimea maxima a lacului Rogojesti este de 8 m, iar

adidncimea medie de 1,5 m.
Ca obiectiv turistic, intereseaza frumusetea naturali a zonei care oferi locul ideal de petrecere a

timpului liber pentru pescarii amatori si pentru cei care vor si scape de stresul cotidian. De
asemenea, in jurul lacului se pot realiza drumetii sau se pot observa pisarile salbatice.
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Situri si ageziri arheologice
Conform Listei Monumentelor Istorice din judeful Suceava, elaborati de Institutul National al

Monumentelor Istorice, in Siret exista 8 agezari si situri arheologice. Acestea sunt amplasate pe
trei dealuri aflate in teritoriul Siretului: Dealul Horodiste, Dealul Ruini si Dealul Sasca.
Asezdrile arheologice din Dealul Horodiste dateaza din sec. XIV — XVII Epoca Medievala si din
Neolitic, cultura Cucuteni B. Asezarile arheologice din Dealul Ruina dateazi din Hallstatt, Epoca
Bronzului si Neolitic, cultura Cucuteni B, iar asezirile din Dealul Sasca dateazi din sec. XIV —

XVII Epoca Medievala.
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PLAN DE MOBILITAT

Biserica Sfanta Treime
Ansamblul Bisericii ,,Sfinta Treime” din Siret a fost edificat, cel mai probabil in jurul anului

1354-1355, fiind cel mai vechi monument religios din piatra din Moldova. Acesta a fost inclus
pe Lista monumentelor istorice din judetul Suceava din anul 2004, fiind format din doud
obiective: Biserica ,,SfAnta Treime” si Zvonita. Pomelnicul bisericii il mentioneaza drept ctitor
pe Dragos Vodai, in timp ce traditia, consemnati de lon Neculce, i atribuie lui Sas Voda
edificarea acestui locas de cult.

Biserica este construitd din piatra brutd de carierd, la fatade folosindu-se insa, cu functie
decorativa, caraimida simpla sau smaltuitd. De dimensiuni mici, sfantul locas se incadreaza in
marea grupd a edificiilor de plan triconic, in forma de cruce, cu abside circulare, fiind

compartimentat in altar, naos si pronaos.
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Biserica Sfintul Ioan Botezitorul
Sfantul locas este o ctitorie a domnitorului $

Siret.
Conform traditiei orale, sfantul locas este o ctitorie a domnitei Margareta Musat, mama

voievodului Petru I Musat, fiind ridicat intre anii 1377 si 1380. Margareta Musat se convertise la

catolicism si ar fi ctitorit biserica, pentru a-i servi drept loc de veci.
Ca si Biserica Sfanta Treime, l4casul ,,Sfintul Ioan Botezitorul” a fost declarat in anul 2004

monument istoric judetean.

tefan Petriceicu si este situat in centrul orasului

Biserica Sfiantul Onufrie
Biserica a fost zidita in anul 1673 de catre domnitorul Stefan Petriceicu, purtind hramul Sf.

Onufrie (sau Sf. Onofrei, dupa cum i se mai spune). Sfantul locas are plan treflat si ziduri groase
(1,40-2 m), sprijinite in exterior de 7 contraforturi cu indltimea de 5 m. Biserica este ,,0 replici a
Putnei, la proportii mai mici, dar de o notabild frumusete”. In partea de rasirit a bisericii se afli o
fantdna cu rezervorul de colectare din piatra, ctitoritd de episcopul Ioanichie al Romanului in
1765, iar in partea de vest se afld o Sfanti Cruce frumos ornamentats din 1866.

Biserica Sfantul Onufrie si Fantana din curtea bisericii fac parte din monumentele istorice ale

judetului Suceava.
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Biserica romano — catolici
Orasul Siret a fost episcopie romano-catolic in perioada 1371 — 1434. Biserica ,Nasterea Sfintei

Fecioare Maria™ din Siret este o bisericd romano-catolica ale carei lucrdri au inceput in anul
1816. 10 ani mai tarziu a avut loc sfintirea, primind cu aceasta ocazie si hramul , Nativitas Beatae
Mariae Virginis™.

Biserica romano-catolici este doar unul din elementele componente ale mostenirii habsburgice
din orasul Siret. Pe lingd aceasta trebuie remarcate Policlinica (fosta Primarie Austriaci),
Spitalul de Psihiatrie (Prefectura Austriaci), Biserica Sfantul Ioan Botezitorul, Scoala Generala
(scoald construitd de austrieci) si Cladirea Anahof (fost hotel).
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Biserica greco — catolici
Primii greco-catolici ruteni s-au stabilit in sudul Bucovinei dupd anexarea pdrtii de nord a

Moldovei de citre Imperiul Habsburgic (1775). Ei proveneau din Galitia si au fost adusi aici de
autoritatile austriece pentru a coloniza noile teritorii ale imperiului. [n anul 1780 Curtea
Districtuald austriaci recomanda infiintarea de parohii greco-catolice in orasele si satele
Bucovinei.

Incepand din 1812, imparatul Francisc I al Austriei a aprobat infiintarea de parohii greco-catolice
in Bucovina. Astfel, prin Ordinul nr. 1524 din 1 mai 1812 al Guberniului de la Lemberg au fost
infiintate mai multe capelanate si parohii greco-catolice in acele localititi din Bucovina in care
locuiau ruteni greco-catolici: Cernauti, Cacica, Sadagura, Siret si Suceava, iar mai tarziu au fost
infiintate parohii si la Radauti (1833), Campulung Moldovenesc (1883) si in alte localitati. Toate
aceste parohii si capelanate erau administrate de un decanat greco-catolic cu sediul la Cernauti,
unde pana in 1820 s-a construit cu sprijinul autorititilor o biseric
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Cimitirul evreiesc medieval
Cimitirul evreiesc din Oragsul Siret are o valoare speciald pentru comunitatea evreiasci din

Romania si nu numai. Cimitirul detine un numir mare de pietre de mormént care sunt decorate
cu multe motive artistice traditionale ebraice. Cea mai veche piatrd de mormant este datatd
dinainte de anul 1560, aceasta fiind o dovada a faptului ¢ cimitirul este cel mai vechi din Europa
de Est. Aldturi de celelalte monumente siretene, cimitirul evreiesc a fost declarat monument

istoric judetean.

Sinagoga evreiasci (Templul Mare)
Templul evreiesc din Siret este un licas de cult evreiesc localizat in centrul ora§ului El a fost

construit in anul 1840, fiind unul dintre cele mai vechi licase de cult evreiesti din nordul
Moldovei. in cadrul acestui templu a functionat o scoala hasidica. in cladirea templului existi
doua tablouri pe care sunt inscriptionate numele a 400 de evrei din Siret decedati in Transnistria.
Templul Mare din Siret are aspectul unei cladiri obisnuite, cu ferestre usor arcuite. Interiorul

cladirii este decorat cu pricepere si sensibilitate artistica.
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Muzeul de Istorie Siret X
Muzeul de Istorie este asezat pe malul raului, de la care si-a imprumutat numele. In anul 1985, se

infiinfeazd Muzeul de Istorie Siret, component al Sectiei de Istorie a Muzeului Judetean Suceava.

Manifestiri culturale
[n vederea atragerii de turisti in orasul Siret de-a lungul timpului autorititile locale au realizat

parteneriate cu localititile Zastavna, Hliboca si Kamenka din Regiunea Cernauti, concretizate, pe
linie culturald, cu participarea unor formatii artistice la evenimente ca Zilele Orasului Siret sau
Festivalul ,.Convietuiri” si Spectacolul Omagial Taras Sevcenko. Consulatul General al Ucrainei
a fost, de asemenea, coorganizator la mai multe evenimente artistice, avand un rol

deosebit in aducerea la Siret a expozitiei de stergare si cusaturi traditionale ucrainene a Muzeului
de Arti Populari din Kiev, in cadrul Zilelor Orasului Siret. Tot cu ocazia Zilelor Orasului Siret,
colaborarile cu Forumul Democrat German, Uniunea Rusilor Lipoveni si Uniunea Polonezilor
»Dom Polski” au avut ca rezultat prezenta pe scena sireteand a artistilor amatori din judetul
Suceava, in Cadrul Festivalului ,»Convietuiri”. In anul 2009, pentru prima dati dupi 1990, Siretul
a gazduit etnici greci — grupul ,,Nikki” din Piatra Neam¢ — in

cadrul evenimentului mentionat anterior, dar si tineri liceeni maghiari, din Odorheiul Secuiesc.
Acestia din urmi au organizat in Siret, in Sala Casei de Cultura, o prezentare a mestesugurilor
traditionale din Secuime si un program de dansuri si cintece maghiare in cadrul programului
Fundatiei Pestalozzi.

Cele mai importante evenimente culturale care au loc anual la Siret sunt Zilele Orasului si Zilele
culturii Siretene. Dat fiind specificul multietnic al orasului si pozitia sa de granita, adesea aceste
evenimente beneficiaza de participarea oficialitatilor si grupurilor artistice locale din Ucraina,
dar nu numai. Manifestari precum Festivalul **Convietuirii’’, spectacolul omagial ,Taras
Sevcenko’, expozitia de arta ucraineana a muzeului din Kiev, infratiri cu localitati din Ucraina si
Polonia, aderarea la micilor orase din Europa ’Douzelage’” etc. stau marturie pentru
“’indemanarea extraordinara a siretenilor de a integra aspecte multiculturale in viata orasului’’.
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Oferta turistica
Infrastructura de primire turistici din Siret este foarte slab dezvoltata, potrivit Institutului

National de Statistica din cele 235 de unitdifi de cazare din judetul Suceava doar una aflindu-se

pe teritoriul Siretului.
In anul 2009, capacitatea de cazare turisticd existentd a oragului Siret este reprezentati de cele

17 locuri ale unitatii de primire turistici mentionate anterior.

Capacitatea de cazare in funcfiune a pensiunii turistice cumuleazi 4.268 locuri-zile, ceea ce
inseamna cd aceastd unitate de primire turisticd nu functioneazi la capacitate maxima pe tot
parcursul anului.

In ceea ce priveste structurile de primire turisticd cu functiuni de alimentatie publicd, conform
Ministerului Dezvoltirii Regionale si Turismului, in Siret exist o singura astfel de structur.

La nivelul orasului Siret, conform datelor oficiale, nu exista nicio agentie de turism acreditatd,

in timp ce la nivel judetean exista 82 de astfel de structuri.

Informarea turisticd se realizeaza in doua centre de informare, unul amplasat in vecinatatea
Punctului Vamal Siret, aflat sub coordonarea Universitatii >’Stefan cel Mare Suceava’’, iar

celalalt in cadrul Centrului Cultural *’Mihai Teliman’’.

Cererea turistici
[n anul 2009, numdrul turistilor sosifi in structura de primire turistica din orasului Siret se ridica

la 123 persoane, in timp ce numdrul innoptirilor ajunge la 246. Aceasta inseamni ci fiecare
turist cazat a avut o duratd medie de sedere de 2 zile. La nivel judetean durata medie de cazare a

unui turist in structurile de primire turistici este de 2,28 zile.
Numiirul turistilor sosifi in structurile de primire turistici din Siret a scazut cu 19,1% in anul
2009 fati de anul anterior, iar cel al innoptarilor cu 18,8%. La nivel judetean involutia numarului

de turigti sositi este de 8,4%, iar cea a innoptirilor de 9,6%.

Indicele de utilizare netd a capacitifii de cazare se determini ca raport intre numdrul de
Innoptari §i capacitatea de cazare in functiune. Indicele de utilizare neti a capacititii de cazare in

functiune, in anul 2009, a fost de 5,8% in orasul Siret si de 22,0% la nivel judetean.

Ponderea sectorului turistic din Siret la nivel judefean este foarte scizutd. Siretului i se
datoreaza doar 0,23% din capacitatea de cazare existenti, 0,2% din capacitatea de cazare in
functiune, 0,06% din numarul total de sosiri turistice si 0,05% din numdrul total de innoptari

turistice.

26



Metodologia de realizare a analizei S._W.Q.’_l‘

Analiza S.W.O.T. reprezinta o analiza a punctelor tari, a punctelor slabe, a oportunititilor
si a amenintarilor care a fost creata si utilizata de intreprinderi ca instrument de formulare a
strategiilor. Acest instrument face posibila analizarea rapida a punctelor strategice cheie, precum
si identificarea alternativelor strategice. Astazi, analiza S.W.0O.T. este aplicata in cadrul analizei
teritoriului si este utilizata ca instrument pentru facilitarea planificarii in cadrul administratiei
publice.
Inainte de a incepe o analiza S.W.0.T. este absolut necesara prezentarea unei descrieri a cadrului
general al situatiei existente pentru ca in cadrul discutiilor toti participantii sa aiba o , baza
comuna”. Aceasta etapa preliminara reprezinta un element fundamental din moment ce, de cele
mai multe ori, persoanele active de la nivelul comunitatii dispun de o informare asimetrica si au
viziuni diferite asupra temelor de dezvoltare.
Tehnica S.W.O.T. de discutie/analiza si cercetare se bazeaza pe metoda ,,brainstorming-ului”
care s-ar putea traduce printr-o discutie intre persoanele implicate in activitatea de elaborare a
strategiei.
Ce inseamna punct tare pentru o comunitate? Dintr-o analiza a indicatorilor comunitatii pot
rezulta o intreaga gama de puncte tari. Acestea pot fi ,,puncte tari-grele (hard)” si ,,puncte tari-
usoare(soft)”. Daca, in mod normal, primele se identifica destul de repede, celelalte se
contureaza prin discutii ulterioare sau prin activitati de cercetare.
Al doilea parametru il reprezinta punctele slabe. Aflate la polul opus fata de punctele tari, acestea
reprezinta slabiciunile cadrului local. Si in cazul analizei punctelor slabe este posibil sa se faca
distinctia intre ,,puncte slabe-grele” si ,,puncte slabe-usoare”.
Al treilea parametru se refera la zona oportunitatilor. Acestea pot fi studiate si discutate doar
daca o alegere preliminara a fost proiectate. In acest stadiu, se impune o noua descriere, mult mai
clara, persoanelor implicate.
Ar putea exista disfunctii in cadrul analizei daca punctele tari si oportunitatile se suprapun.
Exista o diferenta clara intre acesti doi parametri. O regula simpla, dar folositoare pentru o

analiza
S.W.O.T. corecta, este aceea de a verifica daca exista o distinctie clara intre punctele tari si

oportunitati.
Amenintdrile includ implicatiile negative ale masuratorilor adoptate. Analiza oportuntatilor si a
amenintdrilor implica un melanj al efectelor interne si externe ale politicii. Efectele externe pot
genera intr-un fel amenintiri. In analiza S.W.0O.T. nu exista o corespondenta exclusiva intre
puncte tari si oportunititi, pe de-o parte, si puncte slabe si amenintari pe de alta parte.

Punctele tari si punctele slabe sunt concepte , statice”, bazate pe parametrii descriptivi ai unei
zone, intr-o perioada determinata de timp = MEDIUL INTERN.

Oportunititile si amenintarile au in vedere viitorul, si fac referire la alegerile pe care le au de
facut persoanele implicate in procesul de planificare = MEDIUL EXTERN.

Cel mai puternic mesaj transmis de analiza S.W.O.T. este acela ca, indiferent de actiunile
stabilite, procesul decizional ar trebui sa includa urmatoarele elemente

1. Foloseste in primul rind punctele tari S;

2. Amelioreaza impactul si efectul punctelor slabe W:
3. Exploateaza oportunititile O;
4. Indeparteazi amenintiirile T.
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PLAN DE MOBILITATEjURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

¢ Evolutia demografica a orasului Siret

Dupa cum se observa din datele oficiale furnizate de catre Institutul National de Statistica, evolutia
demografica a orasului Siret din ultima perioada ( 1992 —2011), a fost una descendenata. Astfel
daca la recensamantul populatiei din 1992, populatia stabila a orasului Siret era de 10.071 locuitori,
observam ca in anul 2002, aceasta scade la 9.329 locuitori, iar in anul 2011, conform datelor
furnizate la recensamantul poluatiei, orasul Siret ajunsese sa aiba o populatie stabila de 7.976

locuitori.

Populatia stabila a orasului Siret
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Sfera de cuprindere privind inregistrarea populatiei la Recensimantul Populatiei si al
Locuintelor din 2011 a inclus:

toti cetatenii romani, straini sau fara cetifenie care la momentul recensimantului aveau
domiciliul sau resedinta obisnuita (de cel putin 12 luni) in localitatea respectivi, indiferent
dacd erau prezenti sau temporar absenti din localitate, fiind plecati in alta localitate din tard
sau in strdindtate pentru o perioadd mai mici de 12 luni;

persoanele care la momentul de referintd aveau regedinta obignuitd in localitatea respectiva,
dar domiciliul il aveau in alti localitate, fiind venite pentru o perioadi de cel puin 12 luni, la
lucru, in cAutarea unui loc de munci, la studii, in vizitd sau din alte motive;

in populatia stabili (rezident) a unei localititi nu au fost incluse:

persoanele plecate de la domiciliu (la lucru, la studii etc.) in alte localititi din {ar3 sau in
striindtate pentru o perioadi de cel putin 12 luni;

persoanele care la momentul de referinta al recensdmantului erau temporar prezente in
localitate, venite pentru o perioada mai mica de 12 luni;

- cetifenii striini sau fird cetifenie venifi in localitate pentru mai putin de 12 luni.

La o prima analiza s-ar putea [ua in considerare ca acesta este fluxul natural al evolutiei
demografice al orasului Siret. Dar daca luam in considerare datele furnizate de catre Institutul
National de Statistica, cu privire la numarul populatiei dupa domiciliu, putem observa
urmatoarele:

Populatie
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34



PLAN DE MOBILITATEjURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

Conform statisticilor furnizate de Institutul National de Statisticd, evolutia numirului
populatiei in ultimii 10 ani in orasului Siret, dupa domiciliu, este urmitoarea:

Populatie

9981 9975
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9900 9848 9856
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980 i 9746

9716
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9500

9400
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

o
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Sfera de cuprindere privind inregistrarea populatiei in statistica Populatiei dupa domiciliu pe
grupe de vérsta, sexe, judete si localititi conform informatiilor furnizate de Institutul National de
Statistica - clarificd urmitoarea situatie:

» Populatia dupd domiciliu a anului de referintd reprezintd numirul persoanelor cu cetitenie
romana si domiciliu pe teritoriul Romaniei, delimitat dupi criterii administrativ-teritoriale.

» Domiciliul persoanei este adresa la care aceasta declari ci are locuinta principali, trecuti in
actul de identitate (C.1., B.I.), asa cum este luata in evidenta organelor administrative ale statului.
In stabilirea valorii acestui indicator nu se tine cont de resedinta obisnuita, de perioada si/sau

motivul absentei de la domiciliu.

Coroborand cele doua valori statistice furnizate de catre Institutul National de Statistici ajungem
la concluzia ca orasul Siret are o evolutie demografica obisnuita, in schimb din cauza unor factori
de natura socio-economica, populatia tinde sa migreze temporar catre alte locatii din diverse
motive ( dupa cum se va observa din analiza ce urmeaza acel factor este cel economic.).
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Evolutia demografica a orasului
Siret
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Concluzie:
Conceptul de populatie a unui anumit teritoriu sau a unei unitdi administrative este

rezultatul unei constructii statistice care poate imbrica forme diferite. Specificarea sensului in
care termenul este folosit este esentiali in studiile de urbanism intrucat, in functie de formula
adoptat, volumul demografic se modifici si, in mod logic, toate implicatiile sale asupra celorlalte

aspecte ale spatiului social se schimba. In mod obignuit, in publicatiile noastre statistice oficiale

regdsim date privind ceea ce se numeste s»populatie stabild”; mai rar ne sunt date informatii despre

»»populatia legald”. Aceste doui constructe statistice sunt utilizate $i cu ocazia recensimintelor
populatiei, adicd in momentele in care se fixeazi cifrele reper de populatie, dar si atunci cind se
prezinta valorile curente, adici pentru inceputul/sfarsitul anilor calendaristici sau mijlocul anilor
(la 1 iulie).

Populatia legala este cea cu domiciliul in unitatea administrativa analizati. Se preferid
utilizarea populaiei stabile, care este considerati mai apropiati de populatia de facto a zonei,
intrucdt ea omite persoanele cu domiciliul formal aici dar plecate pe o perioada lungi de timp
(peste un an) si adaugi persoanele cu domiciliul legal in alta parte dar prezente (cu resedinta) aici
pe o perioadi lung3 (peste un an). Stabilirea volumului populatiei stabile nu este facili nici la
recensamant si cu atit mai putin in perioadele intercensitare. La nivel national, in anii dintre
recensaminte, populatia stabila se calculeazi pornind de la populatia stabili la recensimant la care
se adaugi nascutii §i se scad decedatii, migrafia extern3 fiind in mare masur omisi cici nu se iau
in caleul decét schimbdrile de domiciliu (adica practic de cetifenie). De aceea, la recensaminte,
populatia stabila este net diferita (la noi in tard e intotdeauna net inferioard) cifrei care rezultd din
calculul curent, pornit de la recensimantul anterior. De pilda, la la recensimantul din 2011 se
asteptau circa 21,4 milioane de locuitori si s-au inregistrat doar 20,1 milioane. Aceste variatii
bruste in anii de recensimant se regiisesc, intr-o anumita masurd, si in cifrele Institutului National
de Statistici pentru unititile administrative ale tarii.

Fixandu-ne atentia asupra orasului, conform datelor oficiale emise de Institutul National
de Statisticd, populatia stabila a orasului Siret la ultimul recensamant 7.976 locuitori, iar numarul
populatiei dupa domiciliu in anul 2015 este de 9.716 locuitori.

In continuare in Planul de mobilitate urbana, vom lua in considerare valoarea de 9.716
locuitori pentru anul 2015 avand in vedere ca dezvoltarea orasului Siret ar trebui in primul rand sa
previna migratia populatiei, si stabilirea unui raport de egalitate intre numarul populatiei stabile si

cel al populatiei legale ( cu domiciliul in or. Siret).
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e Economia orasului Siret

Siretul reprezintd una dintre cele mai importante localititi urbane din judetul Suceava.

Ponderea cifrei de afaceri inregistrati de unititile locale active din Siret in totalul cifrei de afaceri
de la nivel judetean este de 0,8%, localitatile cu contributii mai mari decat ale Siretului fiind:
Municipiul Suceava, Municipiul Radauti, Municipiul Falticeni, Municipiul Vatra Dornei,
Municipiul Campulung Moldovenesc, Orasul Gura Humorului. In ceea ce priveste resursele
umane, Siretul este responsabil de 2,27% din salariatii de la nivel judetean si de 0,9% din

persoanele aflate in somaj.

Cea mai mare parte a intreprinderilor
economice activeaza in sectorul ,, Comerf cu ridicata
si cu amdnuntul” (44,6% - 70 de unitigi). Acest
domeniu se remarca prin cifre de afaceri sub media
economicd locald, dar prin productivititi ale muncii
ridicate (generate de numarul scazut de angajati).
Astfel, desi aproape jumitate din intreprinderile de la
nivelul Siretului desfigoara activititi de comert,
numirul persoanelor angajate in acest sector este de
doar 235 persoane (25,5% din totalul persoanelor
angajate).

Domeniul ,,Constructii” ocupa o pondere de
14% din totalul unitatilor economice din Siret. Cu
toate acestea, ,,Constructiile” reprezinti sectorul cu cel
mai ridicat nivel al productivitatii muncii (120.419
RON/salariat — cu 38,7% mai mult decit media
generald). Numirul mediu de angajati este de 10,7
persoane/unitate economica, de aproape doud ori mai
mult decdt numérul mediu de salariati din total
economie.

Pozitia terta in functie de numarul
intreprinderilor este ocupati de unititile economice din
sectorul ,, Industria prelucrdtoare”, 9,6% din
companiile de la nivel local activand in acest domeniu.
Importanta industriei la nivel local este foarte mare,

Surza GARC
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economia judetului Suceava
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aproape 39% din salariati desfasurandu-gi activitatea in acest sector. Industria prelucritoare este
sectorul cu cea mai ridicati cifrd de afaceri/unitate economici (1.286.295 RON/ unitate — cu
152% mai mare decat media generald) si cel mai ridicat numar mediu de angajati (23,8 angajati,

fata de 5,9 angajati pe total economie).
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Distributia unitdtilor economice din Siret si a indicatorilor financiari pe categorii

de mdrime
Firme Cifra afaceri Angajati

Microintreprinderi 89,2% 32,5% 30,6%
Intreprinderi mici 8,9% 21,7% 25,6%
Intreprinderi mijlocii 1,9% 45,8% 43,8%
Intreprinderi mari 0,0% 0,0% 0,0%

Total 100,0% 100,0% 100,0%

Sursa: ONRC

Cu toate acestea, nivelul productivitafii muncii in industrie este cu 20,5% mai mic decit nivelul
productivitatii muncii de la nivelul intregii economii locale.

Alte sectoare economice importante din punct de vedere al numarului intreprinderilor existente in
Siret sunt: ,,Hoteluri si restaurante” (8,9%), ,, Transport si depozitare” (8,3%), .. Activititi
profesionale, stiintifice si tehnice” (3.8%), .Agricultura, silviculturi si pescuit™ (3,25), alte
sectoare (7,7%). 89,2% din intreprinderile locale active au un numir de maxim 9 angajati, intrind
in categoria microintreprinderilor. Ponderea intreprinderilor mici (10-49 salariati) in totalul
companiilor existente este de 8,9%, iar a intreprinderilor mijlocii (50-249 salariati) de 1,9%.
Microintreprinderile sunt responsabile pentru 32,5% din cifra de afaceri inregistrati in unitatile
economice din Siret i pentru 30,6% din numirul total de angajati. Comparativ cu situatia de la
nivel nagional unde microintreprinderilor li se datoreazi doar 20,4% din cifra de afaceri, in Siret
microintreprinderile au o contributie mai importanti.

Densitatea intreprinderilor din Siret este de 16,7 unitafi economice/1.000 de locuitori. Aceasti
valoare este usor superioari mediei Judetene (15,7%o) si regionale (15,9%), ins3 este inferioara
densitatii intreprinderilor de la nivel national (25,2%o).

Numdrul mediu al salariatilor din orasul Siret se cifra in anul 2009 la 1.672 persoane, fiind cu
27,4% mai mic decit numirul mediu de salariati raportati in anul anterior.

Conform Agentiei Judetene pentru Ocuparea Fortei de Munci Suceava (AJOFM Suceava),
numdrul somerilor inregistrati in luna septembrie a anului 2010 in orasul Siret era de 224
persoane, cu 31% mai mult decat in aceeasi perioadi a anului precedent. Din totalul somerilor,
50,5% sunt persoane de sex feminin $149,5% sunt persoane de sex masculin.

m Situatia actuala:

Una dintre principale resurse ale Siretului este pozifionarea la granita Romaniei cu
Ucraina, pe traseului drumului european E85. Siretul este orag de graniti al Uniunii Europene,
aspect ce poate facilita dezvoltarea activititilor comerciale dintre unititile economice de la nivel
local si cele din striinitate. Pe de alti parte, tocmai datoritd pozitiondrii Siretul poate deveni punct
de trecere/export pentru companiile din intreaga tard. Dezvoltarea segmentului logistic vine,
practic, ca o fructificare a avantajului pozitiondrii cu atdt mai mult cu cit punctul vamal Siret este
cel mai circulat punct de trecere a frontierei dintre Roménia si Ucraina.
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Pozitionarea la nivel judetean si regional este un alt avantaj pentru Siret din punct de
vedere al accesului facil la resursele necesare pentru sectoare economice precum: Industrie,
Constructii sau Agricultura. Astfel, in partea de vest a Siretului existi resurse de tipul padurilor de
raginoase, in timp ce in partea de est exista acces la pasuri de foioase. Pentru sectorul agricol au
fost identificate resurse importante in vecinitate, precum culturile de: cartof, porumb, sfecli de
zahir, cereale, floarea soarelui. De asemenea, sectorul constructiilor se poate dezvolta pe baza
argilelor si nisipurilor existente in proximitatea Siretului.

O alta resursd a orasului Siret este fondul agricol. Suprafata totali a orasului Siret este de
4.373,58 ha, din care 3.160 ha este reprezentata de suprafata agricola (72,8%) si 2.661 ha de teren
arabil (61%). O pondere mai ridicati a terenurilor agricole si arabile in totalul fondului funciar in
localititile urbane din judetul Suceava este intalnita doar in cazul unor localitdi declarate orase in
anul 2004 (orasul Vicovu de Sus, Orasul Milisauti, Orasul Salcea si Orasul Cajvana), al caror
profil agricol este incd predominant.

Capitalul uman este o altd categorie de resurse care poate fi fructificatd in dezvoltarea
economicd sustenabild a Siretului. Forta de muncd ieftind si inalt calificatii este unul dintre
atributele ce pot fi asociate Siretului din aceastd perspectiva. Investitorii striini tind si isi
relocheze activitatea citre localititile in cadrul cdrora forta de muncia este mai ieftina, insa nivelul
de calificare corespunde standardelor de calitate. Potrivit Eurostat, in anul 2009 salariul mediu pe
ord in Romania era de 3,76 Euro, singura tara care inregistra un salariu mediu mai scizut fiind
Bulgaria (2,7 Euro/or3). Pe de alti parte, state precum Elvetia, Danemarca, Belgia practicau un
salariu mediu pe ora de peste 30 Euro. In trimestrul 1 2011 ( date INS), salariul minim pe
economie in Romania era de 157,2 Euro. Si de aceasti dat, singura fard in care se inregistreazi o
valoarea mai scidzuta este Bulgaria (122,7 Euro), in timp ce in Luxemburg, spre exemplu, salariul
minim pe economie este de peste 11 ori mai mare decét in tara noastri.

Forta de munca din Siret este bine calificata, att datoritd specializarilor tehnice din cadrul
unitatilor educationale locale, cét si datoritd Universitatii ,.Stefan cel Mare” Suceava. Pe de altd
parte, insasi indelunga tradifie industriald a orasului este o resursa pentru dezvoltarea Siretului.

Intre resursele actuale ale Siretului trebuie incluse si existenfa zonei industriale, dar si a
unei zone pentru dezvoltarea unui viitor pare industrial (28 ha din care 5 ha au fost deja
vandute). [n actuala zona industriala se remarci existenta unor cladiri disponibile pentru
potentialii investitori, avantajul acestora fiind ca in zona sunt disponibile toate retelele tehnico-

edilitare.

m Directii de dezvoltare:

In vederea stabilirii directiilor de dezvoltare, s-au analizat in principal problemele

economice generale ale orasului Siret.
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Densitatea scazutd a intreprinderilor. Desi densitatea intreprinderilor (intreprinderi la 1.000 de
locuitori) a avut o crestere semnificativi in perioada 2004-2009 (de la 10,2%o la 16,7%o), acest

indicator incd se mentine cu mult sub nivelul national.

Nivelul redus al cifrei de afaceri pe unitate economicd. In Siret, cifra de afaceri totald raportati
la numirul de intreprinderi economice este aproape jumdtate din valoarea cifrei medii de afaceri a
unitatilor locale active de la nivel judetean. Aceasta inseamna ci in Siret existd un numdr ridicat
de intreprinderi cu activitate slab dezvoltata. Sectoarele cel maj putin profitabile sunt: , Productia
si furnizarea de energie electrici si termicd, gaze, apa calda si aer conditionat”, LHActivititi de
servicii administrative i activitati de servicii suport”, ,,Sanitate si asistentd sociala”, ., Tranzactii
imobiliare” si ,,Intermedieri financiare si asigurari”.

Numdrul scazut de investitori. Desi este localitatea urbani cu cea mai ridicata pondere a
companiilor cu capital striin din total intreprinderilor existente din judeul Suceava, numirul
investitorilor straini este apreciat ca scazut in comparatie cu potentialul localitatii. Populatia
considerd, de altfel, c lipsa investitiilor private, este una din principalele cauze ale problemelor
economice ale orasului. Pe o scari de la 1 (afecteazd in micd masurd) la 10 (afecteazd in mare
madsurd), siretenii au evaluat lipsa investitiilor private cu un scor mediu de 8,9.

Declinul industrial. Desi Siretul este caracterizat din punct de vedere economic ca fiind o
localitate cu profil agro-industrial, sectorul industrial a cunoscut un declin semnificativ ulterior
anului 1989. Astfel, numeroase intreprinderi si-au restrans, inchis sau relocat activitatea, ducind
la cregterea numirului de someri. Traditia industriala §i experienta fortei de munci calificate pot fi

fructificate prin dezvoltarea sectoarelor industriale slab poluante.

Slaba valorificare a resurselor agricole. Conform statisticilor INS, Siretul a inregistrat in ultimii
ani productii medii la hectar mai ridicate pentru anumite culturi decat valorile medii de la nivel
Jjudetean, regional si national. Spre exemplu, productia medie de grau si secara (2.920 kg/ha) este
mai ridicati cu 0,4% decit cea de la nivelul Jjudetului Suceava, cu 12,4% decat cea de la nivelul
Regiunii Nord-Est si cu 20,7% decit cea de la nivel national. Daca in comparatie cu situatia din
fard Siretul prezinti o situatie satisficitoare, o comparatie cu situatia din Uniunea Europeana va

releva lacunele existente in sectorul agricol.

Astfel, desi dispune de teren suficient care si asigure dezvoltarea sustenabili a sectorului agricol,
Siretul prezinta o serie de disfunctii care ii limiteazi nivelul productivitatii: lipsa echipamentelor
si utilajelor agricole, lipsa unor unitii de insilozare sau achizigionare a produselor agricole, parcul
de utilaje si masini agricole in mare parte invechit, numirul scizut de asociatii agricole, etc.

Nivelul salarial scizut. Problemele antreprenorilor sunt, deseori, diferite de cele ale fortei de
muncd. Cu toate ci interesul ambelor parti este dezvoltarea economicd, calea pentru a indeplini
acest deziderat nu este intotdeauna congruenta. Astfel, daca pentru mediul de afaceri un element
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de atractie al investitiilor il reprezinta forta de munci ieftini si bine calificati, cetitenii tind in
permanentd spre remuneratii mai consistente. in urma studiului primar realizat in randul
cetafenilor orasului Siret s-a identificat faptul ci siretenii apreciaza ci nivelul salariilor este o
problema majori in Siret, care le afecteaza in mod direct traiul zilnic. Pe o scari de la 1 (afecteazd

in micd masurd) la 10 (afecteazd in mare mdsurd), nivelul salariilor a fost evaluat cu 8,8.

Numdrul ridicat de someri. In Siret, rata medie lunari de crestere a numarului de someri a fost de
5,1% in perioada ianuarie 2008-septembrie 2010. Astfel, in anul 2008 s-a atins nivelul somajului
din anii 2004-2005. Principala cauza a acestui trend ascendent este criza economici mondiali,
coroborata cu directia de dezvoltare economica locald adoptatd dupi ciderea regimului comunist.
Din cauza preponderentii sectorului comercial i a celui a constructiilor in economia locala,
Siretul a fost afectat intr-o mai mare masura de crizd dect localitatile in care intreprinderile
industriale erau majoritare. Aceasta intrucit constructiile si comertul au fost afectate in mai mare

masuri decit industria de criza economici.

Lipsa sigurantei locului de muncd. Aproape jumitate din cetdfenii orasului Siret au declarat in
cadrul studiului primar realizat, cd resimt nesiguranfa locului de munci. Criza economici a
determinat o fluctuatie foarte mare a locurilor de munca, mai multe companii micsorandu-si

numadrul persoanelor angajate.

Slaba diversitate a locurilor de muncd. Nu doar lipsa locurilor de munca, in general, este o
problemd sesizati de sireteni, ci si slaba diversitate a celor existente. Astfel, posibilititile de
angajare ale forfei de munci exista pentru sectoare precum comert, constructii si industrie, alte
domenii economice fiind foarte slab dezvoltate in prezent. Cresterea numarului de investitori ar
putea duce la diversificarea locurilor de munci, prin dezvoltarea unor sectoare putin valorificate

sunt specializate.

Pentru a rezolva aceste probleme identificate in cadrul economiei locale a orasului Siret, s-au
stabilit urmatoarele directii de dezvoltare si puncte atractive pentru eventualii investitori in

economia locala:

Accesul facil al investitorilor prin intermediul E85 si prin intermediul Aeroportului
International ,,Salcea” Suceava (45km), Aeroportului International Iasi (190 km) si
Aeroportului International ,,George Enescu” Baciu (190 km);

Cresterea numarului de unitati locale active din punct de vedere economic in perioada
2005-2015;

Existenta unor cladiri industriale aflate in stare buna de conservare, care pot fi utilizate

pentru dezvoltarea activititilor economice;
Existenta cartierului Zona Industriala Siret, in cadrul caruia functioneaza intreprinderi din

42



industria de prelucrare a lemnului, industria prelucrdrii metalice, industria alimentar3,

industria textild si constructii;

Existenta unei suprafete compacte de teren destinati dezvoltirii industriale (22,6 ha, din
care 5 ha au fost deja achizitionate in vederea construirii unei fabrici pentru productia
materialelor de constructii: panouri de tip sandwich si 1ha a fost vandut in vederea
realizarii unei fabrici de parchet din stejar, ramand astfel la dispozitia potentialilor

investitori o suprafata de 15,6 ha);
Existenta utilitatilor publice si a serviciilor de telefonie si internet inclusiv in zonele
destinate activititilor economice: api potabila, canalizare, telefonie fixa si mobila, servicii

de salubritate, internet, etc.
Existenta traditiei in anumite domenii precum: industria textila si industria lemnului;

Existenta fortei de munci calificati in anumite sectoare economice;

Pregitirea profesionala in domeniul tehnic in cadrul Grupului Colegiului ,,Latcu Vodi™
Siret, pentru specializiri precum: confectioner produse textile, timplar universal, mecanic
auto, tehnician mecatronist, electrician auto;

Ponderea ridicata a suprafetei agricole din orasul Siret din totalul fondului funciar
(72,8%);

Productivitatea ridicata a terenurilor agricole in cazul productiilor de cartofi, sfecli de
zahdr, griu si secari;

Deschiderea administratiei publice locale citre sprijinirea potentialilor investitori.
Pozitionarea la graniti a Siretului poate favoriza schimburile comerciale intre
intreprinderile din Siret i societitile comerciale din Europa Centrala si de Est (Ucraina,

Polonia);
Situarea la granita cu Ucraina care este o piatd de consum foarte mare si o sursi

importantd de materii prime;
Situarea Siretului in proximitatea unor zone cu materii prime pentru diverse sectoare
economice: industrie (lemn de risinoase, lemn de foioase) agriculturd (cartof, porumb,
sfecla de zahir, cereale, floarea soarelui), constructii (argile, nisipuri);
Introducerea unor culturi agricole care nu sunt tradifionale zonei, dar pot fi aclimatizate
sau chiar a unor culturi agricole avangardiste testate deja in Roménia (salcie energetic,
plantatii de afini de cultura, etc.)
Existenta unei universititi in municipiul Suceava care poate oferi pregitire superioari
populatiei si poate constitui sursa de specialisti;
Situarea Siretului in apropierea a doui orase mari (Suceava si Rddauti) care pot
reprezenta piete de desfacere pentru unititile economice locale, dar si surse de specialisti;
Existenta programelor de finantare cu fonduri europene destinate dezvoltirii economice;
o Programele guvernamentale pentru dezvoltarea economicd, lansate de Agentia
pentru Implementarea Proiectelor si Programelor pentru Intreprinderi Mici si
Mijlocii;
o Cooperarea mediului privat cu autorititile publice locale, cu institutiile de
invatamant superior si centrele de cercetare si dezvoltare:
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Interesul unor companii striine de a se dezvolta in alte {iri, mai ales in proximitatea

tarilor fostei Uniuni Sovietice;

Oragul Siret este membru a doui retele de orase infragite (Douzelage si Europa Miast ),
aceste relaii putdnd fi folosite pentru promovarea oragului si atragere de investitii.
Promovarea oportunititilor locale de afaceri in rAndul potentialilor investitori romani si

straini.
e (Calitatea factorilor de mediu

Organizarea i desfisurarea diferitelor activititi economice pe teritoriul orasului genereaza
presiuni asupra mediului legate de ocuparea terenurilor, modificarea peisajelor si a ecosistemelor,
distrugerea spatiului natural, utilizarea nerationald a solului, supraconcentrarea activitatilor pe o
zoni foarte sensibila si cu mare valoare ecologica, etc. In ultimele trei decenii s-a congstientizat
faptul ca diversificarea, accelerarea, globalizarea si cronicizarea sunt trisituri dominante ale
procesului de deteriorare a capitalului natural. Deteriorarea capitalului natural este un proces real,
extrem de complex, de lungi durati si cu o evolutie strict dependenti de ritmul, formele si fortele

dezvoltirii sistemelor socio-economice.

1 Zgomotul

In zona Siretului este caracteristici poluarea sonori tipica mediului urban, cea mai
importantd sursi fiind traficul rutier, in special in timpul zilei. Valorile inregistrate pentru nivelul
de zgomot echivalent s-au situat, in general, sub nivelul de zgomot admisibil, exceptand strazile
de deservire si de legatura (>65 dB). Unele surse industriale, in special in zona industriala. situata
in apropierea centrului orasului, genereaza stiri de disconfort fonic si se incearcd minimizarea
zgomotului prin intretinerea i izolarea fonica a utilajelor.

Zgomotul constituie unul dintre factorii perturbatori ai mediului, care influenteaza ambianta in
care se desfasoard activitatea si viata omului. Este produs din surse naturale, dar mai ales
antropice: mijloace de transport, utilaje, oameni etc.

Determindrile de zgomot in diverse puncte din oras (strizi, scoli, parcuri, piete, parcdri auto, spatii
comerciale, autogard, zona feroviara, incinte industriale etc.) evidentiaza expuneri deosebite ale
populatiei la zgomot, in special in timpul zilei, generat in special de traficul pe soselele
aglomerate din interiorul localititilor.

In cursul elaborarii prezentei documentatii s-au efectuat masuratori privind poluarea fonica, in

zonele de interes studiate.

Alte surse de zgomot in oras sunt santierele care in functie de natura lor si de utilajele folosite pot
crea disconfort fonic pe perioade variate de timp. S-au inregistrat depasiri ale limitelor admise de

nivel de zgomot in 22,22 % din misuritori.
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Valorile medii de nivel de zgomot inregistrate (L echivalent), pe categorii de masuritori, au fost
dupi cum urmeazi:

I. la limita zonelor functionale — 54,58 dB

2. interiorul zonelor functionale — 58,3 dB

3. la bordura ciilor rutiere — 62,56 dB

Recomandari privind reducerea poludrii atmosferice
Diminuarea emisiilor specifice de poluare atmosferici din surse punctiforme prin
implementarea masurilor propuse in programele de conformare ale agentilor economici;
Reducerea impactului emisiilor din trafic asupra calititii atmosferei prin costruirea de
trasee ocolitoare pentru autovehiculele de mare tonaj;

Diminuarea emisiilor de poluanti provenite din gazele de esapament prin limitarea in
trafic a prezentei autovehiculelor cu randamente necorespunzitoare de combustie;
Intensificarea actiunilor de control in trafic a emisiilor la esapament;

Fluidizarea traficului rutier prin modernizarea cailor rutiere degradate care
genereaza ingreunarea traficului rutier;

¢ Actualizarea hartii nivelului de zgomot al orasului;
Creearea unei perdele de protectie de-a lungul cailor de transport si

intretinerea spatiilor verzi existente:

m Managementul deseurilor

Deseurile orasenesti si asimilabile reprezinti totalitatea deseurilor generate in mediul
urban si in mediul rural din gospodarii, institutii, unitdti comerciale gi prestatoare de servicii
(deseuri menajere), deseuri stradale colectate din spatii publice, strizi, parcuri, spatii verzi,
deseuri din constructii si demoldri, ndmoluri de la epurarea apelor orasenesti.

Deseurile reprezinta una din cele mai acute probleme legate de protectia mediului, din cauza
cantitatilor mari generate si depozitarii necontrolate a acestora.

Conform datelor preliminare oferite de Agentia pentru Protectia Mediului Suceava, cantitatea de
deseuri generate la nivelul orasului Siret pe parcursul anului 2009 este de 2.320 tone, de aproape 8
ori mai putin decét in anul precedent. Cauza acestei scideri considerabile este inchiderea unei
intreprinderi industriale care genera circa 70% din cantitatea totali de deseuri.

Din cele 2.320 tone de deseuri generate de sireteni, doar 1.920 tone reprezinta deseuri colectate
(82,8%). Astfel, ponderea deseurilor colectate din totalul deseurilor generate este in scidere fata
de anul anterior (99,3% in anul 2008).

Cantitatea de deseuri generati de un siretean a fost de 249,0 kg/an. La nivelul judetului cantitatea
de deseuri generati pe cap de locuitor este cu 8,4% mai mare, iar la nivel regional cu 32,5% mai

mare.
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Cantitatea de deseuri colectata pe cap de locuitor in Siret este de 204 kg/an, cu 7,7% mai putin
decat la nivelul Regiunii Nord-Est si cu 36,5% mai putin decit la nivel national.

Distributia deseurilor menajere din Siret, este urmatoarea: deseuri biodegradabile (65,4%), plastic
(11,6%), hartie / carton (9,3%%), sticla (7,5%), metal (3,7%), textile (1,2%) si alte categorii de
deseuri (1,3%).

in anul 2009 au fost colectate 298 kg de deseuri din echipamente electrice si electronice, in timp
ce in anul anterior fusese inregistrata o cantitate record (5.414 kg).

La nivelul anului 2015 deseurile menajere de la consumatorii casnici si agentii economici sunt
ridicate de catre o societate specializata si transportate cu ajutorul autocompactoarelor la depozitul

din Radauti in baza unui contract,
In orasul Siret, sunt prezente un numar de 43 de puncte de colectare a deseurilor dotate cu cate 3
eurocontainere de 1,1 mc fiecare, in care se depoziteaza deseurile reciclabile ( P.E.T, sticla, hartie)

cat si deseurile menajere.
Orasul Siret dispune de un centru de selectare a deseurilor reciclabile cu rolul de sortare si
compactare. Deseurile reciclabile sunt transportate catre un agent economic in vederea

valorificarii materialelor.

m Poluarea cauzata de traficul rutier

Activitatea omului, orientata spre valorificarea resurselor naturale, a afectat intotdeauna
starea factorilor de mediu. In trecut, interventia omului in modificarea conditiilor de mediu era
redusa si nu lasa urme datorita capacitatii de regenerare a naturii. In ultimii ani, dezvoltarea
exploziva a tuturor activitatilor umane, interventia omului a depasit pragurile limita de regenerare
a naturii, ducind la poluarea, chiar degradarea ireversibila, a factorilor de mediu si punind in

pericol insasi viata si umanitatea.

Depasirea limitelor admisibile ale poluarii a generat ingrijorari si a condus la determinarea
impactului pe care diferitele activitati umane le au asupra mediului.

O sursd importanta de poluare a aerului o constituie mijloacele de transport. In aceasti
categorie intrd: autovehiculele rutiere etc. Cea mai mare pondere de gaze ce polueaza aerul
provine insa de la autovehicule, datoritd in primul rAnd numarului foarte mare al acestora. Cum
majoritatea autovehiculelor sunt concentrate in zona urbani se poate intelege rolul lor deosebit de
important in poluarea orasului. Indiferent de tipul motorului autovehiculele polueazi aerul cu
oxizi de carbon si de azot, hidrocarburi nearse, oxizi de sulf, aldehide, plumb, azbest, funingine
etc.
In ultimii 30 de ani s-au intensificat preocupdrile privind imbunatitirea calititii aerului
prin diminuarea poludrii produse de motoarele autovehiculelor. In prezent vehiculele polueazi de
8- 10 ori mai putin decit cele care au existat in circulatie acum 30 de ani. Acest lucru s-a realizat
optimizarea procedeului de ardere si prin utilizarea dispozitivelor antipoluante.

Poluarea aerului relizata de autovehicule prezinta doua mari particularitati: in primul rand
eliminarea se face foarte aproape de sol, fapta care duce la realizarea unor concentratii ridicate la
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inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si mare capacitate de difuziune in
atmosfera. In al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de
concentratii depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a strazii. Ca substante
care realizeaza poluarea aerului, formate dintr-un numar foarte mare (sute) de substante, pe primul
rand se situeaza gazele de esapament. Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de
tipul de autovehicul, de natura combustibilului si de conditiile tehnice de functionare. Dintre
aceste substante poluante sunt demne de amintit particulele in suspensie, dioxidul de sulf,
plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii organici volatili (benzenul), azbestul, metanul si
altele.
Cea mai importanti sursi de CO din poluarea generali a atmosferei (60%) este produsa de
gazele de esapament. S-a estimat ci 80% din cantitatea de CO este produsi in primele 2 minute de
functionare a motorului si reprezinti 11% din totalul gazelor de esapament.

Poluarea cu dioxid de carbon produsi de aceste mijloace de transport este ingrijoritoare,
iar poluarea fonica afecteazi zonele de locuinte din jur.

Din anul 2012 monitorizarea calitatii aerului in orasul Siret a fost efectuata de o statie
automata de monitorizare apartinand Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului si
anume Statia de Tip Trafic SV3 (amplasata in orasul Siret, str. Alexandru cel Bun - f.n), care
evalueaza in principal influenta traficului de pe E85 asupra calitatii aerului in Siret. Poluantii
monitorizati sunt: dioxid de sulf ( SO2), oxizi de azot ( NO, NO2, NOx), monoxid de carbon (
CO), benzen ( CeHs), toluen, etilbenzen, o-, m-, p-xileni, pulberi in suspensie (PM10) —
gravimetric si automat, precum si parametrii meteo ( directia si viteza vantului, presiune,
temperatura, radiatia solara, umiditatea relativa, precipitatii).

Poluantii atmosferici au fost monitorizati in conformitate cu legislatia nationala si
europeana privind calitatea aerului, si anume conform Legii nr. 104/201 1 privind calitatea aerului

inconjurator.
Legea nr. 104/2011 stabileste obiective de calitate a aerului pentru anumiti parametri si

anume:
w valorile limita pentru protectia sanatatii umane la poluanti: SOz, NO2, CO, PM10, PM

2,5 si Pb din PM 10;
= valorile tinta pentru Cd, As, Ni din PM10, PM 2,5 si la O3 ( pentru protectia sanatatii

umane si a vegetatiei, dupa caz);
m nivelurile critice pentru protectia vegetatiei la SOz si NOx;
w obiectivele pe termen lung pentru protectia sanatatii si a vegetatiei la ozon;
= pragul de informare a publicului la ozon;

m praguri de alerta la O3, SOz si NOz.
Datele provenind de la aceasta statie sunt prezentate in anexele prezentului studiu.

Recomandiri privind reducerea riscurilor de poluare cauzate de traficul rutier:
Diminuarea emisiilor de poluanti provenite din gazele de esapament prin limitarea in trafic a
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prezentei autovehiculelor cu randamente necorespunzatoare de combustie;
Intensificarea actiunilor de controlin trafic a emisiilor la esapament;
Fluidizarea traficului rutier prin constrirea drumului de centura a orasului;

e Intocmirea hartii nivelului de zgomot al orasului;
Creearea unei perdele de protectie de-a lungul cailor de transport si intretinerea spatiilor verzi

existente;

® Date privind infrastructura de transport

Situat pe malul drept al raului Siret, in apropierea actualei granite cu Ucraina, la 45 km nord de
municipiul Suceava, orasul Siret are urmatoarele vecinatati:
-nord - Ucraina;
- est jud Botosani (comuna Mihaileni);
-sud - comunele Gramesti, Balcauti si Dornesti;

- vest - comuna Musenita.
Din cele unsprezece localitati urbane din judet, orasul Siret este al saselea ca ordin de
marime. Aria sa de polarizare cuprinde comunele Balcauti, Calafindesti, Gramesti, Musenita si
Zamostea. Intre orasul Siret si localitatile rurale din raza de influienta exista relatii de

interconditionare si cooperare teritoriala.

Un rol aparte in relatiile cu alte localitati, in special pe linia ocuparii fortrei de munca, il ocupa
legaturile cu orasul Radauti aflat la 19 km distanta si cu comuna Dornesti aflata la 15 km, mai ales
in ultimul timp, dupa construirea complexului industrial de prelucrare a lemnului in aceasta

localitate.
Principalele cai rutiere care traveseaza orasul si asigura traficul de frontiera precum si legaturile

cu celelalte localitati din judet sunt:
- DN2 (E85) - Suceava - Siret — Cernauti;

- DN 29C - Siret — Mihaileni — Botosani;

- DJ291A - Siret— Bainet (comuna Musenita), Siret — Gramesti;
- DJ209D - Siret — Calafindesti;

- DC52 - Siret Vascauti (comuna Musenita)

Orasul Siret are relatii de colaborare si partenariate cu orase din Ucraina (Hlyboka, Zastavna,
Kamenets-Podolski) si Uniunea europeana — 28 de orase- ( dintre care cele mai stranse legatura cu
orase din Polonia- De¢bica, Chojna, Wieliszew), urmarind in continuare dezvoltarea lor atat in
domeniul cultural, cat si in alte domenii, cu accent pe dezvoltarea relatiilor economice.
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Reteaua stradala din Siret cuprinde 65,16 km de strizi ordsenesti, din care doar 39%
reprezintd strizi ordsenesti modemnizate. Prin comparatie, la nivel judefean ponderea strazilor
orasenesti modernizate este de 48,6%, iar la nivel national de 62,2%. Principala cauz a gradului
scdzut de modernizare a strizilor orisenesti este slaba dezvoltare a infrastructurii rutiere in cartierele
cu caracter rural din Siret (Padureni, Manastioara), dar si din cartierul Tatarcina. Aceste trei zone
care cumuleaza 42% din lungimea total3 a refelei stradale au un grad de modernizare a strazilor
orasenesti sub 25%: Tatarcina (9,3%), Padureni (12,5%), Ministioara (22,7%).

Cartierele cu cel mai ridicat grad de modernizare a strazilor ordsenesti sunt: Zona
Industriala (100%), Musat-Centru (88,9%), Vest (60,8%), Rusi (42,6%) si Ruina-Troita (40,1%).
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Pe langa cele mentionate mai sus, infrastructura rutiera a orasului prezinta si unele
particularitati unice in Regiunea de Dezvoltare Nord-Est, si anume:

® Vama Siret-Porubne este singurul punct de trecere a frontierei rutier in relatia cu
Ucraina. ( totodata asigura si cea mai scurta legatura cu Polonia).

¢ Orasul Siret este parte integranta a retelei TEN-T rutiere ( prin drumul european E85,
care traverseaza orasul de la sud la nord), si se afla la o distanta mica fata de orase care sunt parte

integranta a retelelor TEN-T Feroviara si Aeriana ( Suceava, Iasi si Bacau) ;
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-8 Suceava

@ Orasul Siret prezinta caracteristici ale unui nod intermodal, datorita legaturii complexe

de drumuri pe care o asigura
- intersectii ale retelei TEN-T cu drumurile nationale si judetene ( DN2/E85 si DJ

291A, DN 29 C si DJ 209D;
- intersecti ale drumurilor judetene, nationale si comunale ( DN 29C, DN2, DJ

291A, DJ 209D, DC 52, DC 51 si DC 51A);
- asigura legatura dintre judetul Suceava si judetul Botosani ( prin DN 29 C);

- este punct de intrare in tara, intre Romania si Ucraina ( prin DN2/E85);

- este punct de convergenta locala pentru un numar insemnat de localitati(comuna
Gramesti, comuna Zamostea, comuna Zvoristea, comuna Musenita, comuna Fratautii Noi)

( prin DJ 291 A) si legatura acestora cu punctul de trecere a frontierei si DN 2/E 85;
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Desi exista infrastructuri specific, in Siret nu se poate realiza accesul prin intermediul
cdilor feroviare. Datoriti lipsei de cerere pentru transportul feroviar pe traseul Dornesti — Siret
(magistrala secundari 518 — cale ferati simpla neelectrificat), activitatea a fost sistati.

Aceasta cale ferata se afla in conservare, astfel incat daca ar exista cerere aceasta ar putea
fi redeschisa ( acest lucru ar putea fi stimulat de eventuala dezvoltare a parcului logistic/industrial

din vecinatatea punctului vamal Siret-Porubne).

4 b= v ""1.‘. “,. . : %
zvoltatd, accesul aerian putindu-se

In Siret infrastructura de transport aerian nu este de
realiza prin intermediul celor mai apropiate aeroporturi:
- Aeroportul International ,,Salcea” Suceava — 50,7 km;
- Aeroportul International Cernduti — 39,6 km:;
- Aeroportul International lagi — 170 km;
Aeroportul International ,,George Enescu” Baciu — 196 km.
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Astfel s-au identificat trei tipuri de zone, dupa cum sunt descrise si in partea desenata:

Zonele “’rosii>’ — trafic ridicat sau probleme severe ale infrastructurii rutiere;
Zonele **portocalii” — trafic mediu sau probleme de o complexitate mai redusa a

infrastructurii rutiere;
Zonele “albastre”’- trafic redus sau infrastructura rutiera capabila sa preia traficul existent;

Nivelul de aglomerare/deficienta a complexului stradal al orasului Siret nu se datoreaza acelorasi
cauze, si poate fi identificat pentru fiecare strada in parte:
® Pentru zonele *’rosii”’ identificam urmatoarele strazi:

Pentru strazile: Voda Stefan Petriceicu, Latcu Voda ( partial), 9 Mai ( partial) si
Moldovei, problemele legate de traficul auto se datoreaza degradarii excesive a suprafetei
de rulare a carosabilului, astfel incat timpii petrecuti in trafic sunt foarte mari, si
disconfortul calatorilor este deasemenea ridicat;

@ Pentru Strada Mihai Teliman ( partial) aglomerarea traficului se datoreaza faptului ca
aceasta strada este amplasata piata orasului Siret;

& Pentru strazile: Latcu Voda, Unirii, Margareta Musata aglomerarea traficcului este
periodica, si se datoreaza zilelor in care populatia din localitatile invecinate soseste in Siret
pentru targul care se organizeaza aici.

Pentru strazile: 28 Noiembrie, Castanilor ( partial) si Roman Voda, aglomerarea

traficului se datoreaza lipsei locurilor de parcare;
Pentru strazile: Parcului, Alexandru cel bun, Dubovei, aglomerarea se datoreaza
traficului generat de punctul de trecere a frontierei Siret-Porubne, si este deasemenea

periodic;

® Pentru zonele *’portocalii>’ identificam urmatoarele strazi:

Pentru strada Sucevei deficienta este manifestata prin degradarea excesiva a suprafetei
de rulare, si din aceasta cauza aceasta strada nu poate fi folosita ca ruta ocolitoare pentru
strada Parcului ( in aceasta situatie ar putea fi ocolite eventualele ambuteiaje create de
punctul vamal);

Pentru strazile: Traian si Vasile Alecsandri, aglomerarea se datoreaza prezentei zonei
industriale, si deasemenea este periodica;

Pentru strada 28 Noiembrie ( partial) aglomerarea traficului se datoreaza lipsei locurilor
de parcare;

Pentru strazile: Carpati, Ana Ipatescu ( partial), 1 Mai, Mihai Teliman ( partial)
aglomerarea traficului se datoreaza prezentei unor obiective de interes public pe aceste

strazi ( piete, scoli, spitale) si a lipsei de parcari amenajate;

® In cazul zonelor “albastre’’, nu avem probleme majore de aglomerare, principala problema
fiind starea avansata de degradare a unor strazi:

Analizand strazile Tudor Flondor, Castanilor ( partial), Silvestru laricevschi, Anton Paul
si teodor Stefanelli ( partial), se observa ca printr-o amenajare corespunzatoare a
suprafetelor de rulare, unele zone **portocalii’’ ar putea fi degrevate de trafic si astfel ar

putea deveni si ele zone albastre;
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PLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULL

» trafic generat de punctul vamal Siret-Porubne;
P trafic generat de aprovizionarea cartierelor orasului Siret ( Padureni si Manastioara) si a

localitatilor limitrofe;
» trafic generat de magazinele comerciale din zona centrala a orasului Siret;

- trafic generat de zona industriala a orasului Siret.

Astfel, traficul de marfuri trebuie organizat, pentru a evita suprasolicitarea arterelor folosite.
Acest lucru se propune a fi unul din principalele obiective ale acestui plan de mobilitate.

® Transportul public local .
La nivelul orasului Siret, serviciul de transport public de persoane nu este asigurat in prezent.

Acest lucru este deasemenea unul din obiectivele principale ale acestui plan de mobilitate
urbana care va trata si propune solutii pentru realizarea unui astfel de sistem.

¢ Sistemul de parcari auto
Parcarile din zona centrala sau in zonele de interes economic pentru operatorii privati,

precum si zonele din jurul institutiilor de interes public sau zone cu caracter functional mixt
(de exemplu prezenta unor banci, institutii publice unde lucreaza un numar mare de
angajati/atrag un numar mare de vizitatori) genereaza ocuparea in proportie de 100% a
locurilor de parcare amenjate, ajungandu-se in situatia in care autovehiculele sunt parcate in
locuri nepermise.

Intervalele orare in care fluxul traficului este maxim pe trama stradala, adica dimineata
intre orele 7.40 si 8.15 dupa care incepand cu ora 10.00 crescand treptat spre ora 12.00 cu
atingerea intensitatii din orele diminetii in intervalul orar 15.00 la 17.00, favorizeaza aparitia
(in zone pariculare precum cele mentionate anterior) unei cereri suplimentare fata de locurile

de parcare disponibile. Sunt doua tipuri de zone critice identificate:

= Zone critice care depind de programul zilelor lucratoare - isi ating capacitatea
maxima in orele de varf ale zilelor de lucru;

= Zone critice care depind de elemente particulare calendaristice care isi ating
capacitatea maxima in preajma weekendurilor, evenimentelor culturale importante,

in ajunul sarbatorilor religioase, etc.

¢ Spatii publice, spatii verzi si spatii de agrement
Legea nr. 47 din 2012 pentru modificarea si completarea Legii nr. 24/2007 47 din 19
martie 2012 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul localitatilor,
spatiile verzi se compun din urmatoarele tipuri de terenuri din intravilanul localitatilor:
e spatii verzi publice cu acces nelimitat: parcuri, gradini, scuaruri, fasii plantate;
e spatii verzi publice de folosin{a specializata: gradini botanice si zoologice, muzee in
aer liber, parcuri expozitionale, zone ambientale si de agrement pentru animalele
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dresate in spectacolele de circ; cele aferente dotarilor publice: crese, gradinite, scoli,
unititi sanitare sau de protectie social, institutii, edificii de cult, cimitire; baze sau
parcuri sportive pentru practicarea sportului de performanta; spatii verzi pentru
agrement: baze de agrement, poli de agrement, complexuri i baze sportive; spatii
verzi pentru protectia lacurilor si cursurilor de apd; culoare de protectie fata de
infrastructura tehnica; paduri de agrement.

Conform datelor prezente in inventarul domeniului public al orasului Siret, spatiile

verzi prezente pe raza orasului se impart in urmatoarele categorii:

== spatii verzi neamenajate;

s SCUAT-UTT;

== aliniamente plantate in jurul strazilor;

== parcuri.

Aliniamentele florale si scuar-urile se regasesc in principal in zona centrala a orasului Siret,
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Pe teritoriul orasului Siret se regasesc un numar de 6 parcuri dupa cum urmeaza:
m Parcul Primariei;

= Parcul din Cartierul Vest;

m Parcul Casei de Cultura ,Mihai Teliman’;

® Parcul liceului ,Latcu Voda’;
m Parcul Sf. loan;

m Prcul Faleza.
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PLAN DE MOBILITATE]

® Zona centrala
Zona centrala a orasului Siret reprezinta zona care genereazi cel mai ridicat nivel de

interes, atat pentru locuitori, cit si pentru localitatile invecinate. Aici se regasesc functiuni
complementare (locuire individuala si locuire colectiva, administratie, servicii, recreere,
educatie, invatdmant, sinatate, cultur, culte, turism, comert si alimentatie publici) care
genereaza cantitafi ridicate de fluxuri de persoane, marfuri si informatie. Pentru a evita
supraaglomerarea zonei centrale, sunt necesare proiecte pentru protejarea si descongestionarea
acesteia, care si fie sustinute de o politici dedicati exclusiv acesteia.

Zona centrala asa cum este identificata ea in planurile de urbanism, ocupa o suprafata
de aproximativ 10 ha si este delimitata de urmatoarele strazi:
@ Str. Unirii;
@ Str. Latcu Voda ( pana la intersectia cu Str. Petru Musat);
® Str. 28 Noiembrie ( pana la intersectie cu Str. Silvestru laricevschi);
e Str. Silvestru laricevschi;
@ Str. Mihai Teliman ( pana in dreptul pietiei orasului Siret);
# Str. Bogdan Voda;
e Str. Castanilor ( pana la intersectia cu Str. Str. Silvestru Iaricevschi);
® Str. 9 Mai ( pana la intersectia cu Str. Simion Florea Marian);
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# Piste pentru bicilcisti

In prezent, pe teritoriul orasului nu exista piste pentru biciclisti amenajate, dar s-a
constatat un numar mare de utilizatori, conform studiilor si masuratorilor din teren. S-au
identificat zonele cele mai utilizate de catre biciclisti, acestea reprezentand artere cuprinse
intre zona centrala si artere principale de penetratie in oras — din localitatile invecinate:
Gramesti, Musenita, Negostina, Mihaileni.

In acest moment circulatia biciclistilor se desfasoara dezorganizat ( fie pe strada, fie pe
trotuare, fie pe acostamentul drumului). Prin prezenta documentatie se vor propune solutii

pentru remedierea acestei deficiente.

¢ Diagnostic concluzii

La nivelul orasului Siret s-au constat urmatoarele disfunctionalitati din punct de vedere al
mobilitatii:

» Infrastructura de transport existenti este ineficients din punct de vedere calitativ,
constructiv si gabaritic ( pe tronsoanele mentionate in sectiunea desenata);

» Lipsa transportul public local;

» Lipsa pistelor pentru biciclisti;

» Amenajarea improprie a zonei centrale si a spatiilor verzi;

» Nu exista alternative pentru degrevarea traficului in zonele problema;

» Necesitatea identificarii unei solutii pentru decongestionarea traficului si eliminarea
disfunctionalitatilor;

» Conectivitatea in teritoriu a orasului ofera posibilitatea organizarii activitatilor de transport
marfuri si persoane, folosind caracterul zonal, interzonal si international al orasului Siret.
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PLAN DE MOBILITAT

Faza II: Obiective

Prin Planul de Mobilitate Urbani Durabili al Orasului Siret se organizeazi si se

controleazd mobilitatea in functie de nevoile si prioritétile de dezvoltare spatiali ale orasului,
avand ca tintad urméitoarele obiective:

1.

Transportul in comun: infiintarea sistemului de transport in comun prin furnizarea
unei strategii de crestere a calitatii, securititii, integrarii si accesibilititii

transport in comun care acoperd infrastructura, materialul rulant si serviciile;
Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizind mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicatd pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita si reduca timpii de deplasare;

Intermodalitatea: stabilirea zonelor si punctelor care integreazi diferitele moduri de
transport si identificarea masurilor menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent; utilizarea eficienta a caracterului de oras de frontiera a

orasului Siret;

Siguranta rutierd urbani: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate Tmbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

Transportul rutier (in miscare si stationar): optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atdt in punctele sensibile, ct si la nivel general,
modernizand strazile existente, creand rute alternative, realocind spatiul rutier citre
alte moduri de transport alternative;

Logistica urbani: imbunititirea eficientei logisticii si a serviciilor de livrare de marfa
in orag cétre zonele logistice;

Gestionarea corecti a mobilititii: facilitarea tranzitiei catre tipare de mobilitate
durabile, cu implicarea cetétenilor, angajatorilor, scolilor si a altor actori relevanti in
domeniul transporturilor;

Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile
de transport si servicii de mobilitate, atat pentru cilatori, cat si pentru marfi, prin
sprijinirea formuldrii unei strategii, prin implementarea politicilor si prin monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbani durabila.
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Faza III: Masuri
Deplasarea cu mijloacele de transportul in comun si mijloace alternative individuale

reprezinté o solutie incurajata la nivelul Uniunii Europene de a reduce impactul transportului
asupra mediului si de a imbunatiti calitatea vietii locuitorilor, precum si o solutie de utilizare
eficienta a resurselor si o atitudine proactiva in spiritul dezvoltarii durabile.

Pentru atingerea obiectivelor stabilite, sunt identificate actiuni si misuri prezentate pe
larg in Volumul IT aferent Planului de Mobilitate Urbani Durabilid Orasului Siret.
Deasemenea in Volumul II vor fi descrise si proiectele prin care aceste obiective vor fi
duse la indeplinire.

In cele ce urmeaza vor fi descrise succint temele identificate, actiunile si implicit
obiectivele care rezulta din analiza situatiei existente si a disfunctionalitatilor la nivelul

mobilitatii urbane a orasului Siret.

8 Tema 1-
Actiunea 1: Coordonarea politicilor de mobilitate in dezvoltarea urbana a Orasului

Siret si asigurarea nevoilor de mobilitate a populatiei, promovand in acelasi timp

solutii alternative la utilizarea mijloacelor de transport. atentia autoritatilor fiind

indreptata catre:

» Realizarea unor proiecte in zonele cu densitate mare si operatiuni de

imbunititirea legturilor si realizarea unei coerente in transport

reinnoire;
P Echilibrarea intensitatii urbane cu cea a locurilor de munca;

P Mixitate a functiunilor urbane:
> Retea dimensionata si dezvoltata adecvat pentru practicarea transportului
nepoluant.

Obiective:
Reducerea timpilor petrecuti in trafic;
Dezvoltarea unei retele stradale eficiente, modernizarea sectoarelor afectate de

congestii, degradari ale suprafetei de rulare;
Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
@ Reducerea utilizarii automobilelor personale;

Actiunea 2: Infiintarea sistemului de transport in comun, promovarea deplasarile
pietonale, cu bicicleta, gestionarea transportului de marfa sau stationarea
automobilelor implicate in noile proiecte de dezvoltare urbana cu impact major pentru
Orasul Siret (marimea proiectelor urmeaza a fi definita si impactul asupra regiunilor
limitrofe). Fiecare proiect va avea la baza un studiu de impact asupra mobilitatii din
teritoriu in care se vor prezenta solutiile de mobilitate propuse si in care se va
demonstra respectarea masurilor mentionate in planul de mobilitate aprobat.

P Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

P Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport
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alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
P> Reducerea utilizarii automobilelor personale;

Obiective:
® Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
Reducerea utilizarii automobilelor personale;

- Actiunea 3: Valorificarea retelelor de transport prin:

P incurajarea noilor investitii si structurarea lor in jurul axelor de transport in

comun;

P amenajarea circuitelor pietonale, a pistelor pentru biciclisti si transformarea
acestora in trasee confortabile si sigure;

» valorificarea potentialului de dezvoltare urbana pe baza resurselor feroviare

pe care le detine Orasul Siret in colaborare cu CFR sau operatorii privati.

> Valorificarea potentialului orasului Siret ca punct de trecere a frontierei si

ca legatura cu reteaua TEN-T
Obiective:
@ Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport
alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
Reducerea utilizarii automobilelor personale;
® Modernizarea cailor de comunicatii urbane;

Dezvoltarea conceptului de nod intermodal;
@ Dezvoltarea retelei stradale ce face legatura cu E85/DN2 ( reteaua TEN-T), DN29C,

punctul de trecere a frontierei, localitatile limitrofe, micul trafic de frontiera.

Tema 2- Transformarea transportului public intr-unul atractiv

Actiunea 4: Atingerea obiectivelor propuse prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila prin cresterea ofertei si prin cresterea calitatii transportului public in zonele
unde exista cerere — in special zone de locuit si de activitati economice.

Obiective:

Infiintarea sistemului de transport in comun;

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Dezvoltarea retelei de transport public si a utilizarii acesteia.

Actiunea 5: Infiintarea si structurarea retelei de transport in comun prin simplificarea
liniilor, buclelor si traseelor pentru imbunétitirea serviciilor oferite utilizatorilor si

prin conectarea zonelor de locuit cu cele de activitati pentru facilitarea calatoriilor de
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acasa la munca si invers. Aceste linii pot avea puncte de oprire in zona terminalului

PTF Siret pentru a beneficia de o dispersie in teritoriu imbunatatita.

Obiective:
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
@ Dezvoltarea retelei de transport public si a utilizarii acesteia. Dezvoltarea unei

retele de trasnport locala cu implicatii urbane, periurbane si transfrontaliere.

Actiunea 6: Imbunatatirea performantei retelei de transport in comun si reducerea
timpilor de parcurgere a traseelor prin identificarea zonelor de hazard din punct de
vedere al desfasurarii traficului si eliminarea cauzelor ce produc intarzieri repetate. O
alta posibilitate ar fi identificarea unor trasee alternative si schimbarea rutelor.
Finalizarea lucrarilor de reabilitare a drumurilor va contribui in mod pozitiv la

reducerea timpilor de parcurgere a traseelor.

Obiective:
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun:

® Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Actiunea 7: Imbunatatirea accesibilitatii transportului public si cresterea atractivitatii:

0 Modernizarea parcului de mijloace de transport in comun si mentinerea varstei

medii de mai putin de 7 ani;

Obiective:
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun:

Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Actiunea 8: Studiu pentru realizarea in viitor a unui terminal de transport — nod
intermodal in zona PTF Siret-Parcullndustrial Siret si in zona centrala a orasului Siret
(Str. Sucevei) pentru cresterea mobilitatii si imbunatatirea relatiilor in teritoriu,
destinat atat navetistilor/rezidentilor, cat si turistilor si persoanelor care tranziteaza

zona Siret-Porubne.

Obiective:
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Dezvoltarea unui transport in comun, urban, peri-urban, interlocal/judetan si

transfrontalier;
® Reducerea utilizarii automobilelor personale.
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- Actiunea 9: Imbunatatirea accesibilitatii cu mijloace de transport in comun in zona
urbana si periurbana a orasului Siret si din localitatile invecinate, prin realizarea unor

oferte destinate in special navetistilor.

Obiective:
@ Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Dezvoltarea unui transport in comun, urban, peri-urban, interlocal/judetan si

transfrontalier;
® Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Tema 3- Utilizarea conceptului de intermodalitate

- Actiunea 10: Realizarea unor noduri intermodale care sa reuneasca mai multe tipuri

de transport in comun. facilitandu-se conexiunile dintre diferite moduri de transport in
comun. Aceste noduri vor reuni tipuri de transport precum autobuzele,
autobuzele/microbuzele din regiune cu mijloacele de transport pe cale ferata. taxi,
biciclete s.a. Nodurile intermodale vor deveni in timp noi nuclee in dezvoltarea locala
a Orasului, din punct de vedere economic si social. Se va pune accent pe transportul

transfrontalier.

Obiective:
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

@ Reducerea utilizarii automobilelor personale.

- Actiunea 11: Realizarea unui sistem de parcari tip PARK & RIDE in zonele

periferice ale Orasului Siret ( coroborat cu Parcurile din orasul Siret) in care
utilizatorii isi pot plasa automobilele personale, motociclete sau bicicletele in

siguranta pentru a calatori mai departe cu mijloacele de transport in comun. Zone
propuse spre infiintare P & R: Toate punctele de jonctiune ale drumurilor ce intra in
Orasul Siret cu E85/DN2 si alte rute importante.

Obiective:
® Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Reducerea utilizarii automobilelor personale.
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Actiunea 12: Reconfigurarea profilelor retelei stradale pentru favorizarea deplasarilor
pietonale. pentru desfasurarea circulatiei in siguranta si intr-un mod placut, in special
in apropierea scolilor, a institutiilor publice si de servicii. existente si viitoare. Dotarea
acestora cu mobilier urban adecvat si implementarea unor restrictii de viteza de 30
km/h pentru zonele cele mai aglomerate si zonele de locuit,

Obiective:

Optimizarea retelei rutiere;

Optimizarea traficului de tranzit prin orasul Siret;

@ Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Actiunea 13: Identificarea, modernizarea traseelor pietonale si punerea in valoare a
acestora prin mobilare adecvata, vegetatie de aliniament care sa vina in sprijinul

circulatiei pietonale.

Obiective:
@ Cresterea atractivitatii si a imaginii urbane.
® Incurajarea si sustinerea circulatiei pietonale prin functiuni comerciale la parterul

cladirilor.

Actiunea 14: Identificarea unor trasee pietonale intre diferite puncte de interes

si_zone de agrement:

0 Utilizarea strazilor Alexandru cel Bun, Sucevei. latcu Voda, Moldovei in axa
turistica majora;

] Amenajarea *’Parcului faleza Siret™* in traseu mixt (accesibil atat pietonilor
cat si biciclistilor);

0 Amenajarea Parcului situat in spaele Bisericii Sf. Ioan Botezatorul in traseu
mixt (accesibil atat pietonilor cat_si biciclistilor):

] Amenajarea fostei gradine publice Siret in traseu mixt (accesibil atat

pietonilor cat si biciclistilor):

Cresterea atractivitatii si a imaginii urbane.
Cresterea atractivitatii imaginii urbane si a turismului:
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- Actiunea 15: Realizarea unor campanii de educare si respectare a circulatiei pietonale

precum si de crestere a confortului si sigurantei persoanelor cu dizabilitati in circulatia
urbana. Reducerea numarului de parcari neregulamentare.

Obiective:
Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta;
Reducerea utilizarii automobilului personal.

- Actiunea 16: Construirea unei retele pentru biciclisti confortabila si sigura pentru toti
utilizatorii Orasului Siret in vederea oferirii unei alternative deplasare in detrimentul
utilizarii automobilului personal. Amejanarea pistelor pentru biciclisti cu sens dublu
in locurile unde este posibila amenajarea.

Obiective:

Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta;
Incurajarea mersului cu bicicleta;
Reducerea utilizarii automobilului personal.

- Actiunea 17: Cresterea sigurantei pietonilor si combaterea infractiunilor prin
amplasarea camerelor video pe raza Orasului Siret, in special in zonele

aglomerate.amenajarea.

Obiective:
Cresterea sigurantei locuitorilor Orasului Siret.

@ Tema 5 - Coordonarea si controlul circulatiei automobilelor

Actiunea 18: Realizare drumului de legatura DJ 291A ( pe raza Orasului Siret) pentru

coordonarea si optimizarea traficului de tranzit: Varianta de tranzit a orasului pentru

fluidizarea traficului pe axa DJ 291 A Gramesti— Musenita — Fratautii Noi.

Obiective:

@ Optimizarea refelei rutiere;

Optimizarea traficului de tranzit prin orasul Siret;

Reducerea gradului de poluare cauzat de catre autovehicule in orasul Siret cu 40%.

- Actiunea 19: Amenajarea_intersectiilor dintre principalele artere de comunicatii (

DJ 291A, DN 29C, DN2/E85) si arterele existente de circulatie.

Obiective:
Optimizarea retelei rutiere;

- Actiunea 20: Extindere retele de transport in comun pentru conectarea zonei

periurbane de zona urbana a Orasului Siret.
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Obiective:
Optimizarea si decongestionarea traficului de tranzit prin Orasului Siret;
@ Reducerea gradului de poluare in Orasul Siret cu 20%.

Actiunea 21: Cresterea sigurantei in trafic prin amenajarea intersectiilor cu probleme,
implementarea sensurilor unice de circulatie si realizarea unui sistem de supraveghere

video a traficului.
Obiective:
@ Cresterea sigurantei in trafic si descongestionarea traficului si a intersectiilor

aglomerate.
- Actiunea 22: Realizarea unui sistem de circulatie in zona centrala cu rolul de

descongestionare a zonei centrale si de eliminare a traficului de tranzit, cat si
modernizarea arterelor degradate si care nu corespund unui sistem de mobilitate

urban.
Strazi recomandate:

- Str. Voda Stefan Petriceicu;
- Str. Latcu Voda;

- Str. Unirii;

- Str. 9 Mai;

- Str. Moldovei;

- Str. Sucevei;

- Str. Tudor Flondor;

- Str. Silvestru laricevschi;
- Str. Castanilor;

- Str. Teodor Stefanelli;

- Str. Anton Paul;

-+

~—

Obiective:
@ Optimizarea retelei rutiere si reducerea si imbunatatirea traficului auto.

- Actiunea 23: Modernizarea drumurilor si realizarea unor proiecte de by-pass pentru

facilitarea accesului catre si dinspre zonele in curs de dezvoltare sau dezvoltate in
viitor spre zonele de activitati. inclusiv integrarea tuturor modurilor de transport in

comun.

Obiective:
Optimizarea cailor rutiere de comunicare;

Scaderea timpilor de stat in trafic;
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun in regiune.
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Tema 6 - Organizarea transportului de marfuri

Actiunea 24: Posibilitatea realizarii unei/mai multor zone de asteptarea pentru

camioane in cazul dezvoltarii parcurilor logistice.

Obiective:
Reducerea disconfortului locuitorilor cauzat de transportatorii de marfuri;

Actiunea 25: Studierea si realizarea unui parteneriat intre entitatile comerciale private
(transportatori, _comercianti_cu amanuntul) si autoritatea publica cu privire la
distribuirea marfurilor in oras:

Realizarea unui regulament de aprovizionare care sa raspunda nevoilor comerciantilor,

mai ales in zonele aglomerate, fara a perturba linistea si confortul locuitorilor prin:

P Identificarea unei scheme optime de aprovizionare;

P Facilitarea achizitionarii unor autovehicule de aprovizionare electrice (cu zero
emisii CO2);

P Incarcare gratuita cu curent electric pentru vehiculele de aprovizionare

Obiective:
Reducerea disconfortului locuitorilor cauzat de transportatorii de marfuri;

In urma analizei acestor teme, se vor stabili liniile directoare si proiectele ce vor trebui
implementate pentru atingerea acestor obiective.
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In ceea ce urmeaza vor fi descrise masuri generale aplicabile pe raza orasului Siret ( altele
decat cele tratate in Volumul II al prezentei documentatii).

@ Politici privind stationarea autovehiculelor

In zona centrala se va amenja un spatiu marcat pentru parcare in zona centrala, unde

sunt concentrate institutiile publice, si cele de interes local.
Astfel s-a identificat in zona primariei Siret, un astfel de spatiu care ar putea permite

] S
o I}

amenajarea unei parcari centrale ‘ §

l "o dm’ Jl(jﬂ ll
e 7t e !

@ Politici privind zona centrala

Prima dintre politicile privind zona centrala este politica privind stationarea
autovehiculelor prin noduri parké&ride, parkinguri majore si stationare difuza. Aici putem
mentiona o serie de programe:

® Crearea unor parcari in zona centrala si in zona rezidentiala imediata;

e Implementarea unor politici de crestere a sigurantei pietonilor si a participantilor la
trafic prin instaurarea restrictiilor de circulatie privind viteza de deplasare la 30 km/h (zone
30) cu precadere in preajma zonelor cu densitate ridicata a locuirii si in preajma unitatilor de
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@ Modernizarea infrastructurii rutiere din zona centrala;

Obiectivele implementarii acestor zone sunt:

v
v
v

A N N R S U Y

\

Reducerea nivelului obezitatii printr-un mod de viata activ;

Reducerea volumului de autovehicule si a vitezelor de deplasare;

Reducerea numarului accidentelor de circulatie, a vatamarii corporale si a
deceselor pentru toti participantii la trafic;

Reducerea nivelului emisiilor de dioxid carbon si a nivelului poludrii fonice;
Cresterea sigurantei pietonilor in timpul traversarilor pe trecerea de pietoni;
Cresterea calitatii vietii si a locuirii;

Cresterea gradului de utilizare a transporturilor blande — mers pe jos si cu
bicicleta;

Cresterea ponderii spatiilor destinate circulatiilor pietonale, cu bicicleta si
pentru petrecerea timpului liber;

Cresterea sigurantei in preajma unitétilor de invatimant;

Cresterea valorii pe piata imobiliard a imobilelor si a afacerilor;

Cresterea nivelului de vitalitate al zonelor;

Cresterea spiritului comunitar;

Crearea unei zone in care pietonii, biciclistii si conducdtorii auto coexistd in
conditii de siguranta si confort;

Crearea de spatii publice sigure si accesibile tuturor, inclusiv persoanelor
cu dizabilitati.
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PLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

e Politici privind spatiile publice

Orasul Siret beneficiaza de o prezenta naturald extraordinari si care trebuie valorificata
si inclusd in viata orasului — rdul Siret si zona protejata Natura 2000 din imediata apropiere.
Malurile acestuia pot fi amenajate, astfel incat sd poata fi inclus intr-un circuit turistic gi de
promenada la nivelul intregului oras. Prezenta acestuia in imediata apropiere a Zonei centrale
si a bazei sportive din orasul Siret trebuie exploatat si valorificat prin crearea unor piste
pietonale care si le conecteze, permitind astfel permeabilizarea zonelor din punct de vedere al
spatiilor publice si al zonelor de agrement. Prin amenajarea si includerea raului Siret la viata
orasulului, se poate crea si un viitor punct de interes turistic pentru orasul Siret..

Politica privind spatiile publice priveste crearea de noi spatii de agrement, parcuri, gradini si
scuaruri. Aici putem mentiona o serie de programe:

In cadrul actulualului plan de mobilitate, se impune definirea unui Program privind
. Esplanada Siret” - Raul Siret poate fi amenajat astfel incat s3 permitd ambarcatiunilor sd
efectueze transportul persoanelor in scop turistic si de agrement, cu pontoane si centre de
inchirieri, care sa deserveasca drept zone cu functiune mixtd — recreere i agrement, comert,

servicii, alimentatie publica;

Propunere de amenajare a parcului Faleza Siret

Totodata se va incerca interconectarea tuturor spatiilor verzi din cadrul orasului Siret, printr-un
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circuit de alei pietonale si piste pentru biciclisti. Avand in vedere si prezenta in oras a unor
obiective istorice, potentialul de amenajare a acestuia si transformarea sa intr-un traseu
pietonal si de biciclete este foarte mare, urmarindu-se impreunarea functiunilor de agrement si
cultural-istorice in contextul credrii unui specific al locului.

Impactul pe care acesta il va avea asupra calitatii spatiului public din Siret este destul
de mare, punand in valoare un oras cu o emblema dedicata istoriei si mostenirii a unui poras
atestat de peste 600 de ani, si a reprezentat unul din cele mai importante orase din zona

Bucovinei de-a lungul secolelor.

S e . ~RET

Cladirea fostei primdrii a orasului Siret
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Statuia Margaretei Musal
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5 Fi =

t si Cladirea Fostei Policlinici din Siret

Templul Mare din Siret
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e

Biserica romano-catolica Nasterea Sfantei Fecioare

Maria din Siret
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® Orasul Siret

Date generale:

w Siret este unul dintre cele mai vechi orase din Romania, care precede formarea statului feudal
Moldova si a fost a doua capitald a Moldovei (dupa Baia), in a doua Jumitate a secolului al XIV-

lea;

= Orasul se afld la aproximativ jumditatea distantei dintre Cernauti si Suceava, pe soseaua
europeand E85 (DN 2), la o distanta de 42 km de municipiul Suceava;

® Orasl este un important punct de trecere a frontierei, si singurul punct de trecere a frontierei cu
Ucraina din regiunea Nord-Est;

= Componenta industriala a orasului a decazut, in favoarea componentei de oras de tranzit;
= Suprafata U.A.T Siret este de 4373,58 ha, din care 960,34 ha de intravilan.
= Populatia orasului Siret este: @ populatie stabila — recensamant 2011 : 7976 locuitori;

a populatie legala — recensamant 2011: 9773 locuitori:

o populatie legala — date INS 2014: 9716 locuitori.

Judetul Suceava



Date generale privind infrastructura majora de transport si caile de comunicatie:
m Retea stradala completa: 65,16 km.

® Drumuri europene ( E85/reteaua TEN-T rutiera principala): 6,4 km;
® Drumuri nationale ( DN 2, DN 29C): 3,8 km;
® Drumuri judetene ( DJ 291A, DJ 209D): 10,6 km;

® Drumuri comunale ( DC 52, 51 A): 4,4 km;
m Strazi urbane, peri-urbane si extra-urbane: 39,96 km:;

= Calea ferata CF 518 ( in conservare): 7,2 km;
m Distanta pana la cel mai apropiat aeroport ( Salcea-Suceava): 45 km
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¢ Scopul si obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Siret

Planul de Mobilitate Urbani Durabili prezintd perspective din domeniul transporturilor,
nevoi actuale si de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de intermodalitate.

Este o miscare ce are ca scop conectarea eficientd a diferitelor mijloace de transport,
precum transportul pe cale feratd, tramvai, autobuz, s.a.m.d, Tendintele de integrare si
transformare a diferitelor statii in noduri intermodale sunt din ce in ce mai evidente in
ultimul timp. Pe langa modificarile de ordin spatial care au intervenit in arhitectura si designul
interior pentru schimbarea imaginii conventionale a statiilor, au intervenit si schimbarile de
natura socio-economici — subiecte discutate in prezenta lucrare.

fn Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei de

nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001

urgentd a Guvernului
presia Plan de mobilitate urbani, cu

privind amenajarea teritoriuluj si urbanismul introduce ex
urmatoarea definitie:

»Planul de mobilitate urbani este instrumentul de planificare strategici teritoriald prin care sunt
corelate dezvoltarea teritoriali a localititilor din zona periurband/metropolitani cu nevoile de mobilitate

si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”,

Aceste planuri au ca prioritate urmitoarele:
= Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
= Dezvoltarea si modemizarea transportului public si a modurilor de transport
local (mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
®* Organizarea transportului de marfuri si persoane;
* Imbunatatirea calitatii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport;
® Stimularea mediului de afaceri

Planul de mobilitate urbani durabili se adreseazi tuturor formelor de transport din intreaga
aglomeratie urbani, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri,
motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urband durabild, autoritatile publice:
faciliteaza accesul la locurile de munci si la servicii;
imbunatatesc siguranta si securitatea in trafic;
reduc nivelul de poluare, a emisiilor de gaze cu efect de
cresc eficienta privind costurile transportului:
sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului
urban in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societitii in ansamblu.

Scopurile principale ale unui Plan de mobilitate urbani durabil sunt-

I oferd acces la finantarea disponibild pentru solutii inovatoare, aducind un avantaj decisiv fata de

alte orase atunci cind concureazi pentru finantarea publica si

L_2. crearea unui sistem de transport urban durabil si sustenabil.

serd si a consumului de energie;

Qaaaoa




MOBILITATEURBANA DURABGIH A A ¢

Prin Planurile de mobilitate urband durabili se reglementeazi:
organizarea intermodalit:tii;

dezvoltarea retelelor de transport public;

crearea unor artere ocolitoare;

inchiderea inelelor rutiere;

crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;

redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;

organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;

clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;
reabilitarea zonelor centrale istorice $i a zonelor gdrilor, autogarilor si aerogdrilor;

integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,

zone logistice).

DDDDDDDDDD

Caracteristicile unui Plan de mobilitate urbani durabili sunt:

¢ O viziune pe termen lung $i un plan de implementare clar definite;
Dezvoltarea echilibrati si integrati a tuturor modurilor de transport;
fmbunétégirea calititii vietii;
Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

O abordare participativi;
Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;

Costuri economisite — crearea unor beneficii economice:;
Utilizarea eficienti a resurselor limitate.

Un Plan de mobilitate urband durabili are ca tintd principala imbunititirea accesibilititii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cdtre, prin si in

zona urband pentru care se elaboreazi.



¢ Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Siret

Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila — Or. Siret Ia nivel regional —

cuprinde un numar de 13 de localitati aflate in Jjurul Orasului Siret.

Scurta descriere a relatiilor in teritori a orasului Siret la nivel regional ( distante rutiere):

- Siret - Suceava: 44 km (cale rutiera de legatura: E§5/DN2);

Siret - Gramesti: 9,2 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);
Siret - Zamostea: 18,6 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);



Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana

Slret - Zvorlstea 263km (cale rutiera de Iegatura DJ291A)

Siret - Mihaileni: 6,7 km (cale rutiera de legatura: DN29C);
Siret - Dorohoi: 31,5 km (cale rutiera de legatura: DN29C);
Siret - Balcauti: 9,3 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
Siret - Calafindesti: 13,1 km (cale rutiera de legatura: DJ209D);
Siret - Dornesti: 13 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
Siret - Radauti: 19,9 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
Siret - Musenita: 8,4 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);

Siret - Musenita: 23,1 km (cale rutiera de legatura: DJ291A).
Durabila - Or. Siret la nivel macro-

teritorial.
Scurta descriere a relatiilor in teritori a orasului Siret la nivel macro-teritorial ( distante rutiere):

Siret - Suceava: 44 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

Siret - Cernauti: 41,2 km (cale rutiera de legatura: E85);

Siret - Radauti: 19,9 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

Siret - Darabani: 69,3 km (cale rutiera de legatura: DN29C);

Siret - Dorohoi: 31,5 km (cale rutiera de legatura: DN29C);

Siret - Botosani: 59 km (cale rutiera de legatura: DN29C);

Siret — Gura Humorului: 71,1 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
Siret — Campulung Moldovenesc: 102 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
Siret — Vatra Dornei: 129 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

Siret - Iasi: 167 km (cale rutiera de legatura: DN29C sau E85/DN2);

Siret - Roman: 148 km (cale rutiera de legatura;: DN29C sau E85/DN2);
Siret - Bacau: 190 km (cale rutiera de legatura: DN29C sau E85/DN2);

Siret — Piatra Neamt: 148 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2).
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Principalele cai rutiere care traveseaza orasul si asigura traficul de frontiera precum si legaturile
cu celelalte localitati din judet sunt:

- DN2 (ES5);
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- DN 29C;
- DJ291A;
- DJ 209D;
- DC.52;

- DCSTA,

In Siret infrastructura de transport aerian nu este dez
prin intermediul celor maj apropiate aeroporturi:

voltata, accesul aerian putandu-se realiza

Aeroportul International ,,Salcea™ Suceava — 50,7 kny:
Aeroportul International Cernauti — 39,6 km;

- Aeroportul International lagi - 170 km;

Aeroportul International .George Enescu” Bacau - 196 km.

¢ Programul de actiuni propus pentru perioada 2014-2020

Dezvoltarea actiunilor se va realiza pe baza si in conformitatea urmatoarelor tipuri de transport:

O Transport la nivel macro, imbunatatirea Je aturilor si

coerentei de transport Ia nivel macro;
O Infiintarea si Realizarea transportului in comun

atractiv;
Cresterea intermodalitatii:
———— e alltatil,

Promovarea noilor moduri de transport:
———=:2 01lor moduri de transport;

a

a

0 Reducerea utilizarii automobilului personal;
a

a

Organizarea transportului de marfuri;

Actiuni pentru educarea sj responsabilizarea populatiei

pentru cresterea Slg urantei.
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¢ Analiza multicriteriala a orasului Siret si impactul asupra mobilitatii

® Analiza pozitionarii si zonificarii functionale a orasului Siret :
Asezarile urbane pot fi analizate din mai multe puncte de vedere, tinand cont de
planificarea lor urbanistica, de dezvoltare de pozitia geografica.

w In cazul de fata orasul Siret, este in primul rand un oras de frontiera (' singurul din regiunea
de dezvoltare Nord-Est). Punctul de trecere a frontierei Siret-Porubne este singurul punct de
trecere a frontierei cu Ucraina din Regiunea Bord-Est pentru traficul auto. Deasemenea acest
punct de trecere a frontierei este situat pe reteaua principala TEN-T de transport rutier.

Reteaua TEN-T rutiera

sidnimurile naticnale s judetene canexe
(conectivitate pamaralsi secundara)

S Rels TENT 6o b, propusd s wodoraizare L

SUELLY  pots TENT oxtosd, fropusd spre moevizry. 3
Hojsa TEMY exfinsd Brmzots P

Punct vimot rotis? g ragsens TERT

AT by do rufstu TERT

AT strzblitas da DA o! € consctalo b TEN-T

UAT srzetun € DJ cosctata i TEHT

“UAT strtbituts d DJ conectd fniroct 1 TEAT

Do Esropens cossctl diroct b TELT

L Dricn Meijerol comectat droct f TENT Byl oy )

l:'-— Do Judsioon consetxt diroct o TET

“Drem Sagegesn poncer fndiroct a TENT
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Avand in vedere acest lucru, traficul generat de acest punct vamal este unul destul de mare, ceea

ce are implicatii negative asupra mobilitatii urbane a orasului Siret:
¢ congestionarea traficului pe urmatoarele straz;: Strada Parcului, Str. Alexandru ce] Bun, Str.
Latcu Voda, Str. 9 Mai;

¢ in unele cazuri, blocarea intrarii in orasul Siret, datorita numarului mare de camioane;

¢ un grad ridicat de poluare datorat traficului ridicat si a congestiilor in trafic;

@ prin lipsa unor pistelor de biciclisti sau a unor trotuare amenajate corespunzator este descurajat
mersul pe jos sau cu bicicleta, care ar contribui la o fluidizare a traficului urban, chiar si in

prezenta unui trafic de marfuri ridicat.

Date privind traficul rutier prin punctul Vamal Siret-Porubne ( 2019

Nr. {t Categorie autovehicul Intrate in tara lesite din tara

Crt

1. | AUTOCAMIOANE [ 28.678 | 39999

2. | AUTOCARE l 2.070 i 2.061

3. | MICROBUZE ,J 44,085 | 42.995

4. | AUTOTURISME i 145.067 154.564
TOTAL o m____.______..%,.___ZMQL__QJ__..2_1955!9_;
TOTAL GENERAL 459.519

= Dupa numarul de locuitori, orasul Siret se incadreaza in categoria de orase foarte mici, avand
0 populatie stabila a orasului de 7.976 locuitori (2011) si o populatia cu domiciliul in orasul

SR LU 2 A m— A

13



URBANA DURABILA A ORASULU

_ Populatia orasului Siret  Retea stradala (km) Nr. autovehicule
7.976 65,16 3.063

Avand in vedere populatia orasului, raportata la numarul de autovehicule inregistrate pe teritoriul
orasului Siret si raportat la nivelul reteli stradale a orasului, observam urmatoarele:

¢ nivelul de autovehicule este destul de mare pentru un oras foarte mic;

e nivelul de degradare a infrastructurii de transport, coroborat cu traficul rutier de tranzit
contibuie la cresterea congestiilor in trafic si a poluarii aerului:

¢ lipsa sistemului de transport in comun este un factor care duce la existenta unui numar mare de
autovehicule personale;

® lipsa infrastructurii rutiere pentru modurile de transport ecologice, duce si ea la prezenta unui
numar mare de autovehicule raportat la numarul de locuitori;

® gradul de congestionare a traficului si starea infrastructurii rutiere, se reflecta in preferinta de a
locui sau nu intr-un anumit oras, lucru care influenteaza gradul de atractivitate pentru populatie
al orasului Siret ( evolutia demografica evidentiaza acest lucru).

= Dupa forma si structura, orasul Siret se incadreaza in categoria de orase radiar-concentric, cu
0 evolutie prin absorbtia asezarilor rurale vecine ( Padureni si Manastioara).

UCRAINA

\=

AN :

com. BALCAUTI com. GRAMESTI
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Dupa tipul de plan urban, orasul Siret, prin planul radiar-concentric pe care il are, prezinta un
aspect mai organizat (axele magistrale — Str. Parcului, Str. Alexandru cel Bun, Str. 9 Mai, Str.
Latcu Voda, Str. Unirii- ce pleaca din centru sunt unite prin mai multe centuri circulare), caracter
pastrat prin evolutia structurii vechi a orasului. Dar acest tip de plan prezinta neajunsuri din

cauza fluiditatii scazute a traficuluj.

Dupa tipul de evolutie a orasului Siret, evolutia prin absortia asezarilor rurale vecine, s-a
caracterizat in cazul orasuluj Siret prin absortia satelor limitrofe orasului — in cazul de fata
padureni si Manastioara. Astfel orasul Siret a inclus in intravilanul sau asezarile rurale limitrofe
— Padureni si Manastioara si inglobarea lor ca si cartiere ale orasuluj. Extinderea polinucleara
este specifica evului mediu , atunci cand la periferia fortificatiilor se dezvolta un nou centru cu
rol comercial. In timp nucleele respective se unesc rezultand astfel un singur nucleu urban.

Avand in vedere forma orasului si evolutia sa, observam urmatoarele:

¢ insasi structura orasului, radiar-concentrica prezinta neajunsuri in fluidizarea traficului;

® prin inglobarea localitatilor vecine, problemele de trafic si infrastructura a orasului se extind,

chiar daca orasul are la baza o structura buna;

¢ prin extindere prin inglobare se creeaza nevoia de a creea structuri rutiere bune care se ofere o

fluiditate a traficului in prezent si in perspectiva.
= Dupa tipul de activitate economica, orasul Siret se incadreaza in categoria de orase cu
activitati de servicii, la data realizarii prezentului P.M.U.D.

Aceasta clasificare este data in principal de prezenta P.T.F Siret, care furnizeaza un trafic

important de marfuri si calatori.

Date privind traficul rutier prin punctul Vamal Siret-Porubne (2014)

Nr. | TIP DE TRAFIC Intrate in tara r lesite din tara
Crt

1. | TRAFIC AUTO l 219.900 ,f 239.619

2. | TRAFIC CALATORI | 622.074 | 641.619

Cu toate acestea, in urma cu 25 de ani, orasul Siret, avea un puternic caracter industrial, prin

prezenta in localitate a numeroase unitati de productie.
Astfel prezentul plan de mobilitate trebuie sa tina cont de urmatoarele:

@ caracterul de oras de frontiera al orasuluj Siret, care genereaza un trafic ridicat de tranzit al

orasului;
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FPLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULUI SIRE T

¢ strategia de dezvoltare a orasului Siret, care urmareste restabilirea caracterului industrial al
orasului, si indeosebi implementarea proiectului privind parcul indusrial, din apropierea vamii
Siret-Porubne. Totodata se va tine cont si de extinderea curenta a activitatilor din zona
industriala existenta ( fabrica de panouri Holzindustrie Schweighofer S.RL.).

® suprafata destul de mare de teren agricol care este prezenta in orasul Siret ( 3.160 ha) creeaza
premisele dezvoltarii activitatilor agricole (in prezinta exista deja ferme agricole mecanizate in

extravilanul orasului Siret);

® P.M.U.D —ul orasului Siret trebuie sa tina cont de toate aspectele legate de infrastructura, atat
prezenta cat si viitoare, pentru a creea premisele dezvoltarij durabile a orasului Siret.
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FPPLAN DE MOEBILI TATEJURBANA DURABIL A A ORASLH_UI SIRET

® Analiza infrastructurii de transport a orasului Siret :
— =" lIll ¢ (ransport a orasului Siret :

= TRANSPORTUL AERIAN

In Siret infrastructura de transport aerian nu este dezvoltatd, accesul aerian putdndu-se realiza
prin intermediul celor mai apropiate aeroporturi:

- Aeroportul International ,,Salcea” Suceava — 50,7 km;

- Aeroportul International Cernduti — 39,6 km;

- Aeroportul International lagi - 170 km;

- Aeroportul International George Enescu” Baciu - 196 km.

+ Acroport > 5 mil pas,
+ Acrupart | - 2 mil pas.

+ Acroport 0.5 - 1 mil. pas.
+ Aerupord 0.1 - | mil, pas.

+ Aerport <0,1 mil. p.

Salu M.
. Saty Mary Baia Marc

Uraden

é Acroport fur
curse regulate +
.-iﬂi&.. Aeropert in Cluj Napecs
consiruciic
Tirgy Murey
g b
Sibin s i‘ %
= Brage

Timiyoars

Caransehes

}i(‘r_ium‘( andh £ g
+ ' 7 _é s " ! r/

\ure!-'\'hiv:_u hmmmr-*\
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u TRANSPORTUL FEROVIAR

Desi exista infrastructura specifica, in Siret nu se poate realiza accesul prin intermediul ciilor
feroviare. Datorita lipsei de cerere pentru transportul feroviar pe traseul Dornesti — Siret
(magistrald secundari 518 — cale ferati simpla neelectrificati), activitatea a fost sistati, linia

afladu-se in conservare.

Mirngna®

Aceasta cale ferata se afla in conservare, astfel incat daca ar exista cerere aceasta ar putea fi
redeschisa ( acest lucru ar putea fi stimulat de eventuala dezvoltare a parcului logistic/industrial
din vecinatatea punctului vamal Siret-Porubne). Totodata linia 518 face parte din magistrala

principala 500 parte integranta a retelei TEN-T feroviare.
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= TRANSPORTUL RUTIER

Evaluarea situatiei actuale a traficului rutier

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de configuratia refelei stradale si de
diversele constrangeri naturale sau artificiale (rduri, cii ferate etc.), rezultdnd un numir de 7
tipuri de zone de trafic, 3 zone interioare Structurate in functie de trafic, 5 zone de trafic in
functie de tipul de transport si 8 zone punctuale de penetrafie corespunzitoare principalelor
artere de penetratie (DN 2 Siret-Suceava, E85/DN 2 Siret — Cernauti, DN 29C Siret - Mihailenj
,DI291A Siret-Gramesti-Zamostea-Zvoristea, DJ 291A Siret-Musenita-Fratautii Noi, DJ
209D Siret-Negostina-Calaﬁndesti, DC 52 Siret-Vascauti-Musenita si DC 51A Siret-Dornesti).

.

¥

Faaod !
r
! ——ry
v

SN __ _
i \\\ o= \ \\
N Pk

1

Ca urmare a cresterii explozive a gradului de motorizare st implicit a celor 3 categorii de trafic:
interior, de penetratie si de tranzit, circulatia se desfisoara cu dificultiti din ce in ce mai mari.
Din analizele efectuate asupra configuratiei retelei de strizi si a traseelor utilizate de
autovehicule pentru a traversa orasul Siret S-a constatat ca traficul de tranzit utilizeazi refeaua

de striazi, in prezent neexistand centuri ocolitoare ale orasului.

Culegerea datelor de trafic a fost realizati prin recensiminte de circulatie si anchete origine-
destinatie pe reteaua rutieri semnificativa si in punctele de penetratie in oras. Recensimintele
de circulatie rutiera si masuritorile automate ofera informatii exacte asupra volumului si
componentei traficului rutier, dar nu ofers informatii asupra traseelor parcurse de vehicule, De
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aici rezultd ci in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da dinainte
informatii referitoare la natura si volumul traficului care va folosi reteaua,
Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare si
pentru a determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a refelei intr-o zona de trafic dat, este
indispensabil si se cunoasca urmitoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;
- date privind dezvoltarea socio-economici a teritoriului;

- scopul deplasarii;
< ruta de deplasare.

Plecind de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinta (traseele ideale) pentru
fluxurile de circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu reteaua

existenti.

Simularea fluxurilor de trafic actual pe reteaua stradali

Metodologia generali de calcul a datelor statistice de legire pentru simulare pentru programul

de calcul ATMSUN si Autodesk Infrastructure Modeler.

Pentru a obtine date statistice de trafic este necesari colectarea de informatii de la fiecare
vehicul care parcurge sistemul (reteaua stradali).

Intriri

Informatiile colectate de la fiecare vehicul in parte sunt:

TENi = Momentul de intrare al vehiculului i in sistem (secunde)

TEXi = Momentul de iesire al vehiculului i din sistem (secunde)

Di = Distanta totald parcursi de vehiculul i in sistem (metri)
TDTi = Intirzierea totald acumulati pe tronsoanele parcurse de vehiculul i (secunde)

TSTi = Durata totald acumulati a opririlor in sistem de vehiculul i (secunde)

TNSi = Totalul numérului de opriri in sistem ale vehicululuj i (numdr intreg)

TFC i= Totalul combustibilului consumat in sistem de vehiculul i (litri)

TPE ij = Totalul emisiilor de substanf3 poluanti j datorate vehiculului i in sistem (kg)
Considerand aceste informatii, pentru fiecare vehicul care existd in sistem, se calculeazi
urmatoarele variabile:

TTi = Media timpului de parcurgere a unui km a vehicululuij i (secunde)

DTi = Media intérzierilor pe km ale vehicululuj i (secunde)

Si = Viteza medie a vehiculului i (m/s)
HSi = Inversul lui Si (s/m), folosit pentru calcularea vitezei medii armonice

STi = Media duratei opririlor pe km pentru vehiculul i (secunde)
NSi = Media numdrului de opriri pe km pentru vehiculul i

lesiri
Variabilele descrise mai sus sunt folosite pentru calculul datelor de iesire. Urmatorii parametri

sunt calculati pentru fiecare interval statistic $i pentru intreaga perioada simulati.
I = Intervalul statistic pentru care se inregistreaza date de iesire (secunde).
Nsys = Numdrul de vehicule care paréasesc sistemul in intervalul I
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Bramn i
Fsys = Fluxul mediu (Nsys /T) x 3600
TTsys = Timpul mediu de parcurgere pe vehicul pe km

Ssys = Viteza medije pe vehicul (km/h)

HSsys = Viteza medie armonici pe vehicul (km/h)

DTsys = Media intarzierilor pe vehicul §i pe km (secunde/km)

STsys = Media duratelor opririlor pe vehicul si pe km (secunde/km)

NSsys = Media numirului de opriri pe vehicul si pe km

TotalTravsys = Totalul numdrului de km parcursi de citre toate vehiculele care au trecut prin
refea (km)

TotalTravTimesys = Totalul tim
trecut prin refea (secunde)
FuelConsys = Totalul combustibilului consumat de citre toate vehiculele care au trecut
prin retea (litri)

PollEmsys,j = Totalul emisiilor de

reteaua (kg)

Modele de evaluare a impactului asupra mediuluj
AIMSUN dispune de doua modele $i anume:

- Modelul de determinare a consumului de combustibil

- Modelul emisiilor poluante

pului de parcurgere a retelei de catre toate vehiculele care au

poluant j acumulate de citre toate vehiculele care au parcurs

Modelul de determinare a consumulu; de combustibil

Acest model ia in considerare faptul ci fiecare vehicul aflat in retea fie std pe loc, fie circuli cu
viteza constanti, fie accelereazi sau decelereazi. Programul determina starea fiecirui vehicul,
a pentru calculul combustibiluluj consumat.

Modelul emisiilor poluante
Ca si in modelul precedent, starea vehiculelor (oprit, circuland cu vitezz constantd, accelerat sau
1

decelerat) si viteza sunt luate in considerare pentru evaluarea emisiilor poluante pentru fiecare

pas de simulare. Aceasta se face prin referire la tabelul asociat fiecdrui tip de substanti

poluanti luat in considerare, care este dati de intrare $i va oferi emisiile (in g/s) pentru fiecare

Consideratii privind metodologia utilizata pentru modelul dat

Au fost utilizate doua modele de simulare:

reteaua semnificativa) si al doilea cu modificarea infrastructurii (organizarea circulatiei in



retelei stradale semnificative prin introducerea de noi bare ce circulatie).
Pentru fiecare model, datele privind proportia tipului de vehicule din retea (s-a asimilat un
singur tip de vehicul - vehiculul etalon) cu consumul si emisiile poluante corespunzitoare au
fost aceleasi. S-au simulat intervale identice cu durata de o ord, precedate de fiecare dati de o
perioada tranzitorie (de "incélzire") de o ora.

Pentru fiecare model s-a efectuat o simulare cu datele de trafic actuale (rezultate din
recensaminte si sondaje) si incd o dati cu datele de trafic de prognozi tinindu-se seama de
coeficientii de evolugie a traficului, pentru orizontul anului 2015, respectiv 2025.

Rezultatele simulirilor se regasesc in anexe si conduc la concluziile ce vor fi prezentate in
continuare.

Ca date de intrare s-au folosit informatiile privind traficul de tranzit, numarul de vehicule
exietente la nivelul orasului Siret la nivelul anului 2014 si 2015.

Totodata s-au luat in calcul normativele in vigoare privind protectia mediului, datele privind
calitatea aerului din statia de monitorizare Siret-SV3, si date statistice privind consumul de

carburant, emisia in functie de vehicul/clasa/dotare/greutate/tip de combustibil.

punctul Vamal Siret-Porubne ( 2014)

Date privind traficul rutier prin
Nr. Categorie autovehicul f Intrate in tara [esite din tara
Crt J
1. | AUTOCAMIOANE ! 28.678 | 39.999
2. | AUTOCARE ,f 2.070 J 2.061
3. | MICROBUZE | 44.085 i 42.995
4. | AUTOTURISME 145067 L__ 154564
TOTAL 219.900 239.619
TOTAL GENERAL 459.519
Date privind traficul rutier Ia nivelul or. Siret ( 2015)
Nr. Categorie autovehicul [ Numar
Crt ﬂ
1. | AUTOCAMIOANE SUB 12T { 212
| AUTOCAMIOANE PESTE 12T J 63
2. | AUTOCARE, AUTOBUZE, | 14
| MICROBUZE l
3. | TRACTOARE j 14
| REMORCI | 109
| VEHICULE LENTE (AGRICOLE) | 4
4. | AUTOTURISME | 2.333
MOTORETE, SCUTERE | 314
e R SRR T
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Pentru calculul emisiilor poluante s-au avut in vedere:

mai mare de incalzire (HHV) (sau energie bruta sau valoarea
de incalzire superioara sau putere calorifica bruti (PCB) sau valoarea caloricad mai mare (HCV)) este

determinata prin aducerea toate produsele de combustie inapoi la temperatura de pre-combustie
originale, si in special de condensare a vaporilor orice produs. Astfe] de masurdtori folosesc adesea o

temperatura standard de 15 °© C.

Cantitatea cunoscut sub numele de valoare

Cantitatea cunoscut sub numele de puterea calorifica inferioara (PCS sau LHV) (valoare calorici neta
(NCV) sau putere calorifici inferioara (LCV)) este determinat prin sciderea cildurii de vaporizare a
vaporilor de api din valoarea de incalzire mai mare. Acest trateazs orice H20 format sub forma de
vapori. Energia necesari pentru a vaporiza apa, prin urmare, si nu fie eliberata sub forma de caldura.

Factorii de emisii implicite si valori de incilzire pentru diferiti combustibili de transport:
(derivat)

b . Tipde = ‘| .Infct.”. [Lower Heat (derivat) (derivat)
. 'éombustibi_ll de valoare| - v LHV LHV LHV

R ! kg CO2/GJ l GJd/litru | GJ/US ! GJ/imp | GJ/litru GJ/tona

43.9211]

o

0.0371

L R e, 5 _|_galon Gal %
'+ PetolBensina™; #371% 7692257, | 00344~ 0.1302] 0.1564] 0.0344™ | 43.5674
_eIo8eN T T RTAME - | o035y | 01351 0.1623].0.0357 ' 440768
[?meusﬁbil de avion | 7072 (EIA) | ] | | . | 445900 ;{

. Benzina de aviafie . *[ 69.17 (EI1A) | 0.0343 | 01295 0.1561] 0.0343
T U Diesels T B 7401 0.0371%.[  0.1404] 0.1687 0.0377+ 44.16@1
[ 1

|

|

0.1404] 0.16871%.0311 , 43.921
I
l

|

__PacuradistilataNo.1 |~ 74.01 = | - 0.0371

| Pacura distilata No.2'- [ | 0.0371 0.1404 (1687
T Paciia®; « ¥ [~ 7401 | 0.0379 - | 0.1435) () 1703]
T . YT 77:30% [ 0.0397 9 '

¥0.0405 [ 01533

=

" Pacura #57; - , Z 0.1503 0180510 39.9535
 Pacura#6 ~ -7 [ 7739 | +0.0405 ‘ ; 40.7586
B TR O O O T 01841 p540: 459779
-, Lubrflani ¥ 338 | 003z | ; | 00382 %
o 7% Anbadh:, 3y T |V T68300 ;10,0277 +. [ "% "0.0271Gl7kg % ©
| e . S ﬁ{v GJkg =2 BETT e s
|- Carbune bituminos | 9453 " [ 00272-00308 GJkg | | 0.0272-10.0309 GJ/kg |
e Butan . HEas | 0.0258 | [ | 0.0258 |
[T PropaniT, €209 7Em) | 00040 7] N 5 1
L. Antract .~ | 78830 ] = [ 2353 *
Carbune bituminos i | [ [ 2 23.53*
Carbune sub-bituminos |~ 96.00 ~ |1 8 i B 23.53 *
[ | = T

0.035 GJ / standard cubic meter | 0.035GJ ! standard cubic

Gaz natural 56.06
: - meter

I"‘_'T'l_"‘—[_

!

]
_Lemn, deseur de lemn | 100.44 (ETA) B
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Valori Implicite pentru factori de consum de carburant pentru diferite tipuri de surse de autovehicule si

activitati
R .- Caracteristicele autovehiculului [, CO2/km [
| X Qadiera e R -~ | parcurs -
|Tip de vehicul _ . Litrw/100km. [ _mpg' [ gram €02/km |
lAutotunsm-benzma/hybnd nou 4 %74 2,’~.‘ 56 , - *ﬂ,. ,100.1
Bﬂotunsm mic-benzina - autostrada | . "7 3 = SR 32 [ 375, 1,
@oﬁun‘sm mic-benzina - oras ‘ _9.0 TR 26 l 2185, 5’
Autoturism mediu-benzina - i X 7 8 SPREGTE 30 186.8
autostrada ol & I "’“ o2
Autoturism mediu-benzina - oras AT, t";j 10 7 T 22 l 4 254 7
Autoturism mare-benzina - ! o e a2 | 4‘ e 25 [ % 224 1
autostrada s
utoturism mare-benzina - oras X 1_3‘.‘1 T 18 l ! 3"_]1 3
[Autoturism combi - autostrada S o 27 ‘ i, Tr2075
E\utotun'sm combi - oras B et 20 b w iy R
Mcrob uz - mic- autostrada 98, 24 ~ 2335
Mcrobuz — mic- oras 13 g 18 e 311 31
wobuz - autostrada o 13 1 e 18 ] S 311 3
hﬂicmbuz - oras 16,8 S 14 I = 400 5
[Vehicul utilitar -mediu-autostrada ‘10.7. 3 i : 22 , A o L T
Hehicur utilitar -mediu-oras ; 138 17 J 329 6
IVehicuI utilitar -mare-autostrada 131 g 18 l - 311 3
mcul utilitar -mare-oras Sy EnnTr 15 I 3?5]
lﬂ!!omobil GPL ¥ 11 = 21 I ',"_ %66]
lAutomobiI diesel T LR 24 I 233
Camion usor - benzina HEan 16 8 14 f 400
[Camion greu - benzina ¥ ; 39#;2 z 6 ! .: 924
[Eamion usor - diesel SlosaTs 15 f n 374
LCamion greu - diesel 3367 7 [oaTE 870]
M)tocicleta 3.9 60 , KeE e
Autobuz-diesel 35.1 : 6.7 , 7034, 611322]
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Autovéhicule de T transport.

pasageri - Factori de conversie: Combustibil-benzina -

Dimensiunea
masinii Nr. De unitati Unitati kg CO, Total
/capacitatea parcurse HEHaG x per kg CO,
motorului unitate
Masina mica ] mile l X 4L 0.28
benzina/ Max km X 0.17
motor 1,4 litri f I {
Masina medie l mile ] i O 36 I
benzina / km 22
Motor intre 1,4
2,1 litri / / / ( 7
Masina mare [ mile [ X [ 0.44
benzina / Motor km X 0.27
peste 2,1 litri ’ [ ‘
[Medie | [ mile | x | 033 | |
‘autoturism km 0.20 ; :
benzina

Lutovehlcule de transport pasageri -

Dimensiunea

masinii Nr. De unitati
/capautatea parcurse
motorului

Unitati

mile

Masina mica
diesel / Motor
sub 2.0 litri

km

Factori de conversie: Combustibil-diesel
i kg CO, Total kg
per unit CO,
ile [ 0.19 |
I 0.12
| X

]

0.2 7
o
il J
20 | |

Masina mile

mare diesel/ km

Motor peste

2.0 litri

IMedEe _E f mile { X f
autoturism km X 0.12
diesel
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[ﬂltovehicule de transport marfa - Factori de conversie g _[
u Factor
one conversie
Tip km x |Litri carburant pe X combustibil T‘gg kg
Autocamion km :
x | Benzina| 231 |
Atticulat X 0.40 |_x | Diesel | 268 |
| x [ GPL | 151 |
l J [ L X [ Bcnzinal 2.31 , _]
Rigid tox ! 0.35 . x| Diesel | 2.68 '
X GPL ' 151
Concluzii:

Din analiza fluxurilor de circulagie preézentate in anexd se remarcid urmitoarele aspecte:

Pentru deplasirile pentru munci (valori pentru ora de varf):
cele mai mari valori ale fluxurilor de circulatie sunt pe urmitoarele artere:

Str. Alexandru cel Bun;
Str. Parcului;

Str. Latcu Voda;

Str. 9 Mai;

Str. Unirii;

Str. Moldovei;

Str. Voda Stefan Petriceicu;
Str. Dubovei;

Str. Castanilor;

Str. Basarabiei;

Str. Mihai Teliman;
Str. Margareta Musata;
Str. 28 Noiembrie;

_1|o

O0oooong ODO0Oooo;

Pentru deplasirile totale (valori extinse pentru 14 de ore):
cele mai mari valori ale fluxurilor de circulatie sunt pe urmitoarele artere:

Str. Alexandru cel Bun;

Str. Parcului;

Str. Latcu Voda;

Str. 9 Mai;

Str. Unirii;

Str. Moldovei;

Str. Voda Stefan Petriceicu;

ODOooooono |
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Din punctul de vedere al analizei traficului rutier de penetratie in Orasul Siret (la nivelul anuluj

2015), se pot concluziona urmdtoarele:

0 Cele mai solicitate rute de penetrare ale orasului sunt urmitoarele:

- DN 2 Siret-Suceava —Str. Parcului = 1.267 Veh.fiz./24 h

- E85/DN 2 Siret — Cernauti — Str. Alexandru cel Bun = 1.258 Veh.fiz./8 h

- DN 29C Siret — Mihaileni — Str. Dubovei = 253 Veh.fiz./24 h

DI 291A Siret-Gramesti-Zamostea—Zvoristea — Str. 9 Mai, Str. Moldovei = 506

Veh.fiz./24 h
- DJ 291A Siret-Musenita-Fratautii

Petriceicu = 419 Veh.fiz./24 h
DJ 209D Siret-Negostina-Calafindesti = 219 Veh.fiz./24 h

Noi, Str. Unirii, Str. Latcu Voda, Str. Voda Stefan

Din punctul de vedere al analizei tranzitului rutier in orasul Siret (la nivelul anului 2015), se pot

concluziona urmitoarele:
O Cele mai solicitate rute de tranzitare ale orasuluj sunt urmitoarele:

" DN 2/ E85 = 1240 Veh.fiz./24 h
) DJ 291A =925 Veh fiz/8 h

Celelalte valori ale traficuluj de tranzit prin penetratiile DC 51A sj Dc 52 si toate relatiile intre
ele au valori foarte mici, putand fi considerate ca fiind nesemnificative,

Din masuratorile efectuate rezulta necesitatea urmatoarele masuri:

@ suplimentarii capacitatii de transport pe DN2/E8S5 ( acest lucru este evidentiat si in Master
planul de transport si crearea unui drum expres);
o realizarea unei variante ocolitoare pentru traficul din oras pentru evitarea congestionarii la
punctul de penetratic DN2 Siret-Suceava — Str. Parcului ( acest lucru se poate realiza prin

reabilitarea si modernizarea strazij Sucevei);
@ modernizarea infrastructurii rutiere pe DJ 291A - Str. Unirii, Str. Latcu Voda, Str. Voda

Stefan Petriceicu, Str. 9 Mai, Str. Moldove;.
In urma analizei situatiei actuale a circulatiei rutiere in orasul Siret s-au constatat urmitoarele
probleme majore:

O Amenajarea de parciri pentru autoturisme si parcari pentru autotrenuri in cazul unui

volum mare de trafic in P.T.F Siret-Porubne.
| Cresterea gradului de atractivitate al transportului in comun prin infiintarea acestui

serviciu si innoirea parcului de mijloace de transport, in vederea descurajarii deplasarilor cu
uce la fluidizarea traficului st reducerea

mijloacele de transport personale ceea ce ar cond
poludrii atmosferice.
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necorespunzatoare care ar conduce la descongestionarea refelei rutiere interioare prin devierea

traficului de tranzit (usor si greu).

Disfunctionalititi constatate in desfisurarea traficului actual si_cauzele care le genereaz:i

din

Orasul Siret este un oras cu un potential deosebit de dezvoltare, dar aceasta este incetinit
parte de cateva aspecte nefavorabile:

® Ca aproape in toate orasele din Romania aflate in proces de dezvoltare (mai ales cele mici si
mijlocii), circulatia in interiorul orasului este dificild. Doua din piedicile importante ce
afecteazi circulatia sunt reprezentate de doua complexe de strazi urbane, care traverseaza orasul
pe cele doua dorectii, si anume de la N-S complexul de strazi format din Str. Alexandru cel Bun
si Str. Parcului si al doilea complex de strazi care traverseaza orasul de la E-V, format din Str.
Moldovei, Str. 9 Mai, Str. Unirii, Str. Latcu Voda si Str. Voda Stefan Petriceicu. Primul
complex de strazi este si principalul generator de trafic al orasului Siret, e] asigurand tranzitul
autovehiculelor spre/dinspre Suceava catre Siret, si legatuta spre/dinspre P.T.F Siret. Cel de-al
doilea complex de strazi, este si el un generator important de trafic, prin faptul ca asigura
legatura cu toate cartierele orasului Siret ( Padureni-Ruina, Siret-Centru, Manastioara) si in
acelasi timp asigura legatura cu un numar insemnat de comune limitrofe orasului Siret:
Gramesti, Manastioara, Zamostea, ZVoristea, Fratautii Noi.

in vederea amelioririi acestor disfunctii, se vor propune solutii de ameliorare si imbunatatire a
infrastructurii rutiere, pentru a creea premisele dezvoltarii mobilitatii pe aceste doua axe.

in felul acesta se va crea posibilitatea de fluidizare si imbunatatire a traficului pe cele doua
artere, contribuind in acest fel la rezolvarea unui alt neajuns al orasului — lipsa de trasee
exclusive pietonale, promenade, piste pentru biciclete.

® Un alt aspect negativ referitor la circulatie il reprezinta lipsa centurilor ocolitoare care sd
degreveze zona centrali a orasului de traficul de tranzit prin redirectionarea lui. Acest aspect nu
se poate rezolva in acest moment, singura solutie fiind modernizarea structurilor deja existente
pentru a putea face fata unui trafic mai ridicat, si creearea unei parcari pentru trficul de
autocamioane prin P.T.F Siret cu caracter de nod intermodal.

Pentru axa N-S formata din complexul de strazi, Str. Alexandru cel Bun si Str. Parcului ( E85),
exista un proiect de modernizare a drumului, si transformarea acestuia in drum express ( inclus

in Master Planul de Transport), care va permite cresterea traficului s; 0 mai buna fluidizare a
acestuia.

Pentru axa E-V formata din complexul de strazi Str. Moldovei, Str. 9 Mai, Str. Unirii, Str. Latcu
Voda si Str. Voda Stefan Petriceicu, se propune realizarea unui proiect de modernizare, prin
care sa se permita imbunatatirea caii de rulare, care va spori impactul asupra fluiditatii
traficului, protectieie mediului, sigurantei in trafic si confortul populatiei.

Totodata prin modernizarea acestei axe presupune o noua géandire a relatiilor oras — zoni
periurbana si colaborare intre acestea in vederea rezolvarii accesibilititii si a altor aspecte
importante pentru asigurarea unui grad de confort similar zonei centrale a orasului pentru

locuitorii stabiliti in afara acestuia.
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® Orasul sufera si din punct de vedere al lipsei locurilor de parcare, atat in zona centrali, cat si
in interiorul cartierelor de locuinte. Totodata cel mai important aspect il reprezinta posibilitatea
realizarii unei parcari cu rol de nod intermodal pentru autocamioanele care tranziteaza P.T.F
Siret, si care in perioada de stationare, pot bloca Str. Alexandru cel Bun sau Str. Parcului.

® Lipsa unui sistem de transport in comun reprezinta o alta deficienta majora a aorasului. Prin
lipsa acestui sistem de transport in comun, se incurajeaza folosirea autovehiculelor personale,
lucru care prezinta un impact negativ din mai multe puncte de vedre: asupra fluiditatii
traficului, protectieie mediului, sigurantei in trafic, confortul populatiei, accesibilitatii zonelor
peri-urbane.

® Orasul Siret, pe langa caracterul de oras de frontiera, mai pastreaza si o specializare
industriala, atenuati in ultimul timp de restructurarea activitatilor secundare, a caror dominanti
este preluatd de comert si servicii aflate in ascensiune. Totusi in ultima perioada fabrica de
panouri Holzindustrie Schweighofer S.R.L. a cunoscut o crestere semnificativa. Zona
industriala propusa spre infiintare in zona P.T.F Siret, coroborat cu infiintarea zonei de parcare
a autocamioanelor si a nodului intermodal sunt o premiza pentru restabilirea caracterului
majoritar industrial pe care orasul Siret l-a avut in trecut.

® Zona spitalelor, a clinicilor si a invafimantului se concentreazi in partea de SV si centru a
orasului. Pentru a facilita tranzitul in aceasts zond se intentioneaza reamenajarea zonei centrale

a orasului.

#0 alta disfunctionalitate o re
datoreaza in principal lipsei pistelor de biciclisti si fa
intr-o stare avansata de degradare.
Pentru a rezolva aceasta disfunctionalitat
circuitul spatiilor verzi acele spatii degradate si se v
care sa rezolve atat degrevarii traficuluj rutier, dar s

prietenoase cu mediul,

prezinta lipsa unui circuit de tipul park-and-ride. Acest lucru se
ptului ca majoritatea spatiilr verzi sunt

€, se propune realizarea unor proiecte ce vor readuce in
or integra intr-un sistem de park-and-ride,
i promovarea sistemelor de transport

== Referitor la capacitatea de circulatie a strazilor s-a constatat c3 la ora de varf este depisita pe

urmdtoarele artere:

Str. Alexandru cel Bun

Str. Parcului

Str. Moldovei

Str. 9 Mai

Str. Unirii

Str. Latcu Voda

Str. Voda Stefan Petriceicu

Aceste depasiri ale capacitatii de circulatie pe diverse sectoare de strazi, atat de categoria I, II,
cat si Il, depasiri care au un caracter aleator in timp, conduc la un regim instabil de circulatie
$i pana la blocare, impunandu-se misuri de imbunititire a exploatirii si amenajdrii strazilor,
prin asigurarea circulatiei continue cu dirj jarea coordonati a traficului, modernizarea suprafetei
de rulare, redistribuirea pe retea a traficului pentru echilibrarea incdrcarii, cu reducerea
intensitatii traficului, amenajarea corespunzitoare a intersectiilor, etc.
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Solutiile propuse in lucrarea de fati si vor face subiectul unor proiecte separate, si vor tine
seama de toate aceste aspecte prezentate mai sus.

== Referitor la capacitatea de circulatie a intersectiilor de strazi care au fost supuse
monitorizarii:

Din analiza valorilor de trafic se poate remarca faptul ca traficul total intrat in intersectii se
incadreaza in general in intervalul 1000...3000 Vt sau la | imitd, recomandarile corespunzatoare
fiind de amenajare a canalizirii circulatiei, dirijatd cu semafoare, precum si piete cu circulatie
giratorie continu si canalizata.

Ca o remarci de ordin general, capacitatea de circulatie a intersectiilor se exprima prin numarul
maxim de participanti la trafic care pot traversa sau schimba directia de mers in conditii de

siguranta si fluenta a traficului, depinzand de:
U Caracteristicile tipului de vehicule, marimea fluxurilor de vehicule

relatiile intre acestea;
[ Viteza de circulatie, acceleratia si incetinirea vehiculelor, timpii de asteptare si traversare a

si de pietoni, precum si

intersectiei;
I Amenajarea tehnica a intersectiei §i echiparea pentru dirijarea si reglementarea circulatiei;

[Caracteristicile suprafetei de rulare, incadrarea urbanistici si dotirile pentru circulatie
(statii de transport in comun, parcaje, etc.);

UOrganizarea zonali a circulatiei respectiv pe strazile incidente si la intersectiile vecine.
Organizarea circulatiei la intersectie se face, in functie de intensitatea traficului si de conditiile

locale, prin:
acordarea de prioritate de dreapta sau de flux

echiparea cu semafoare luminoase

Principii si parametri de calcul
La dimensionarea si la calculul capacititii de circulatie a intersectiilor se tine seama de

prevederile schitei de sistematizare a localitatii, refelei stradale si planului de distribuire a
traficului pentru a se asigura:

- securitatea , fluenta si confortul circulatiei

- posibilitatea de etapizare a realizarii
spatiului necesar in viitor

- reducerea frecventei si duratei opririlor, precum $i a noxelor rezultate din trafic
Amenajarea si echipare intersectiei trebuie si asigure preluarea integrala a fluxurilor provenite
de pe strazile concurente, respectandu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor,
conform reglementirilor tehnice specifice. Pe baza diagramelor de trafic din intersectii se pot
determina mai multe variante ale schemei de organizare a deplasirii fluxurilor din intersectii,
adoptandu-se solutia care reduce la minimum timpul total de traversare si volumele de lucriri.
Concluziile care reies din analiza fluxurilor detaljati pe curenti de trafic rezulti necesitatea
interventiei pentru sporirea capacititii de circulatie in urmatoarele intersectii:

j"[- intersectia - str. Alexandru cel Bun — str. Parcului — str. Unirii — str. 9 Maj

3r intersectia — str. Sucevei — str. Unirii —str. Latcu Voda — str. Margareta Musata

intersectiei cu rezervarea
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Prognoza privind dezvoltarea circulatiej

Prognoza circulatiei reprezinti o conceptie stiintifici de dezvoltare in viitor a traficuluj in spatiu
si timp, fiind o previziune complexa cu analiza evolutiei §i caracteristicilor traficului si care are
ca obiective stabilirea tendintelor de evolutie a factorilor si parametrilor determinanti si
stabilirea legilor de dezvoltare a relaiilor si termenelor de valabilitate.

Schema generala de elaborare a prognozei §i organizarii traficului este de forma:

PROGNOZA !
Organizarea
CONDITII Generare Structura retea cireulatiei
URBANISTICE Distributi
GENERALE ' houlie P —
Afectare imensionare ptimizarea
solutiilor

In conformitate cu sarcinile previzute in tema de proiectare, pe baza parametrilor privind
dezvoltarea socio-economici a orasului prevazufi in cadrul P.U.G. si al strategiei de dezvoltare,
s-au elaborat mai multe scenarii de prognoza a traficului rutier prin metode de modelare a

traficului, utilizdndu-se pachete software specializate.
Etapele de prognoza pentru care au fost efectuate calculele au fost anul 2015(a.c), respectiv

anul 2025.
Metoda utilizati a fost cea analogica, bazati pe coeficientii de evolutie ai traficului rutier,
elaborati de citre CNADN — CESTRIN, pe tendintele de evolutie ai diversilor parametri socio-
economici (populatie, populatie activd, grad de motorizare, dezvoltare economici), cit si
tendintele de dezvoltare urbanistica (P.UG,PDR).

Pentru elaborarea variantelor de prognoza s-a finut seama in primul rand de elaborarea

urmatoarelor proiecte:
® modernizarea complexului de strazi urbane format din: Str. Moldovei, Str. 9 Mai, Str. Unirii,

Str. Latcu Voda, Str. Voda Stefan Petriceicu;
® modernizarea intersectiei str. Alexandru cel Bun — str. Parcului — str. Unirij — str. 9 Mai;

® modernizarea str. Sucevei si folosirea e ca variante ocolitoare pentru str. Parcului;

# creearea unui nod intermodal langa P.T.F Siret ( incluzand parcarea pentru autocamioane) si
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creearea unui sitem de transport in comun;

® creearea pistelor de biciclisti.

Prin realizarea acestor proiecte s-ar rezolva problemele legate de tranzitarea orasului Siret,
fluidizand o mare parte din acest trafic de tranzit, cu toate efectele benefice asupra organizirii
circulatiei rutiere generale din cadrul orasului, asupra problemelor de mediu (poluarea chimici,
sonord), etc. De asemenea, tot pentru scenariile de prognoza s-a tinut seama de propunerile
legate de organizarea circulatiei in principalele intersectii ale tramei stradale majore prin
introducerea de sensuri giratorii acolo unde nivelul de utilizare a capacititii este depasit sau la
limitd sau unde prin observatiile directe facute in teren si unde configuratia urbanistici si
peisagisticd o permit cat si prin consultarea factorilor de specialitate responsabili cu organizarea
circulatiei rutiere, s-a ajuns la concluzia ci pentru o mai buni fluidizare a traficului aceasta

solutie este optima.

Reteaua stradala de perspectiva

Variantele de refea stradala de perspectiva avute in vedere la simularea fluxurilor de trafic de

prognoza sunt descrise in tabelul urmitor:

Strazi componente

@ Str. Tudor Flondor

’ Nr. | Retea W
Crt
I Retea majora de circulatie = R1 | e Str. Alexandru cel Bun
e Str. Parcului
e E85/DN2
2 Retea majora de circulatie —R2 | e Str. Moldovei
e Str. 9 Mai
e Str. Unirii
e Str. Latcu Voda
@ Str. Voda Stefan
Petriceicu
e DJ291A
) 3. ( Retea majora de circulatie — R3 ' @ Str. Dubovei 7
® DN29C
’ 4, ‘ Retea secundara de circulatie — ’ e DJ 209D ]
R4
5. Retea secundara de circulatie — | e Str. Sucevei
RS @ Str. 28 Noiembrie
@ Str. Margareta Musata
e Str. Castanilor
e DC 52
6. Retea secundara de circulatie— | e Str. Carpati
R6 @ Str. Mihai Teliman

@ Str. Plaiesilor
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PLAN DE MOBILITATE. URBANA DURABIL A A QRASULUI SIRET

® Str. Negostinei
7. Retea tertiara de circulatic —R7 | e Str. Ana Ipatescu

& Str. Alexandru loan
Cuza

e Str. Sas Voda

e Str. lancu Flondor

@ Str. Dorobantilor

® Str. Vasile Lupu Voda
@ Str. Marasti

e Str. Sf. Treime

e Str. lon Creanga

@ Str. Anton Pann

@ Str. Orizontului

@ Str. Peter Tomaschek
@ Str. Codrii Cosminuluj
e Str. Bogdan Voda

e Str. Roman Voda

e Str. Pinului

@ Str. Mioritei

& Str. | Mai

e Str. Anton Paul

@ Str. Dumbravii

@ Str. Tineretului

e Str. Silvestru Iaricevschi
@ Str. Teodor Stefanelli
e Str. Carpati

@ Str. Primaverii

e Str. Stefanita Voda

e Str. Petru Musat

¢ Str. Mihai Eminescu

e Str. Carol |

e Str. Aleea Bradului

® Str. Grivitei

9. Retea tertiara de circulatie — R9 | e Str. Tudor Vladimirescu
® Str. Bucovinei

@ Str. Simion Reli

@ Str. Teodor Stefanelli
® Str. Ciprian Porumbescu
@ Str. Libertatii

& Str. Transilvaniei

@ Str. Caprioarei

 Str. Principatele Unite

8. Retea tertiara de circulatie — R8
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@ Str

e Str

e Str. Bujorului

ANA ORASULUI SHRE T

. Desteptarii

. Nicolae Balcescu

10.

Retea tertiara de circulatie —
RI10

@ Str

e Str.
& Str.
e Str.
@ Str.
e Str.
e Str.
@ Str.

. Vasile Alecsandri
Petru Rares

1 Decembrie
Basarabiei

Traian

Decebal

Eroilor

Cimitirul Vechi

11,

Retea tertiara de circulatie —
R11

e Str
e Str
e Str

e Str

e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.
e Str.

. Dragos Voda

. Draguseni

. Bahnei

Stefan cel Mare
Mihai Viteazu
Sf. Onofrei
Scolii

Plaiului

Ciuhei
Bisericii
Marasesti
Oituz

George Cosbuc
. Munteniei

12.

Retea tertiara de circulatie —
RI2

e Str

. Luncii

@ Str. Ratos

e Str

e Str.
e Str.
@ Str.
@ Str.
e Str.
e Str.
® Str.

e Str
@ Str
@ Str
e Str
@ Str
@ Str

. Arcului
Partizanilor
Garlei
Crinului
Avantului
Popa Sapca
Marului
Pietrariei

. Moraritului
. Curtii

. Pietrariei

. Crangului

. Zefirului

. Islazului
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Terapia circulatiei

Terapia circulatiei stabileste pe baza diagnozei §i prognozei:

. Dezvoltarea si amenajarea infrastructurilor rutiere
. Echiparea tehnica necesari dirijarii circulatiei
. Organizarea desfasurarii traficului

Terapia circulatiei este o analizi sistemici avand obiective multifunctionale in vederea
asigurdrii eficienei functionale, tehnice, economice si sociale.

Obiectivele majore ale studiului terapiei circulatiei sunt:
0 Reteaua generali de circulatie si racordarea la extravilan

Circulatia generali si in zone (subzone)

Artere si strazi de diferite categorii functionale
Parcaje, garaje si dotari pentru circulatie
Intersectii, noduri si piete de circulatie

Reteaua generali de circulatie si racordarea la extravilan

Reteaua de strizi a orasului Siret are o configuratie tentaculari, rezultati din intersectia a doui
structuri longitudinale (N-S, E-V) la care sunt atasate doud zone cu retea rectangulara, iar
circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseazi zona centrald a

A o O o By

i
L

orasului.
® Cele doua axe majore de circulatie (E-V si N-S) reprezentate de penetratiile dinspre E§5/DN?2
Bun si respectiv penetratia dinspre i spre DJ291 A
n str. 9 Mai, str. Moldovei, str. Unirii, str. Latcu
toare de strazi categoriile 1,1 si II1 constituie doua

rea circulatiei rutiere si pentru relatiile de legitura

si anume str. Parcului si str. Alexandru cel
(Gramesti si DJ291A (Musenita) formate di
Voda, str. Stefan Petriceicu Voda avind sec
axe transversale principale pentru desfisura
cu extravilanul, bine asigurate de citre aceste dous artere;

¢ Legatura retelei stradale a Orasului Siret cu extravilanul este realizatj in principal prin

urmdatoarele penetratii:

DN 2 Siret-Suceava —Str. Parcului;

E85/DN 2 Siret — Cernauti — Str. Alexandru cel Bun;

- DN 29C Siret — Mihaileni — Str. Dubovei;

- DI 291 A Siret-Gramesti-Zamostea-Zvoristea — Str. 9 Mai, Str. Moldovei;

- DI 291A Siret-Musenita-Fratautii Noi, Str. Unirii, Str. Latcu Voda, Str. Voda Stefan

Petriceicu;
DJ 209D Siret-Negostina-Calafindesti;

Din masuritorile efectuate rezulta necesitatea realizarii in regim de urgentd a unei artere
ocolitoare pentru artera principala formata din str. Parcului si str. Alexandru cel Bun, solutia
aleasa fiind reabilitarea si modernizarea str. Sucevei. Totodata pentru remedierea deficientelor
pentru a doua artera principala a orasului se propune reabilitarea si modernizarea complexului
de strazi format din formate din str. 9 Mai, str. Moldovei, str. Unirii, str. Latcu Voda, str. Stefan
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Petriceicu Voda. Prin realizarea acestor proiecte se poate obtine descongestionarea in buni
masurd a arterelor din interiorul orasului si se vor obtine efecte benefice nu numai asupra
fluentei si sigurantei traficului, dar si asupra infrastructurii rutiere.

Reabilitarea si modernizarea acestui complex de strazi este absolut necesari pentru ci odati
realizata se va putea proteja refeaua de strizi, care sub efectul intensitatii si compozitiei
traficului se deterioreazi foarte repede, iar mediul va fi protejat din punct de vedere fonic si al

noxelor.
Pentru tranzitul local intern al orasului Siret, se propune studierea retelei stradale din punct de

vedere a suprafetei de rulare, si modernizarea acestora astfel incat acestea sa poata asigura un
trafic fluent, prietenos cu mediul si eficient.

Circulatia generala, artere si striizi de diferite categorii functionale

Pe langa cele doua axe transversale majore ce fac legdtura cu extravilanul, reteaua de striizi a
orasului Siret este caracterizatd prin existenta unei retele de strizi colectoare si de acces local,

de categoriile IIT si IV.

Pentru realizarea legiturilor functionale intre zonele rezidentiale si cele industriale, precum si
pentru fluidizarea circulatiei, consideram necesare urmitoarele propuneri:

- modernizarea unui complex de strazi din zona centrala format din str. Tudor Flondor, str.
Silvestru laricevschi, str. Anton Paul, str. Teodor Stefanelli, str. Mihai Eminescu;

- modernizarea si reabilitarea unui complex de strazi din zonele periferice ale orasului Siret,
format din str. Plaiesilor, str. Sf. Onofrei, str. Scolii, str. Stefan cel Mare, str. Negostineli, str.

Arcului;

Referitor la strazile din oras, trebuie continuat programul de modernizare a strizilor din
cartierele nou construite, strizile din zone periferice ale orasului, precum si de reabilitare a
refelei de drumuri care asigura accesul populatiei si turistilor citre centrele de dezvoltare

economica si cele turistice.

Transportul in comun, infiintare si dezvoltare

Pentru a imbunatati circulatia in orasul Siret, este oportuna infiintarea unui sistem de transport
in comun, care sa se axeze pe principalele axe de penetratie in oras, dar si asupra caracterului
transfrontalier al orasului, dar sa stimuleze si dezvoltarea economica a orasului.

Prin infiintarea sistemului de transport in comun si stimularea folosirii acestuia se va reduce
traficul cauzat de masinile personal, fapt ce va avea un impact benefic atat asupra fluiditatii

traficului dar si asupra protectiei mediului.
Astfel se propune infiintarea unui sistem de transport in comun si dezvoltarea acestuia pe trei

trasee:
» Traseul 1: Siret-Padureni — acest traseu va porni de la punctul intermodal propus a se
amplasa pe str. Sucevei si se va desfasura de-a lungul strazilor: str. Suceveli, str. Unirii, str. 9
Mai, str. Moldovei si retur ( aprox. 7,28 km). Astfel se va asigura legatura centrului or. Siret cu
cartierul Padureni-Ruina, dar si cu eventualii navetisti din com. Gramesti. Pentru functionarea
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¢ orare fiind distribuite astfel
persoanelor care au locul de

acestui traseu se vor realiza trei curse regulate pe zi, intervalel
incat sa satisfaca nevoia copiilor care frecventeaza scolile, ale

munca in orasul Siret, dar si a navetistilor.
» Traseul 2: Siret-Manastioara — acest traseu va porni de la punctul intermodal propus a se

amplasa pe str. Sucevei si se va desfasura de-a lungul strazilor: str. Sucevei, str. Latcu Voda,
str. Stefan Petriceicu Voda si retur ( aprox. 7,46 km). Astfel se va asigura legatura centrului or.
Siret cu cartierul Manastioara, dar si cu eventualii navetisti din com. Musenita. Pentru
functionarea acestui traseu se vor realiza trei curse regulate pe zi, intervalele orare fiind
distribuite astfel incat sa satisfaca nevoia copiilor care frecventeaza scolile, ale persoanelor care
au locul de munca in orasul Siret, dar si a navetistilor.

» Traseul 3: Siret-P.T.F Siret — acest traseu va porni de la punctul intermodal propus a se
amplasa pe str. Sucevei si se va desfasura de-a lungul strazilor: str. Unirii, str. Alexandru cel
Bun, P.T F Siret- punctul intermodal P.T.F Siret s retur (aprox. 9,08 km). Astfel se va asigura
legatura centrului or. Siret cu vama Siret, si va asigura o acoperire pentru micul trafic de
frontiera care este o parte importanta a orasului Siret. Intervalul de desfasurare a curselor se va
stabili pentru a asigura o buna legatura cu navetistii, sau persoanele care desfasoara activitati

transfrontaliere.

Parcaje, garaje, dotiiri pentru circulatie

® Parcarea la domiciliu
Pentru parcare, trebuie dezvoltate parcari publice in zone rezidentiale, in functie de necesititile

identificate la nivelul fiecirui cartier. De asemenea, trebuie luate misuri, inclusiv de
informatizare, care si permitd o mai buni administrare a parcérilor din oras. La nivelul anului
2015 spatii pentru aceste parcari exista, dar stadiul lor de degradare este foarte mare. O buna
solutie ar fi adoptarea unei solutii de “’green-parking’’, solutie care ar indeplini doua obiective:
ar rezolva nevoia de parcare si ar fi si prietenoasa cu mediul si ar spori gradul de confort al

locuitorilor.

Parcare Verde

Pentru dimensionarea acestor parcdri este necesari efectuarea de studij specializate in
conformitate cu normativele in vigoare si care si {ina cont totodati si de regimul juridic al
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acestor terenuri (ce suprafefe pot fi utilizate).
Astfel se va analiza posibilitatea de a realiza astfel de

alte locatii unde acest lucru este posibil.
In general, pe strizile si aleile din spatele blocurilor de locuinte existd locuri de parcare, insi nu

sunt marcate. Se recomandi marcarea acestora pentru o mai buna evidenta.

parcari in zona cartierului Vest, dar si in

®Parcarea la destinatie
Probleme pentru parcarea la destinatie se inregistreaza mai ales in zona centrali a orasului, dar

si la principalele institutii ale administratiei publice, sanitare, binci etc.
Pentru rezolvarea situatiei locurilor de parcare din zona centrala studiul propune realizarea unei

parcdri in zona primariei Siret cu un numar de 40 locuri.

Alte zone unde este necesara dezvoltarea de parkineuri su raterane sunt: zona de agrement de
p g

pe malul raului Siret - ’Parc faleza’’, zona spatiului verde in Lunca raului Siret (intre str.

Decebal-Gara-Stadion), zona spatiului verde fosta Gradina Publica Siret.

Piste pentru biciclisti

Una din solutiile de descongestionare a traficului este §i Incurajarea deplasirilor cu bicicleta cu
efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere.

-Existd mai multe posibilitati pentru amenajarea  acestor piste functie de
configuratia si elementele geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:
= Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echipirile

corespunzitoare

= Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echipirile
corespunzatoare

- Cateva exemple de amenajiri de piste pentru bicicligti sunt prezentate in fotografiile de
mai jos:
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Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii in oras va fi incurajati in
principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea
bicicletelor, inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare elaborate
de Comisia Europeani este evidentiat ¢a ,,infrastructura trebuje construiti, intrefinuti si
modernizati pe principiul accesibilitatii pentru toti. Un mediu urban cu mai mare siguranti si
securitate ar putea incuraja cettenii sa recurgd mai mult la transportul in comun, la ciclism si la
mersul pe jos, ceea ce nu numai ci ar duce la atenuarea congestiilor de trafic si la reducerea
emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanititii i bunastirii oamenilor.”

In prezent, in orasul Siret nu este amenajata nici o pista pentru biciclete.

Conform configuratiei actuale a refelei stradale se pot amenaja trasee pentru biciclisti pe
urmdtoarele artere: str. 9 Mai, str. Alexandru cel Bun, str. Moldovei, str. Latcu Voda, str. Stefan
Petriceicu Voda, str. Sucevei, str. 28 Noiembrie, str. Castanilor, str. Mihai Teliman.

Pe termen mediu se recomandi dezvoltarea unui sistem de transport public ce foloseste
bicicleta, prin constituirea unei refele de statii self-service de inchiriere biciclete, prin realizarea
sistemelor “’park and ride”. Aceste sisteme vor putea fi amplasate in zona spatiilor verzi, cu

conditia reabilitarii si redarii acestor spatii verzi spre utilizare.

Circulatii pietonale

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii in municipiu va fi incurajati
in principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea

bicicletelor, inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale.
Se recomandd amenajarea de circulatii pietonale pe majoritatea axelor principale de transport.
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¢ Temele si actiunile specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Siret

@ Tema 1- imbunititirea legiturilor i realizarea unei coerente in transport

Urbanizarea pe care au cunoscut-o oragele din Romania in ultimii 20 de ani au incurajat
extinderea activititilor si disperarea habitatului. Aceasta dispersare a condus la reducerea
eficientei transporturilor in general si a transportului public in particular, precum si
subutilizarea modurilor de transport alternativ. Transportul in comun, cu bicicleta sau pe jos,
conform ultimelor statistici au o pondere redusa de pana la 20%. Cresterea numirului de
inmatriculdri din ultima perioada contribuie semnificativ la saturarea retelelor rutiere.
Dezvoltarea zonelor periferice din oras si transformarea zonelor centrale in zone comerciale, au
un impact semnificativ in incurajarea utilizirii automobilelor personale. Zonele centrale si-au
marit capacitatea locurilor de parcare in detrimentul spatiilor pietonale, astfel avantajand

dezvoltarea hypermarket-urilor.

In concluzie, este necesara reconsolidarea si reorganizarea circulatiei in teritoriu pentru intreg

sistemul de circulatie.

A LU SIRTLRSTINR Y L T
Actiunea 1 ® Coordonarea politicilor de mobilitate in dezvoltarea urbana a Orasului Siret si
asigurarea nevoilor de mobilitate a populatiei, promovand in acelasi timp solutii
alternative la utilizarea mijloacelor de transport, atentia autoritatilor fiind
indreptata catre:
O Realizarea unor proiecte in zonele cu densitate mare si operatiuni de
reinnoire;
O Echilibrarea intensitatii urbane cu cea a locurilor de munca;
O Mixitate a functiunilor urbane;
O Retea dimensionata si dezvoltata adecvat pentru practicarea transportului
nepoluant.
Obiectiv/Efect * Reducerea timpilor petrecuti in trafic:

= Dezvoltarea unei retele stradale eficiente, modernizarea sectoarelor afectate de
congestii, degradari ale suprafetei de rulare;

® Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte
alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);

® Reducerea utilizarii automobilelor personale;

® Modernizarea cailor de comunicatii urbane;

Localizarea noilor proiecte dezvoltate.

cu moduri de transport

Criteriu de evaluare =
® Primaria Orasului Siret — SERVICIUL URBANISM SIAMENAJAREA
TERITORIULUI

2015 — Avand in vedere importanta acestei actiuni,
imediat dupa aprobarea P.M.U.D.

Legatura cu celelalte documentatii de urbanism si amenajarea teritoriului, studii de
fezabilitate, proiecte de dezvoltare etc.

Actori implicati

Calendar - ea trebuie pusa in aplicare

Masuri suplimentare =
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Actiunea?

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare
Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

port in comun, promovarea deplasarile pietonale, cu
ului de marfa sau stationarea automobilelor implicate
in noile proiecte de dezvoltare urbana cu impact major pentru Orasul Siret (marimea
proiectelor urmeaza a fi definita si impactul asupra regiunilor limitrofe).

Fiecare proiect va avea la baza un studiu de impact asupra mobilitatii din teritoriu in
care se vor prezenta solutiile de mobilitate propuse si in care se va demonstra
respectarea masurilor mentionate in planul de mobilitate aprobat.

Infiintarea sistemului de trans
bicicleta, gestionarea transport

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
Reducerea utilizarii automobilelor personale;

Numarul de proiecte analizate.

Dezvoltatori, investitori, Serviciul de Transport Public Siret, Primaria Orasuluj
Siret — SERVICIUL URBANISM ST AMENAJAREA TERITORIULUI

2015 — Aceasta actiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D.

tiilor de transport, asociatiilor de biciclisti, pietoni etc.

Implicarea regiilor/asociat
Trimiterea spre consultare catre serviciul responsabil din teritoriu a documentatiei

ce face obiectul investitiei.
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Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

N ORASULL

® Valorificarea retelelor de transport prin:

® incurajarea noilor investitii si structurarea lor in Jjurul axelor de transport in

comun;
® amenajarea circuitelor pietonale, a pistelor pentru biciclisti si transformarea

acestora in trasee confortabile si sigure;
= valorificarea potentialului de dezvoltare urbana pe baza resurselor feroviare

pe care le detine Orasul Siret in colaborare cu CFR sau operatorii privati.
® Valorificarea potentialului orasului Siret ca punct de trecere a frontierei
si ca legatura cu reteaua TEN-T
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu);
Reducerea utilizarii automobilelor personale;
Modernizarea cailor de comunicatii urbane;

Dezvoltarea conceptului de nod intermodal;
Dezvoltarea retelei stradale ce face legatura cu E85/DN2 ( reteaua TEN-T), DN29C,

punctul de trecere a frontierei, localitatile limitrofe, micul trafic de frontiera.
Analizare prin documentatii de urbanism, studii de fezabilitate, documentatii tehnice
de specialitate.

Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Orasului Siret —
SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA TERITORIULUI

2015 — Aceasta actiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D.

Legatura cu celelalte documentatii de urbanism si amenajarea teritoriului, studii de
fezabilitate, proiecte de dezvoltare etc.
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8 Tema 2- Transformarea transportului public intr-unul atractiv
a favoriza accesibilitatea locala sidea

a utilizarii mijloacelor de transport in comun pana in

anul 2020 ( cresterea in acest caz va fi de 100%, deoarece in acest moment nu exista sistem de
transport in comun la nivelul orasului Siret). Acest lucru este strans legat si de preturile
carburantilor, o crestere a preturilor va contribui semnificativ la atractivitatea transportului
public. Desigur, cresterea atractivitatii va fi influentata si de realizarea celorlalte actiuni ce nu
pot fi puse in aplicare imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
orasului Siret, precum modernizarea retelei urbane de strazi, construirea nodului intermodal

langa P.T.F Siret, construirea autogarii pe str. Suceve;.

Obiectivul este de a realiza o crestere de

R WO EIBS AR - FE e s =)
Actiunea 4 = Atingerea obiectivelor propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila prin
cresterea ofertei si prin cresterea calitatii transportului public in zonele unde exista
cerere — in special zone de locuit si de activitati economice,

Obiectiv/Efect ® Infiintarea sistemului de transport in comun;
® Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

® Dezvoltarea retelei de transport public si a utilizarii acesteia.

Criteriu de evaluare = Monitorizara numarului de km parcursi pe an a mj jjloacelor de transport in comun;

* Numarul de pasageri transportati;

Actori implicati * Operatorii de transport, operatorul local de transport, investitori.

Calendar ® 2015-2020 — Primele masuri de imbunatatire pot fi luate imediat dupa aprobarea

P.M.U.D.

Masuri suplimentare ® Feedback prin informatiile colectate de Ia calatori.
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‘ Aéﬁunea 5

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicari

Calendar

Masuri suplimentare

LTSNS S R WG TN

Actiunea 6

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

Infiintarea si structurarea retelei de transport in comun prin simplificarea liniilor,
buclelor si traseelor pentru imbunitatirea serviciilor oferite utilizatorilor si prin
conectarea zonelor de locuit cu cele de activitati pentru facilitarea calatoriilor de acasa
la munca si invers. Aceste linii pot avea puncte de oprire in zona terminalului PTF
Siret pentru a beneficia de o dispersie in teritoriu imbunatatita.

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;

Dezvoltarea retelei de transport public si a utilizarii acesteia. Dezvoltarea unei
retele de trasnport locala cu implicatii urbane, periurbane si transfrontaliere.
Structura retelei de transport;

Frecventa si densitatea liniilor de transport in comun.

Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, operator local de transport,
Primaria Orasului Siret — SERVICIUL URBANISM ST AMENAJAREA

TERITORIULUI
2016 — Aceasta actiune ar putea fi pusa in aplicare pe termen mediu, concomitent

cu realizarea unui terminal de transport (nod intermodal).
Studiile prealabile cu privire la restructurarea si realizarea nodului intermodal ar
putea fi lansate imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Feedback prin informatiile colectate de la calatori:
Imbunatatirea relatiilor cu utilizatorii;
Initierea unor campanii de comunicare/dezbateri;

Imbunatatirea performantei retelei de transport in comun si reducerea timpilor de
parcurgere a traseelor prin identificarea zonelor de hazard din punct de vedere al
desfasurarii traficului si eliminarea cauzelor ce produc intdrzieri repetate. O alta
posibilitate ar fi identificarea unor trasee alternative si schimbarea rutelor.
Finalizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a drumurilor va contribui in
mod pozitiv la reducerea timpilor de parcurgere a traseelor.

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Viteza medie de deplasare a mijloacelor de transport in comun;

Numarul de km parcursi de catre mijloacele de transport in comun;

Reabilitarea drumurilor aflate in stare de degradare sau finalizarea lucrarilor de
reabilitare a drumurilor incepute.

Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, operator local de transport Primaria orasuluj
Siret

2015-2020
Studiile pentru coodonarea si imbunatatirea retelelor de transport in comun se pot

lansa imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
Este o actiune continua, care trebuie sa insoteasca fiecare proiect de drum care face
parte dintr-un traseu al unei linii de transport in comun.

Feedback prin informatiile colectate de Ia calatori;
Imbunatatirea relatiilor cu utilizatorii;
Initierea unor campanii de comunicare/dezbateri;
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Actiunea 7 ® Imbunatatirea accesibilitatii transportului public si cresterea atractivitatii:

O Modernizarea parcului de mijloace de transport in comun si mentinerea
varstei medii de mai putin de 7 ani:

O Favorizarea accesibilitatii in mijloacele de transport in comun a persoanelor
cu probleme de mobilitate sau alte dizabilitati prin achizitionarea sistematica
de autobuze cu podea joasa si echipate cu sisteme de informare la bord care
sa permita identificarea prin semnale audio si vizuale a acestor beneficii cat
si publicarea curselor disponibile pe siteul operatorilor de transport;

Obiectiv/Efect ® Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
= Reducerea utilizarii automobilelor personale.

In prezent, parcul de autobuze urbane este format din 2

microbuze, din care niciunul cu podea joasa.

®* Varsta media a parcului auto este de >]4anij

®* Dintre statiile de transport in comun existente, niciuna nu este considerata
accesibila persoanelor cu dizabilitati.

operatori de transport, operator local de transport,

Criteriu de evaluare =

Actori implicati ®= Dezvoltatori, investitori,
Primaria Orasului Siret

Calendar = 2015-2020
® Aceasta actiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D.

® Obiectivul acestei actiuni este de reinnoire a parcului auto pana in anul 2018.
® Modernizarea statiilor in procent de 100% pana in anul 2018.

Masuri suplimentare = Realizarea unei scheme de transport cu rol director;
® Obtinere feedback din partea utilizatorilor;
* Urmarirea in permanenta a evolutiei actiunii.

45



FPLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

N e T T TN Y B A

Actiunea 8

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

® Studiu pentru realizarea in viitor a unui terminal de transport—nod intermodal in zona

PTF Siret-Parcullndustrial Siret si in zona centrala a orasului Siret (Str. Sucevei)
pentru cresterea mobilitatii si imbunatatirea relatiilor in teritoriu, destinat atat
navetistilor/rezidentilor, cat si turistilor si persoanelor care tranziteaza zona Siret-
Porubne.
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Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Dezvoltarea unui transport in comun, urban, peri-urban,
interlocal/judetan si transfrontalier;
Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Lansarea studiului in parteneriat cu comisionarii vamali , urmarirea parteneriatelor
public-private;
Efectele realizarii terminalului de transport.

MDRAP, MT, dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria
Orasului Siret

2015-2020

Inscrierea/rezervarea terenului prin documentatii de urbanism
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Actiunea 9

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati
Calendar

Masuri suplimentare

¢ transport in comun in zona urbana si
tile invecinate, prin realizarea unor oferte

Imbunatatirea accesibilitatii cu mijloace d
periurbana a orasului Siret si din localita
destinate in special navetistilor.

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Reducerea utilizarii automobilelor personale;
Dezvoltarea unui transport in comun, urban, peri-urban,

interlocal/judetan si transfrontalier.
Numarul abonatilor navetisti;

Numarul ofertelor;
Numarul liniilor de transport in comun.

operatori de transport, operator local de transport, Primaria Orasului Siret
2015 — Aceasta actiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D.

Eficientizarea retelei de transport si realizarea unor bune conexiunj intre diferite
tipuri de transport in comun sau la schimbarea liniilor.
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Prin studiul realizat, s-a constatat lipsa intermodalitatii, respectiv a eficientei de transport,
corelarea acestora si articularea statiilor de asteptare la schimbul mijloacelor de transport in
comun. Lipsa unor puncte intermodale duce la scaderea atractivitatii si a interesului asupra
utilizarii mijloacelor de transport in comun.

Actiunea 10

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Realizarea unor noduri intermodale care sa reuneasca mai multe tipuri de transport in
comun, facilitandu-se conexiunile dintre diferite moduri de transport in comun.
Aceste  noduri vor reuni tipuri de transport precum  autobuzele,
autobuzele/microbuzele din regiune cu mijloacele de transport pe cale ferata, taxi,
biciclete s.a. Nodurile intermodale vor deveni in timp noi nuclee in dezvoltarea locala
a Orasului, din punct de vedere economic si social. Se va pune accent pe transportul
transfrontalier.

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Realizarea studiilor necesare si a lucrarilor.

operator de transport local, Primaria Orasului Siret, MT, MDRAP, P.T.F Siret,
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Calendar * Avand in vedere importanta acestor proiecte, studiile ar l:rebuidemarate imediat
dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Masuri suplimentare = Reorganizarea retelelor de transport pentru imbunatatirea accesibilitatii;
®* Integrarea unui nod intermodal de transport in zona P.T.F Siret:
® Realizarea unui sistem de colectare a datelor de la calatori pentru optimizarea in

permanenta a transportului in comun.

Actiunea 11 ® Realizarea unui sistem de parcari tip PARK & RIDE in zonele periferice ale Orasului
- Siret (coroborat cu Parcurile din orasul Siret) in care utilizatorii isi pot plasa
automobilele personale, motociclete sau bicicletele in siguranta pentru a calatori maj
departe cu mijloacele de transport in comun. Zone propuse spre infiintare P & R:
O Toate punctele de jonctiune ale drumurilor ce intra in Orasul Siret cu
E85/DN2 sj alte rute importante.

AT

Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
* Reducerea utilizarii automobilelor personale.

Obiectiv/Efect =

Criteriu de evaluare = Realizarea si utilizarii P & R;
® Reducerea traficului in zona centrala;

® operator de transport local, Primaria - SERVICIUL URBANISM $§I
AMENAJAREA TERITORIULUL

Calendar ® 2015 ~ Se poate incepe realizarea studiuluj
® 2016 - 2020 - Construire P&R

Masuri suplimentare = Adaptarea/extinderea retelei de transp

® Modernizarea Parcului “Faleza Siret”;

* Obtinere feedback din partea utilizatorilor;

® Urmarirea in permanenta a evolutiei actiunii.

Actori implicati

cu privire la construirea P & R;

ort in comun si conectarea la P & R;
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Mersul pe jos reprezinta aproximativ 25%
Jos. Planul de Mobilitate Urbana Durabila

din deplasarile cotidiene ale locuitorilor, efectuate pe
a Orasului Siret urmareste cresterea procentuluj

pentru deplasarea pe jos si cresterea deplasarilor cu bicicleta,

O T G R T A G PR BEAERET T

Actiunea 12

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

Reconfigurarea profilelor retelei stradale pentru favorizarea deplasirilor pietonale,
pentru desfasurarea circulatiei in siguranta si intr-un mod placut, in special in
apropierea scolilor, a institutiilor publice si de servicii, existente si viitoare. Dotarea
acestora cu mobilier urban adecvat si implementarea unor restrictii de viteza de 30
km/h pentru zonele cele mai aglomerate si zonele de locuit.

fncurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun;
Reducerea utilizarii automobilelor personale;
Optimizarea refelei rutiere;

Optimizarea traficului de tranzit prin orasul Siret.
Cresterea procentului de deplasare pe jos;
Decongestionarea traficului rutier.

Priméria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM $I AMENAJAREA
TERITORIULUIL

Se poate pune in aplicare imediat dup
Durabila.

d aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Feedback utilizatori.
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Actiunea 13

5b Iectn;/Ejéct i

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

4

pietonale si punerea in valoare a acestora prin

Identificarea, modernizarea traseelor
mobilare adecvata, vegetatic de aliniament care sa vina in sprijinul circulatiei

pietonale,

3 2 o sk v

3 g SR S
Exemplu amenajare trasee pietonale

Cresterea atractivitatii si a imaginii urbane.
Incurajarea si sustinerea circulatiei pietonale prin functiuni comerciale la parterul

cladirilor.

Cresterea procentului de deplasare pe jos;

Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA

TERITORIULUI.
Se poate pune in aplicare imediat du

Durabila.

pa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Feedback utilizatori.
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FLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

.A‘cﬁunea 14 - ® Identificarea unor trasee pietonale intre diferite puncte de interes si zone de
agrement:
O Utilizarea strazilor Alexandru cel Bun, Sucevei, Latcu Voda, 9 Mai, Moldovei in

axa turistica majora;
0O Amenajarea “Parcului faleza Siret” in traseu mixt (accesibil atat pietonilor cat
si biciclistilor);
| O Amenajarea Spatiu verde in Lunca raului Siret (intre str. Decebal-Gara-Stadion)
in traseu mixt (accesibil atat pietonilor cat si biciclistilor);

O Amenajarea Parcului situat in spaele Bisericii Sf. Toan Botezatorul in traseu mixt

(accesibil atat pietonilor cat si biciclistilor);
O Amenajarea fostei gradine publice Siret in traseu mixt (accesibil atat pietonilor

cat si biciclistilor);

el R

ObiectiviEfect ® Cresterea atractivitatii imaginii urbane si a turismului;
® Incurajarea si sustinerea circulatiei pietonale;

Criteriu de evaluare = Cresterea procentului de deplasare pe jos;

® Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA

TERITORIULUL
Se poate pune in aplicare imediat dupd aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Durabila.

Actori implicafi

Calendar =

Masuri suplimentare = Feedback utilizatori.
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Actiunea 15

Obiec;}'v/Ejéc.t ‘

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

TS e ages

Ob ;ect:viEjéc '

Actiunéa 16

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

PLAN DE MOBILITATEJURBANA

DURABILA A ORASULUI SIRET

Realizarea unor campanii de educare si respectare a circulatiei pietonale precum si
de crestere a confortulyj si sigurantei persoanelor cu dizabilitati in circulatia urbana,

Reducerea numarului de parcari neregulamentare,

Incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta;
Reducerea utilizarii automobilului personal.

Reducerea amenzilor pentru parcarile neregulamentare.,

Priméria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM $I AMENAJAREA

TERITORIULUI.
Se poate pune in aplicare imediat dupa
Durabila.

aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Angajarea unui observator pentru parcarile neregulamentare.

Construirea unej retele pentru biciclisti confortabila si sigura pentru toti utilizatorii
Orasului Siret in vederea oferirii unei alternative deplasare in detrimentul utilizari;
automobilului personal. Amejanarea pistelor pentru biciclisti cu sens dublu in locurile

unde este posibila amenajarea.

Incurajarea mersului cu bicicleta;
Reducerea utilizarii automobilului personal.

Numarul de km de pista pentru biciclisti.

Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, comunitati locale,
Se poate realiza dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Angajarea unui observator evaluarea pistelor pentru biciclisti.
Coordonarea retelelor cu noile proiecte de drumuri si integrarea acestora in reteaua

orasului Siret.
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PLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABIL

AN ORASULUI SIRET

Actiunea 17
Oﬁiéétiv/ﬁ'fécl
Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

Cresterea sigurantei pietonilor si combaterea infractiunilor prin amplasarea
camerelor video pe raza Orasului Siret, in special in zonele aglomerate.

Cresterea sigurantei locuitorilor Orasului Siret.

Numarul de infractiuni.

Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, comunitati locale, comunitati locale, investitori locali.
Se poate realiza dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
2016 — Amplasarea camerelor video de supraveghere in zonele cele mai

aglomerate,
2017 - 2020 — Continuarea amplasarii camerelor in resul zonelor(in prezent mai

putin aglomerate)

Infiintarea unui departament responsabil cu supravegherea populatiei.
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FPLAN DE MOBILITATE|UR

ANA DURABILA A ORASULUI SIRE T

B Tema 5- Coordonarea si controlul circulatiei automobilelor

Dintre toate modurile de transport, masina personala este cea mai utilizata. Aproximativ 65%
din deplasarile in oras se efectueaza cu ajutorul automobilelor personale, de mici dimensiuni,
ceea ce aduce o contributie semnificativa a emisiilor de CO2, principalul factor in cresterea
efectului de sera. Conform evidentelor fiscale, exista un numar de 3.052 autovehicule
inmatriculate pe raza orasului Siret.

SNSRI

Actiunea 18 ®* Modernizarea complexului de strazi urbane

Str. Latcu Voda, Str. Voda Stefan Petriceic
pentru coordonarea si optimizarea traficulu
pentru fluidizarea traficului pe axa DJ 29]
Musenita - Fratautii Noi,

-Str, Moldovei, Str. 9 Mai, Str. Unirii,
u - DJ 291A ( pe raza Orasului Siret)

i de tranzit: Varianta de tranzit a orasului
A Zvoristea — Zamostea - Gramesti—

.

.

\
Veonti \

it mls !

Fadisers

Manadtoass

Complexul de strazi urbane -Str. Moldovei, Str. 9 Mai, Str. Unirii, Str. Latcu Voda,

Str. Stefan Petriceicu Voda
Obiectiv/Efect

Optimizarea retelei rutiere;
Optimizarea traficului de tranzit prin orasul Siret;

Reducerea gradului de poluare cauzat de catre autovehicule in orasul Siret cu
40%.

Criteriu de evaluare = Lansarea studiilor de specialitate pentru implementarea proiectului.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUIL. Politia Rutiera.

Actori implicati
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Calendar

Masuri suplimentare

s ]

Actiunea 19

Obiectiv/Efect
Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

® Consultare reprezentanti ai transportatorilor, studii de specialitate.

® Amenajarea intersectiilor dintre principalele artere de comunicatii ( DJ 291 A, DN
29C, DN2/E85) si arterele existente de circulatie.

= Optimizarea retelei rutiere;
® Lansarea studiilor de specialitate pentru implementarea proiectului.

' Priméria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Politia Rutiera, CNADNR, MT.
®* Se pot realiza concomitent cu modernizarea complexului de strazi urbane, sau prin alt

proiect.
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PLAN D& MOBILITATEJURBANA l_';!.:i{fﬂt.ih AA ORASULUI SIRET

I R R ST TR R TR Y

Ac'- lunea 20'5

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicayi

Calendar

Masuri suplimentare

& SLTEND S A U T T

Actiunea 21

Obiectiv/Efect
Criteriu de evaluare

Cost estimat

Actori implicati
Calendar

Masuri suplimentare

Extindere retele de transport in comun pentru conectarea zonei periurbane de zona

urbana a Orasului Siret.
O Realizare puncte de schimb la jonctiunile cu P.T.F Siret, intrarea in Siret

dinspre Gramesti, Musenita, Balcauti.
Optimizarea traficului de tranzit prin orasul Siret;
Reducerea gradului de poluare in Orasul Siret cu 20%.

Lansarea studiilor de specialitate pentru implementarea proiectului.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Politia Rutiera, operatorii de transport locali si regionali.
2015 — Studiile pot incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Durabila.

Consultare reprezentanti ai transportatorilor, studii de specialitate,

Cresterea sigurantei in trafic prin amenajarea intersectiilor cu probleme,
implementarea sensurilor unice de circulatie si realizarea unui sistem de

supraveghere video a traficului.
Cresterea sigurantei in trafic si descongestionarea traficului si a intersectiilor

aglomerate.

Numarul de accidente.
Timpul petrecut in trafic.

Se va evalua.

Primiria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Politia Rutiera, populatia locala.

2015 — Studiile pot incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.

Consultare reprezentanti ai transportatorilor, studii de specialitate;
Parteneriat cu politia rutiera,
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Acﬁunes 22

Obiectiv/Efect
Criteriu de evaluare
Actori implicati
Calendar

Masuri suplimentare

PLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

Realizarea unui sistem de circulatie in zona centrala cu rolul de descongestionare a
zonei centrale si de eliminare a traficului de tranzit, cat si modernizarea arterelor
degradate si care nu corespund unui sistem de mobilitate urban.

Strazi recomandate:

Str. Stefan Petriceicu Voda;

Str. Latcu Voda;

Str. Unirii;

Str. 9 Mai;

Str. Moldovei:

Str. Justitiei;

Str. Sucevei;

Str. Tudor Flondor;

Str. Silvestru laricevschi;

Str. Castanilor;

Str. Teodor Stefanelli;

Str. Anton Paul.

a
ad
a
a
a
a
a
a
a
a
a
a

Optimizarea retelei rutiere si reducerea traficului auto.
Lansarea studiilor de specialitate pentru implementarea proiectului.

Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA

TERITORIULUL.
Se poate realiza dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Consultare reprezentanti ai transportatorilor locali, populatia orasului Siret.
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Actiunea 23

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

T e D Ll T RS

Actiunea 24

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Masuri suplimentare

-pass pentru facilitarea
dezvoltate in viitor spre
transport in comun.

Modernizarea drumurilor si realizarea unor proiecte de by

accesului catre si dinspre zonele in curs de dezvoltare sau
zonele de activitati, inclusiv integrarea tuturor modurilor de

Optimizarea cailor rutiere de comunicare;
Scaderea timpilor de stat in trafic;
Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun in regiune.

Realizare proiectelor;

Noi investitii in teritoriu.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM ST AMENAJAREA
TERITORIULUI, operatorul local de transport.

Se poate realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

Constituirea unei comisii de evaluare si monitorizare a noilor investitii;

Dezvoltarea unei politici globale cu scopul de reducere a vitezei de deplasare atat
pe strazile principale cat si pe celelalte categorii de strazi, pentru reducerea emisjilor
de CO2 si pentru imbunatatirea sigurantei in trafic. Aceasta politica are ca obiectiv
principal reducerea vitezei pe arterele sau axele principale (din periurban) de

penetratie a Orasului Siret.

Optimizarea/Modernizarea cailor rutiere de
comunicare; Imbunatatirea sigurantei in

trafic:
Scaderea nivelul de zgomot (db) si CO2;

Numarul de km cu nivel scazut de zgomot si CO2.

Priméria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Agentia pentru Proiectia Mediuluj.

Se poate realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

Constituirea unei comisii de evaluare si monitorizare a traficului in parteneriat cu

Politia rutiera;
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:(Acﬁunea 25

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Cost estimat

Actori implicati

Calendar

O T S R A SRR

Actiunea 26

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Actori implicati

Calendar

Realizarea unui sistem de observare si monitorizare a traficului in vederea cresterii

sigurantei rutiere,
Stabilirea si punerea in practica a unui obiectiv ambitios, precum ,,Zero persoane

accidentate/ucise in accidente rutiere in anul 2020” prin actiuni emblematice:
O Realizarea unor campanii de responsabilizare a tuturor participantilor la

trafic;
O Realizare unor campanii de educare si informare a populatiei;
O Realizarea unor campanii de crestere a constiintei si respectului in trafic;

O Asigurarea trecerilor la nivel cu calea ferata:
O Imbunatatirea semnalisticii rutiere.

Imbunatatirea sigurantei in trafic;

Scaderea evenimentelor Rutiere.

Se va evalua.

Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUL
Se poate realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

Elaborarea unui studiu pentru identificarea si combaterea poluarii fonice din

Orasul Siret.
Identificarea unui plan de actiune si a unor masuri pentru diminuarea zgomotului,

precum:
O Montare ecrane acustice;
O Plantare material vegetal de aliniament;
O Utilizare asfalt pe strazile ce prezinta un nivel crescut de zgomot, din

cazua suprafetei improprii de rulare ( asfalt degradat/balast/pamant).

Scaderea nivelului de zgomot <50db;

In anul 2014 s-au inregistrat valori ~70db;
Populatie afectata;
Opinia publica.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Agentia pentru Protectia Mediului
Se poate realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;
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PLAN DE MOBILITATE] URBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

@ Tema 6- Organizarea transportului de marfuri

Transportul de marfuri este esential si indispensabil pentru mediul urban. Scopul nu este cel de
reducere a transportului de marfuri din Orasul Siret, ci o optimizare a acestuia, ceea ce se
traduce printr-o scadere a gradului de poluare cu noxe si o crestere a nivelului de confort al

locuitorilor,

Actiunea 27 * Se va studia si posibilitatea realizarii unei/maj multor zone de asteptarea pentru
camioane in cazul dezvoltarii parcurilor logistice.

WS T e

Exemplu zona asteptare pentru camioane
Obiectiv/Efect ® Reducerea disconfortului locuitorilor cauzat de transportatorii de marfuri;

Criteriu de evaluare = Realizarea zonelor de asteptare;
® Utilizarea/nivelul de aglomerare a zonelor de asteptare.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Transportatori, Comisionari Vamali, P.T.F Siret.

Calendar ® Se poate realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila;

Actori implicati .

Masuri suplimentare = Constituirea unui grup de lucru responsabil cu transportul de marfa.
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PLAN

g, - Pl
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® Studierea si realizarea unui parteneriat intre entitatile comerciale private

Actiunea 28
(transportatori, comercianti cu amanuntul) si autoritatea publica cu privire la
distribuirea marfurilor in oras;

" Realizarea unui regulament de aprovizionare care sa raspunda nevoilor
comerciantilor, mai ales in zonele aglomerate, fara a perturba linistea si confortul
locuitorilor prin:

O Identificarea unei scheme optime de aprovizionare;
O Facilitarea achizitionarii unor autovehicule de aprovizionare electrice (cu
zero emisii CO2);
O Incarcare gratuita cu curent electric pentru vehiculele de aprovizionare
Obiectiv/Efect ®= Reducerea disconfortului locuitorilor cauzat de transportatorii de marfuri;

Criteriu de evaluare  ® Lansarea studiilor;
= Feedback dupa lansarea experimentelor.
Primdria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Transportatori/firme aprovizionare, comercianti.
Studiile se pot realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Actori implicafi .

Calendar ]
Durabila;
= 2015 - 2020+ Proiect pe termen mediu si lung.

Masuri suplimentare =  Constituirea unui grup de lucru responsabil cu transportul de marfa.
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AR )
Obiectiv/Efect .

Criteriu de evaluare =

Actori implicati .

Calendar ]

Masuri suplimentare =

1'ctzv/Ejéct .

Criteriu de evaluare =
Actori implicafi

Calendar =

Masuri suplimentare

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA A ORASULUI SIRET

sustinerea unor programe de sensibilizare, responsabilizare si
locuitorilor cu privire respectarea planului de mobilitate si la
ia in dezvoltarea socio-economica a Orasului Siret. In special prin

Dezvoltarea si
constientizare a

importanta acestu
activitati educative destinate publicului tanar.

Reducerea utilizarii automobilului personal;
Incurajarea utilizarii transportului in comun si promovarea acestuia.

Numarul de campanii efectuate in acest sens;
Numarul de actiuni si activitati educative.

Primaria Orasului Siret - SERVICIUL URBANISM SI AMENAJAREA
TERITORIULUI, Operatori locali de transport, Transportatori/firme aprovizionare,
comercianti, populatia locala.

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Durabila;

Constituirea unui grup de lucru responsabil cu transportul de marfa.

Imbunatatirea semnalisticii si cresterea gradului de promovare a Orasului in

scop turistic, prin:
O Promovare in media;
O Infiintare retea info-pointuri;
O Brosuri;
O Video-prezentari.

Promovare turistica si imbunatatirea imaginii orasului.

Numarul anual de vizitatori;

Impresii vizitatori.

Primaria Orasului Siret, Investitori privati, Operatori locali de transport,
comercianti.

pe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana

Aceasta actiune poate ince
Durabila;

Colectarea impresiilor vizitatorilor.
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Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare

Aciori implicati

Calendar

&

bectiv/Et -
Criteriu de evaluare
Actori implicati

Calendar

Obiectiv/Efect

Criteriu de evaluare
Actori implicati

Calendar

FPLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILA A ORASULU! SIRET

Imbunatatirea relatiei utilizator-transportator prin  colectarea permanenta a
propunerilor venite din cetatenilor pentru a mentine un nivel maxim de atractivitate

asupra mijloacelor de transport in comun.

Incurajarea utilizarii transportului in comun si promovarea acestuia;

Feedback utilizatori;
Primaria Orasului Siret, Operatori locali de transport, populatia locala.

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila;

Mentinerea unei transparente si a unui flux de informatii intre autoritatea publica
responsabila cu managementul orasului si investitorii majori (marii generatori de
trafic) din Orasul Siret cu privire la orarul de aprovizionare/deschidere/inchidere
a activitatilor, pentru mentinerea unui control din partea autoritatilor si permanenta
optimizare din punct de vedere al accesibilitatii prin utilizarea transportului in

comun.

Reducerea utilizarii automobilelor personale;
Incurajarea utilizarii transportului in comun;

Numarul de evaluari;
Primaria Orasului Siret, investitori privati, populatia locala.

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila;

Dezvoltarea mobilitatii electrice in mediul urban prin achizitonaea unor mijloace de
transport electrice (taxi, autobuze, microbuze, biciclete electrice, scutere si orice

alte mijloace de transport electrice).

Reducerea poluarii cu noxe;

Parcul auto electric;

Primdria Orasului Siret, investitori privati, operatori de transport locali;

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, dar aceasta actiune are un orizont de implementare destul de lung, 2020-

2030.
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‘ Oictiv/ct —

Criteriu de evaluare ®

Actori implicati L

Calendar =

ieciv/Et o "

Criteriu de evaluare =

Actori implicati =

Calendar .

Masuri suplimentare =

PLAN DE MOBILITATEJURBANA DURABILAA ORASULUI SIRE T

Incurajarea achizitionarii mijloacelor de transport electrice si instalarea statiilor de
incarcare a automobilelor electrice pe strazile principale.

Pentru incurajarea innoirii parcului taximetrelor cu unele electrice, se recomanda
sustinerea din partea autoritatilor prin incarcarea gratuita a acestora.

Reducerea poluarii cu noxe;

Numarul de automobile electrice inmatriculate in Orasului Siret;
Numarul statiilor de incarcare a automobilelor electrice.

Primaria Orasului Siret, investitori privati, operatori de transport locali;

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, dar aceasta actiune are un orizont de implementare destul de lung, 2020-

2030.

Stabilirea si mentinerea sub un management bine organizat in toate domeniile
conexe ale mobilitatii urbane;

Transport public;

Pietonal;

Mersul cu bicicleta;

Parcaje;

Energie electrica;

Siguranta rutiera si trafic;

Noduri intermodale;

Transport local de marfuri;

Depozitare si logistica;

Comunicare;

Evaluarea si punerea in aplicare a actiunilor propuse prin Planul de Mobilitate

Urbana Durabila;
Continua monitorizare a noilor mari investitii si optimizare a mobilitatii urbane.

DEIEIEICICIDDEID

Imbunatatirea mobilitatii, cresterea economica, imbunatatirea calitatii vietii si
protejarea mediului.

Raport anual de evaluare.

Primaria Orasului Siret, investitori privati, operatori de transport locali,
CNADNR, politia rutiera.

Aceasta actiune poate incepe imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila;

Elaborarea grilelor de evaluare
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Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Siret

In urma analizei temelor propuse prin acest plan de mobilitate urbana, in urma analizei
actiunilor ce trebuie intreprinse pentru realizarea acestor teme si nu in ultimul rand in urma
consultarilor publice, Orasul Siret, a stabilit un numar de 10 proiecte initiale prin care se pot
duce la indeplinire actiunile propuse in acest Plan de Mobilitate Urbana Durabaila.

Aceasta lista de proiecte da si impactul asupra temelor/actiunilor din P.M.U.D vor fi descrise in
cele ce urmeaza. Datorita caracterului dinamic al unui plan de mobilitate urbana, aceasta lista

de proiecte poate fi reactualizata anual.
Principalele proiecte stabilite sunt:

¢ Proiect 1: Plan de mobilitate urbana al oarsului Siret ( PMUD Siret);

¢ Proiect 2: Modernizare strazi orasenesti ( complex de strazi urbane) formate din Str.
Voda Stefan Petriceicu, Str. Latcu Voda, Str. Unirii, Str. 9 Mai, Str. Moldovei, din orasul

Siret, jud. Suceava;

® Proiect 3: Modernizarea strazilor Sucevei ( partial), Tudor Flondor, Silvestru
Iaricevschi, Castanilor ( partial), Teodor Stefanell ( partial) si Anton Paul;

© Proiect 4: Infiintare parc logostic/industrial si crearea unui nod rutier pentru
transportul de marfuri in zona PTF Siret-Porubne;

@ Proiect 5: Infiintare sistem de transport in comun in orasul Siret;

¢ Proiect 6: Infiintare nod de transport intermodal pentru gestionarea traficului de
calatori si marfuri urban, periurban, extra-urban, inter-judetean si transfrontalier, in

orasul Siret;
® Proiect 7: Amenajarea pracului faleza din orasul Siret, amenajarea spatiului degradat
intre str. Mihai Teliman si str. Latcu Voda, Amenajarea Spatiului verde degradat in

Lunca raului Siret (intre str.Decebal-Gara-Stadion), Amenajarea Parcului din spatele
radologiei Spitalului Siret si a Bisericii Sfantul Ioan Botezatorul, Amenajarea Spatiului

verde fosta Gradina Publica Siret, si mintegrarea lor in circuitul mixt ( pietonal si
biciclisti);
¢ Proiect 8: Infiintare piste de biciclisti si Sisteme Park&Ride in orasul Siret;

¢ Proiect 9: Infiintare sistem de monitorizare a traficului rutier, si pietonal in orasul Siret.

@ Proiect 10: Amenajarea spatiilor verzi din cartierul Vest si creearea de sisteme de
“’green parking’’;
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