ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea studiului de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava

Consiliul local al oragului Siret;
Avand in vedere:
¢ expunerea de motive nr. 8153/29.09.2017 a domnului Adrian Popoiu, primarul
oragului Siret;
¢ Raportul nr. 8479/12.10.2017 al Serviciului urbanism $i amenajarea teritoriului, al
Directiei de administrare a domeniului public si privat si al Compartimentului
juridic;
® Raportul nr. 8759/19.10.2017 al Comisiei pentru programe de dezvoltare
economico-sociald, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
oragului, servicii §i comert;
e prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,b”, ,.d”, alin. (4) lit. ,,d”, alin. (6) lit.
“a”, pct. 14 si art. 45 alin. (2), lit. ”e” din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice
locale, republicati, cu modificarile si completdrile ulterioare

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobi studiul de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava, conform anexei,

parte integrantd din prezenta hotarare.
Art. 2. Primarul oragului Siret, prin Serviciul Urbanism $i amenajarea teritoriului,

Directia de administrare a domeniului public si privat si compartimentul juridic aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.
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1. Introducere:

1.1. Scopul si rolul documentatiei:

Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unej decizii informate
asupra infiintarii, delegarii administrarii si operarii serviciului de transport public in Orasul Siret, prin
analiza tuturor elementelor tehnice, juridice si financiare specifice.

Realizarea studiului de oportunitate a deciziei de delegare reprezinta cerinta obligatorie, conform
prevederilor legale. Studiul de Oportunitate se axeaza pe analiza elementelor tehice, juridice si
financiare implicite, realizand o evaluare a urmatoarelor aspecte:

Aspecte generale ;

® Fezabilitate tehnica :

Fezabilitate economica si financiara i

Matricea preliminara de repartie a riscurilor ;

Aspecte de mediu ;

Aspecte sociale si aspecte institutionale.

Prezentul studiu fundamenteaza necesitatea si oportunitatea infiintarii s concesiondrii transportului
public local de persoane in Orasul Siret, judetul Suceava si stabilirea solutiilor optime de delegare a
gestiunii serviciilor.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen
mediu i lung pentru extinderea, dezvoltarea $1 modernizarea serviciilor de transport public judetean de

Prin realizarea acestui obiectiv, Consiliul Local al Orasului Siret, reprezentantul Autoritatii
administratiei publice locale al Orasului Siret, urmireste, in conditiile legii, prin strategiile pe care le va
adopta:

® dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public de persoane in
concordanta cu programele de dezvoltare economico- sociald a orasului, precum si a infrastructurii
aferente acestuia;

® satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si al institutiilor
publice si agentilor economici de pe raza administrativ- teritoriald a orasului pe care ii deserveste prin
serviciile de transport;




8 Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658
Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

Tel/Fax: 0330/1 18335; Fax: 0330/815585
e-mail:vectorconsultasd@yahoo.co

*ﬁ mﬁ } S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L

A 7
® gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate si
eficienta manageriali;
¢ imbunatitirea conditiilor de viatd ale cetétenilor prin promovarea calititii si eficientei transportului
public local de persoane;
® asigurarea capacititii suficiente de transport pe rute aglomerate;
¢ promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local de persoane:
® realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat, in vederea
cresterii calitatii vietii cetdtenilor;
¢ acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social:

e infiintarea si operarea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.

In conformitate cu Ordinul 263 din 6 decembrie 2007 privind aprobarea ,,Normelor cadru privind
modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local™,
studiul trebuie sa cuprinda:

o descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui gestiune urmeaza sa

fie delegata;
® situatia economica-financiara actuala a serviciului si starea tehnica a sistemului aferent acestuia;

e investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a
conditiilor sociale si de mediu si extinderea serviciului;

0 motive de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica delegarea gestiunii;
© nivelul minim al redeventei, dupa caz;

@ durata estimata a contractului de delegare.
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1.2. Procesul de luare a deciziilor:

Procesul de luare a deciziilor referitoare la modul de implementare, administrare si operare a
serviciului de transport public in Orasul Siret urmeaza a fi luat la nivelul Unitatii Administrative
Teritoriale a Orasului Siret. Conducatorul Autoritatii Contractante are obligatia de a numi un Colectiv
de Coordonare si Supervizare, care sa se ocupe de pregatirea si atribuirea contractului de delegare a
servivicului de transport public
Beneficiarul numeste membrii Colectivului de Coordonare si Supervizare din cadrul specialistilor
proprii, la care poate adauga experti externi, atunci cand este necesar.

Atributiile Colectivului de Coordonare si Supervizare includ elaborarea unui raport de avizare a
finalizarii studiului de oportunitate a deciziei de delegare si prezentarea acestuia conducatorului
Autoritatii Contractante, intocmirea documentatiei de atribuire, stabilirea procedurii de atribuire a
Contractului de delegare.

Datele de identificare ale UAT Orasul Siret

Denumire legala completa Unitatea Administrativ Teritoriale Orasului Siret

Acronim UAT Siret

Statutul legal Administratie publica locala

Adresa Strada 28 Noiembrie 1, Siret 725500, Or. Siret, Jud. Suceava, Romania
Numar de telefon 0230/ 280 901

Numar de fax 0230/ 280 624

Adresa de e-mail primariasiret@siretromania.ro

Site-ul organizatiei http://www.siretromania.ro

Unitatea Administrativ-Teritoriala a Orasului Siret, autoritate a Administratiei publice locale, in
indeplinirea atributelor stabilite prin Legea Administratiei publice locale nr. 215/2001, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, este o structura functionala cu activitate permanenta constituita
din Primar, Viceprimari, Secretarul unitatii administrativ teritoriale si aparatul de specialitate al
Primarului. Ea duce la indeplinire efectiva hotararile Consiliului Local si dispozitiile Primarului,
exercita prerogativele conferite prin Legea administratiei publice locale nr. 215/2001 republicata.cu
modificarile si completarile ulterioare si alte acte normative speciale si solutioneaza, in conditiile legii,
probleme curente ale colectivitatii locale.

Consiliul Local este autoritatea deliberativa a orasului Siret, avand conform Legii nr.215/2001,
urmatoarele atributii: alege din randul consilierilor pe viceprimari, aproba statutul orasului, aproba
studii, prognoze orientative si programe de dezvoltare economica-sociala, de organizare si amenajare a
teritoriului, aproba bugetul local, formarea, administrarea si executarea acestuia, aproba virarile de
credite si modul de utilizare a rezervei bugetare, stabileste impozite si taxe locale, precum si taxe
speciale, administreaza domeniul public si privat, aproba planurile de organizare si de dezvoltare
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Legea nr. 10 din 8 februarie 2001 privind regimul juridic al unor imobile preluate in mod abuziv in
perioada 6 martie 1945 - 22 decembrie 1989

Legea nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru
realizarea locuintelor

Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

®Legea nr. 242 din 23 iunie 2009 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2008 pentru
modificarea §i completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

e

L

Lista factorilor decizionali la nivelul UAT Siret
Functia Nume si prenume

Primar Popoiu Adrian

Viceprimar Cristian Mocrei

Secretar loan Rebenciuc
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1.3. Structura si continut:

In conformitate cu prevederile Ordinului nr. 263 din 6 decembrie 2007 privind aprobarea
»Normelor cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local", delegarea gestiunii serviciilor de transport public local se stabileste prin
hotarare a autoritatii publice, iar in vederea incheierii contractelor de delegare a gestiunii, autoritatea
publica trebuie sa asigure elaborarea si aprobarea studiului de oportunitate al delegarii.

De asemenea, inprocedura de delegare a gestiunii serviciului de transport public local, trebuie sa se tina
cont de prevederile Legii nr. 204 din 9 noiembrie 2012 privind aprobarea ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 13/2008 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati
publice nr. 51/2006 si a Legii serviciului de alimentare cu apa side canalizare nr. 241/2006. In
documentul legislativ se prevede ca atribuirea contractelor de delegare a gestiunii, in cazul
transportului public local, se va face in baza normelor-cadru elaborate de ANRSC, potrivit
prevederilor legii speciale privind serviciile de transport public local, respectiv Legea serviciilor de
transport public local nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Continutul cadrul al studiului de oportunitate a deciziei de delegare a serviciului de transport public
este reglementat in sectiunea 1.4.1 din Ordinul nr. 1517/2009, privind aprobarea Ghidului pentru
implementarea proiectelor de concesiune de lucrari publice si servicii in Romania si prin Ordinul nr.
263/2007 privind aprobarea Normelor cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare
a gestiunii serviciilor de transport public local.

In conformitate cu prevederile legale mentionate, prezentul studiu de fundamentare a deciziei de
delagare a serviciului de transport public in Orasul Siret va contine urmatoarele:

Capitol 1-Introducere

Capitolul 2 - Aspecte generale

In acest capitol este prezentata aria teritorials deservita si sistemul a carui gestiune urmeaza sa fie
delegata.

Capitolul 3— Analiza situatiei actuale

In capitolul 3 este prezentata situatia actuala a serviciului de transport public de persoane in orasul
Siret. Astfel, este realizata mai intai o prezentare a situatiei actuale a serviciului de transport public, a
problemelor si concluziilor rezultate in urma studiulyi realizat in teren si a oportunitatii privind
infiintarea acestui serviciu.

Capitolul 4 — Analiza situatie propuse

In capitolul 4 sunt analizate variatele optime din punct de vedere tehnic al infiintarii si operarii unui
serviciu de transport public local in orasul Siret

Capitolul 5 — Moduri de administrare a Serviciilor de transport Public

In acest capitol sunt analizate doua scenarii posibile pentru administrarea serviciilor de transport public
in Orasul Siret.

Scenariul 1: Gestiunea directa

Scenariul 2: Gestiunea delegata

In acest scop este realizata o analiza comparativa a modurilor de administrare a Serviciului de
Transport Public, a costurilor si veniturilor previzionate pentru ambele scenari i, matricea riscurilor
pentru costul comparativ de referinta si o cuantificare a acestor riscuri.
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In final este realizata analiza economica-financiara si se va indica scenariul optim propus, cu
prezentarea motivelor de ordin economic, financiar, ecologic, social etc.

Capitolul 6- Aspecte referitoare la mediu

Capitolul 7 face referinta la impactul scenariului optim Propus asupra mediului si asupra populatiei.
Capitolul 8 — Aspecte institutionale

Capitolul se refera la structura juridca responsabila cu gestiunea serviciului de transport public
local de persoane.

Capitolul 9 — Concluzii si recomandari

In capitolul 9 sunt prezentate concluziile studiului de oportunitate si sunt facute recomandari asupra
actiunilor viitoare ce ar trebui intreprinse de Autoritatea Contractanta in scopul atingerii obiectivelor si
beneficiilor previzionate.

ME‘@ S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L
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2. Aspecte generale:

2.1. Orasul Siret — rezentare generala:

2.1.1 Zona si am lasamentul. Clima si conditii naturale specifice:

timpuriu ca centru economic si comercial pe culoarul Siretului, pe drumul comercial care unea orasele
dunirene de Lvov. Dupé ce Marea Neagri s-a transformat la propriu intr-un , lac turcesc”, vechile legaturi
comerciale cu nordul Europej se sting, iar importanta Siretului scade semnificativ, lucru care duce la o

decidere a acestuia.
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A/DN 29C). Pe langa magistrala rutiera E85/DN2, o alta ruta de acces intens folosita
este DJ 291A Zvoristea-Zamostea-Gramesti~Siret-Fratautii Noi, fiind a doua ca importanta dupa
DN2/E85, avand in vedere legatura pe care o asigura si traficu] auto pe care il preia. In localitate se poate
ajunge cu trenul, pe linia Dornesti — Siret data in folosinta in anul 1976, Siret se invecineazi cu Ucraina
(la nord), cu comuna Mihileni din Judetul Botosani (la est) i comuna Gramesti din Jjudetul Suceava.
Suprafata teritoriului localititii este de 4.373,58 hectare.

Geografic, orasul Siret este situat in partea de nord—vest a marii unitati morfologice a Podisului
Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei, in zona culoarului morfologic al viii raului Siret.

platforma, formatiunile geologice ale cuverturij sedimentare, dispuse peste soclul rigid, cristalin sunt
necutate si usor inclinate Spre orogenul carpatic (in adancime) si spre sud, sud—est (la suprafata),
apartinand ca varsta intervalului Proterozoic superior—Sarmatian inferior (Volinian Inferior).

Aspectul general si caracteristicile structurale ale Podisului Moldovei, in care este amplasat orasul Siret,
se individualizeaza printr-o indelungata evolutie geologica, inscriindu-se intre unititile cele mai vechi si
stabile ale vorlandului carpatic.

externe, regimul geotectonic diferentiat in timp si spatiu, ciclurile de sedimentare (reprezentate prin
transgresiuni si regresiuni marine), precum si evolufia subaeriand au avut o deosebita importanti in

configuratia reliefului zonei.

Structural, in adancime se afls soclul rigid al fundamentuluj platformic, alcatuit din formatiuni cristaline,
cutate si metamorfozate in timpul proterozoiculuj mediu, indicand existenta indelungati a unui regim de
geosinclinal, caracterizat prin miscari orogenetice intense. Datorita producerii acestora, au aparut fracturi
Crustale pe care s-au insinuat produsele vulcanismului paleozoic i care incheie acest regim tectonic, zona
transformandu-se intr-o unitate de platformi cu o mobilitate redusi.

Soclul rigid este alcituit din urmatoarele tipuri de roci: sisturi verzi, epimetamorfice (continuarea nord—
vesticd a celor din Dobrogea centrals), formatiuni geologice care odatz Ccu exondarea, au fost supuse
denudatiei, transformand regiunea intr-o suprafata structurali, intens fragmentata si denumits »peneplena
ciclului cristalin precambian’.

platformici si a cirei aparifie este efectul cratonizirii treptate a domeniuluj moldo—podolic, instalandu-
se regimului tectonic de platforma.

Regiunea, incepand de Ia sfarsitul proterozoicului si pana astizi, a fost afectaty doar de miscari
epirogenetice, (pozitive §i negative) cu amplitudini reduse, dar cu o larga desfisurare in suprafafa, timp
$1 spatiu, determinand formarea numeroaselor transgresiuni si regresiuni marine.
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Ciclurile de sedimentare au format etajele structurale ale platformei, constituite dintr-o stiva groasi de
roci sedimentare, necutate si dispune discordant, alcituind urmatoarele cicluri i etaje geologice:

1. Vendian superior—Devonian (230 m.a.) ciclu de sedimentare datorat scufundarii generale a soclului
cristalin si acoperirea acestuia de catre marea epicontinentald, in care s-au sedimentat urmétoarele tipuri

de roci:

® Vendian superior: gresii cuarfo—feldspatice microconglomerate cu intercalatii de siltite
si argile nisipoase cenusii;

® Cambrian inferior: conglomerate, gresii cuartoase, argile si siltite cenusi;

® Silurian mediu si superior: facies argilos cu graptoliti, calcare, argile cenusii, partial
bituminoase;

® Devonian inferior: calcare $i gresii cuartoase fosilifere.
2. Cretacic—Eocen mediu (Valanginian—Eocen: 80 m.a.), ciclu de sedimentare intrerupt de numeroase
lacune stratigrafice, care cuprind intre ele urmatoarele etaje:

® Valanginian: calcare rosiatice, argile, marne bune, intercalatii de dolomite si anhidrite
(grosimi de 350 m), nisipuri calcaroase si calcare peletale (grosimi de 100 m);

¢ Albian superior: gresii si calcare (grosimi de 50-60 m);

® Cenomanian inferior si mediu: microconglomerate, gresii, nisipuri cuarfoase
glauconitice, calcare cretoase si concretiuni de silex (datorate marii transgresiuni mezocretacice);

® Coniacian si Santonian: micrite si biomicrite, cu intercalatii de marne (grosimi de 50
m);

® Campanian si Senonian: micrite, calcare grezoase $i marne (grosimi de 350 m);

® Paleocen: gresii cuarfoase glauconitice, gresii calcaroase glauconitice si calcare (
grosimi de 80—150 m);

® Eocen mediu si superior: gresii calcaroase slab glauconitice, marne si calcare verzui.

3. Badenian sup.—Sarmatian inf., ciclu in care apele marii revin dupi o perioadd de exondare (cca. 40
m.a.) si in care s-au sedimentat formatiunile geologice care alcituiesc urmitoarele etaje:

® Badenian superior, constituit din: gresii, marne si nisipuri fosilifere (grosimi de 50 m);
® Sarmatian (depozite sedimentate in bazinul dacic al marii Paratethys), cuprinde urmitoarele
etaje, depuse in depozona forebul ghe:

- Buglovian (roci de naturs detritica: grosimi de 80 m): argile, calcare (calcarul de
Péadureni), argile marnoase oliv, cenusii, tari si fisurate, cu intercalatii milimetrice (decimetrice) de
nisipuri fine, indesate, iar pe alocuri gresificate:;

- Volinian inferior: nisipuri grosiere, argile nisipoase, plachete de gresii si nivelul calcaro—
grezos Patrauti I, situat la partea sa inferioars.
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Datorita miscarilor alpine generate in faza orogenetica post-moldava, a inceput retragerea apelor
marii sarmatice, spre sud si sud—est, determinand aparitia uscatului platformic $i instalarea proceselor
denudationale, generatoare ale reliefului actual, regiunea intrand sub actiunea factorilor subaerieni (in
principal a retelei hidrografice).

Formatiunile geologice de varsta bugloviand si Volinian inferioard sunt acoperite de cele de
natura continentald, a ciror vérsti este cuaternard (Pleistocen si Holocen) si alcatuite din depozite
detritice necimentate, nisipuri, argile nisipo—prafoase, eluviale si aluviale, inclusiv cele din terasele si
treptele de lunci ale raului Siret (pietrisuri, nisipuri si nisipuri argiloase). in general, pe versanti si la baza
acestora apar depozite deluviale si proluviale, provenite prin acumularea materialelor antrenate si
resedimentate de catre apele de siroire sau curgatoare.

sud—est, in general formate dintr-o alternanti de argile, argile nisipoase, nisipuri, marne, gresii, calcare
oolitice etc.

Mentiondm ci, zona a fost Supusd din Sarmatian inferior si pana in prezent, miscdrilor neotectonice
pozitive, si care dupa harta miscarilor verticale se incadreaza intre valorile de 3-4 mm/an, regiunea

situandu-se intr-o zoni de stabilitate relativa.

Seismic, regiunea este afectata de »cutremurele moldave™ al cirui focar este localizat in zona
Vrancea, dar propagarea si intensitatea miscarilor seismice este dependenta de pozitia obiectivului fata
de focar, magnitudine, energia seismului, constitutia geologica etc.

® Conform prevederilor normativuluj P100/1-2006, zona se incadreazi la urmatoarele categorii:

- acceleratia terenului ... ag=10,16;
- DEROAIBLIE BOM, o vvwserssyrasisiisnsmmmacumnten s Te=0,7 sec;
regiunea este incadrati in gradul 6 de zonare seismica dupa scara Msk.

Relieful zonei care face obiectul prezentului studiu geotehnic, este situat in unitatea de platforma
a Podisului Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei, care a inceput sa se schiteze din Sarmatian inferior

Valea raului Siret este adanciti in formatiunile de varsta bugloviana, adancire care a cauzat
aparifia teraselor fluviatile, iar varietatea petrografica a litologiei versantului drept a determinat aparitia
cuestelor si a interfluviilor asimetrice.

Acest front de cueste este puternic fragmentat de paraiele mari $i mici si care au determinat
aparitia unor mici depresiuni de naturd subsecventa.
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Morfografic, in zona apar patru nivele de terasa care se extind pe o diferenta de nivel de 50 m
altitudine relativa, astfel: terasa superioara (45 m.alt.r), terasa a doua (25-30 m.alt.r.), terasa a treia (15
m.alt.r.) si treapta de lunca (4-6 m.alt.r.).

Terasele superioare sunt puternic fragmentate de viile paraielor, parazitate de procesele

geomorfologice actuale si interventia antropica indelungata. Treapta de lunci apare ca o suprafati neteda,
care inglobeazi o gama extrem de variati de microforme reliefale, reprezentate prin conuri de dejectie,

cuvete lacustre si brate parasite.

Uneori, alunecirile capdta aspectul unor scurgeri, datorita umectérii deosebite, depasind limita
de plasticitate a argilei, si apar sub forma unor valurj de alunecare, in care se constituje balti si zone

inmlastinate.

Geostructural, zona in care este situat orasul Siret, apartine podisurilor, a ciror structuri geologica
este monoclinali, alcituind un podis structuralo-eroziv, cu fragmentare deluroasa, vii largi, terase si

versanti cu intense procese geomorfologice actuale.
Fragmentarea orizontali a reliefului este cuprinsa intre 0 si 50 m, in zona aparand interfluvii cu
latimi de 5 si 15 m.
Relieful zonei interfluviale a orasului Siret cuprinde urmitoarele tipuri:
® relief petrografic, aparut pe gresil, nisipuri si argile, sub forma versantilor lini, cu profil
transversal largit si rupturi de panta in profil longitudinal:

o relief de acumulare fluvio—denudationala, reprezentat prin terase (45 m, 25-30 m sil5
m. alt.r.) fragmentate de viile péraielor si parazitate prin procese geomorfologice de versant, §i treapta
de lunca (4—6 m alt.r.), inclusiv glacisurile de terase, formate din materiale fine (nisipuri si argile), care

¢ procese geomorfologice actuale, reprezentate prin aluneciri de teren tipice, in bazinele
de receptie ale paraielor Targului si Negostina, inclusiv pe versanti;
e relief antropic, reprezentat prin agro-terase, canale, santuri, cdi de comunicatie etc.

Zona oasului Siret este caracterizat printr-un climat temperat—continental, (provincia climatica
est-europeana), avand nuante scandinavo-baltice, regim pluviometric moderat etc. Acest climat apartine
dealurilor si podisurilor joase (altitudini cuprinse intre 275 si 400 m) si caracterizat in zon3 prin factori
climatici, elemente climatice si topoclimatice specifice (valori inregistrate la stafia meteorologica

Radauti).

Factorii climatici
® radiatia solard globala = 110 kcal/em2/an (minima in luna XIJ si maxima in luna VII);
® caracteristicile reliefului: versanti, terase si culoar morfologic;
e dinamica atmosferei: centri barici specifici zonei;

® caracteristicile suprafetei subiacente.
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Elemente climatice
® temperatura medie multianuali a aeruluj = 7,10C (oscileaza in timpul anilor in
sens + gi - );
¢ amplitudinea medie termica multianuals = 23,90C, prezentand:
- temperatura medie lunar pozitivi = 18,90C (iulie);
- temperatura medie lunari negativi = - 50C (februarie).
Valorile inregistrate reflecta continentalismul si excesivitatea climatului, impus si prin:
® temperatura maxima absoluti = 37,10C (an 1961);
® temperatura minima absolutii = - 330C (an 1995);
® amplitudinea termici absoluts = 70,10C.

Mentionidm ci, se produc abateri de la valorile medii anuale, datoritd si inversiunilor de temperatura,
foarte frecvente in zoni si impuse de orografie, fenomen intalnit iarna, unde in zona platoului
temperaturile sunt mai ridicate cu 2-30C, fata de culoarul raului Siret.

® zile de inghef la sol = 178-180 zile/an (primul apare in a treia decadi a lunii IX, iar
ultimul in decada a.lll-a a lunij IV, sau prima a lunii V);

® umiditatea medie relativi a aeruluj = 75%, fiind repartizati pe
anotimpuri astfel: P = 65%, V=72%T=8 1%, I = 86%;

® nebulozitatea medie anuali = 6,10 zecimi de cer (maxima ajunge la 7,41 in anotimpul
rece, datorita ariilor ciclonice si sistemelor frontale, iar minima ajunge la 4,80 la sfarsitul verii);

® durata de strilucire a soareluj = 1974,2 ore/an;
. numir zile cu soare = 323 zile/an;

® numdr zile fird soare = 42 zile/an;

® precipitatii medii multianuale = 627,3 mm;

® precipitatii medii anotimpuale: | = 77,5 mm, P =160,3 mm, V = 2735 mmsiT=1155
mm;

e variabilitatea cantitatilor anuale: maxima = 861,3 mm (an 1970) si minim3 = 5 10,9 mm
(an 1962), diferentiindu-se anii ploiosi si secetosi, iar cantitatea maxima lunard inregistrati a fost de

168,3 mm.

Mentionam ca, precipitatiile sunt direct proportionale cu temperatura aerului, originea maselor
de aer, dinamica acestora, orografia si localizarea geografici a teritoriului, inregistrandu-se $i numeroase

averse;
® cantitati maxime in 24 ore = 97,9 mm (7.09.1971);
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® zile cu ploaie = 77 zile/an;

e zile cu ninsoare = 45 zile/an;

® zile cu strat de zapada = 70-80 zile/an;

® grosime strat de zapada = 20-100 ¢m; exceptional 2 m (an 1954);
® zile cu cantititi de precipitatii > 0,1 mm = 105,8 zile/an;

® regimul eolian din zoni este influentat de pozitia §i intensitatea centrilor barici,
orografie, altitudine si orientarea reliefului, care determini o frecventa mai mare a vanturilor dinspre
nord-vest si vest, est $i sud—vest, a céror vitezi medie ajunge la 3.4 m/s, iar maxima depaseste 11,4 m/s.

in zona, se produc si fenomene hidrometeorologice (elemente climatice secundare— hidrometeori)
caracterizate prin: viscol (12 zile/an), polei (2-3 zile/an), ceatd, bruma si grindina.

Hidrologic, amplasamentele se incadreazi in bazinul hidrografic al raului Siret.

Regimul hidrologic se incadreazi in tipul de regim hidric pluvio—nivo-subteran (ape mari in
timpul priméverij gi verii), dar unii afluenti seaci in timpul toamnei si iernii. Bilantul hidric este incadrat
in provincia est—europeand, fiind intermediar intre cel ponto—getic si carpatic, caracterizindu-se printr-o
umiditate variabili, care se coreleaza cu orografia si umiditatea climatica.

Densitatea retelei hidrografice este superioara in partea de vest si cea de sud, jar scurgerea medie
este influentata de relief $i anotimpuri, inregistrandu-se in timpul iernii 10— 20%, primaverii 45-50%,
verii 20-25% si toamnei 10—15%,

Hidrogeologic, zona oragului Siret este incadrati in subunitatea geografici a versantilor si
culoarului morfologic al rauluj Siret, care prezinti strate acvifere localizate in aluviuni (treapta de lunca
sl terase), depozitele nisipo—argiloase ale versantilor si conurilor de dejectie ale torentilor. De asemenea,
dispunerea monoclinal a formatiunilor geologice (permeabile si impermeabile) constituie conditia
acumuldrii apelor subterane, alimentate in principal din precipitatii si reteaua hidrografica.

In urma masuratorilor efectuate s-a constatat cd, nivelul hidrostatic este diferentiat in timp, fiind
maxim in lunile IV i V $1 minim in lunile VI, X, Isill.

Apa subterani se acumuleazi in formatiunea argilo—nisipoasa de varsta cuaternard, care
constituie si roca rezervor pentru aceasta.

2152 Populatia:




Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658
Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

Tel/Fax: 0330f118335; Fax: 0330/81558

e—mai!:veclorconsuItasd@yahoo.co

;ﬂ'ﬁ m@ S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L

Populatia stabila a orasului Siret
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2.1.3 Economia orasului Siret:
£:2.0 Lconomia orasului Siret:
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Siretul reprezinti una dintre cele maj importante localitati urbane din Judetul Suceava.

Ponderea cifrei de afaceri inregistrata de unitatile locale active din Siret in totalul cifrei de afaceri de la
nivel judetean este de 0,8%, localitatile cu contributii mai mari decat ale Siretului fiind: Municipiul
Suceava, Municipiul Radauti, Municipiul Falticeni, Municipiul Vatra Dornei, Municipiul Campulung
Moldovenesc, Orasul Gura Humorului. In ceea ce priveste resursele umane, Siretul este responsabil de
2,27% din salariatii de la nivel Jjudetean si de 0,9% din persoanele aflate in somaj.

Cea mai mare parte a intreprinderilor economice activeazi in
sectorul ,,Comert cu ridicata si cu amanuntul” (44,6% - 70 de
unitéti). Acest domeniu se remarca prin cifre de afaceri sub media
economicd locala, dar prin productivitai ale muncii ridicate
(generate de numirul scizut de angajati). Astfel, desi aproape
Jumitate din intreprinderile de la nivelul Siretului desfisoari
activititi de comert, numirul persoanelor angajate in acest sector
este de doar 235 persoane (25.5% din totalul persoanelor
angajate).

Domeniul ,,Constructii” ocupa o pondere de 14% din totalul
unitatilor economice din Siret. Cy toate acestea, ,.Constructiile”
reprezinta sectorul cu cel mai ridicat nivel aj productivititii muncii
(120.419 RON/salariat — cu 38,7% mai mult decat media
generald). Numirul mediu de angajaji este de 10,7
persoane/unitate economica, de aproape doua ori mai mult decat
numarul mediu de salariati din total economie.

Pozitia terfa in functie de numirul intreprinderilor este ocupati de
unitatile economice din sectorul .-Industria prelucritoare”, 9,6%
din companiile de la nivel local activand in acest domeniu.
Importanta industriei la nivel local este foarte mare, aproape 39%
din salariati desfasurandu-si activitatea in acest sector. Industria
prelucritoare este sectorul cu cea mai ridicatd cifra de
afaceri/unitate economici (1.286.295 RON/ unitate — cu 152%
mai mare decat media generald) si cel mai ridicat numar mediu de
angajati (23,8 angajati, fata de 5.9 angajati pe total economie).

Ponderea orasului Siret in
economia judepului Suceava
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Distributia unitdtilor economice din Siret sia indimtorﬂorﬁnancian‘pe categorii

de mdrime
Firme Cifra afaceri Angajati
Microintreprinderi 89,2% 32,5% 30,6%
Intreprinderi mici 8,9% 21,7% 25,6%
Intreprinderi mijlocii 1,9% 45,8% 43,8%
Intreprinderi mari 0,0% 0,0% 0,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

Sursa: ONRC

Cu toate acestea, nivelu] productivitatii muncii in industrie este cu 20,5% mai mic decit nivelyl
productivitatii muncii de la nivelul intregii economii locale.

Alte sectoare economice importante din punct de vedere al numarului intreprinderilor existente in Siret
sunt: ,Hoteluri si restaurante” (8,9%)), ,» Transport si depozitare” (8,3%), »Activitagi profesionale,
stiintifice si tehnice” (3,8%), ..Agricultura, silviculturi $i pescuit” (3,25), alte sectoare (7,7%). 89,2% din
intreprinderile locale active au un numar de maxim 9 angajati, intrand in categoria microintreprinderilor.
Ponderea intreprinderilor mici (10-49 salariati) in totalul companiilor existente este de 8.9%, iar a
intreprinderilor mijlocii (50-249 salariati) de 1,9%.

Microintreprinderile sunt responsabile pentru 32,5% din cifra de afaceri inregistraty in unitagile
economice din Siret si pentru 30,6% din numarul total de angajati. Comparativ cu situatia de la nivel
national unde microintreprinderilor i se datoreazd doar 20,4% din cifra de afaceri, in Siret
microintreprinderile au o contributie mai important.

Densitatea intreprinderilor din Siret este de 16,7 unititi economice/1.000 de locuitori. Aceastd valoare
este usor superioard mediei Judetene (15,7%o) §i regionale ( 15,9%o0). insd este inferioars densitatii
intreprinderilor de la nivel national (25,2%).

Numarul mediu al salariailor din orasul Siret se cifra in anul 2009 la 1.672 persoane, fiind cu 27,4%
mai mic decat numarul mediu de salariati raportati in anul anterior.

mult decét in aceeasi perioada a anului precedent. Din totalul somerilor, 50,5% sunt persoane de sex
feminin si 49,5% sunt persoane de sex masculin.

m Situatia actuala:

Una dintre principale resurse ale Siretului este pozifionarea la granita Romaniei cu Ucraina, pe traseului
drumului european E85. Siretul este oras de granitd al Uniunii Europene, aspect ce poate facilita
dezvoltarea activitatilor comerciale dintre unitatile economice de la nivel local si cele din strainatate. Pe
de altd parte, tocmai datoriti pozitiondrii Siretul poate deveni punct de trecere/export pentru companiile
din intreaga tari. Dezvoltarea segmentului logistic vine, practic, ca o fructificare a avantajului
pozitiondrii cu atat mai mult cu cat punctul vamal Siret este cel mai circulat punct de trecere a frontierei

dintre Romania si Ucraina.
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Pozitionarea la nivel Judetean si regional este un alt avantaj pentru Siret din punct de vedere a) accesului
facil la resursele necesare pentru sectoare economice precum: Industrie, Constructii sau Agricultura.
Astfel, in partea de vest a Siretului existi resurse de tipul padurilor de raginoase, in timp ce in partea de
est exista acces la pasuri de foioase. Pentru sectorul agricol au fost identificate resurse importante in
vecindtate, precum culturile de: cartof, porumb, sfecla de zahir, cereale, floarea soarelui. De asemenea,
sectorul constructiilor se poate dezvolta pe baza argilelor si nisipurilor existente in proximitatea Siretului.

O alta resursi a orasului Siret este fondul agricol. Suprafaa totala a orasului Siret este de 4.373,58 ha,
din care 3.160 ha este reprezentata de suprafaga agricola (72,8%) si 2.661 ha de teren arabil (61%). O
pondere mai ridicati a terenurilor agricole si arabile in totalul fondului funciar in localitatile urbane din
Judetul Suceava este intalniti doar in cazul unor localitifi declarate orage in anul 2004 (orasul Vicovu de
Sus, Orasul Milisauti, Orasul Salcea si Oragul Cajvana), al ciror profil agricol este inca predominant.

Capitalul uman este o alti categorie de resurse care poate fi fructificati in dezvoltarea economici
sustenabild a Siretului. Forta de munci ieftina si fnalt calificati este unul dintre atributele ce pot fi
asociate Siretului din aceasti perspectiva. Investitorii striini tind si isi relocheze activitatea citre
localitatile in cadrul cirora forta de munci este mai ieftind, insi nivelul de calificare corespunde
standardelor de calitate. Potrivit Eurostat, in anul 2009 salariul mediu pe ord in Roménia era de 3,76
Euro, singura tari care inregistra un salariu mediu mai scizut fiind Bulgaria (2,7 Euro/ora). Pe de alta
parte, state precum Elvetia, Danemarca, Belgia practicau un salariu mediu pe orid de peste 30 Euro. In
trimestrul 1 2011 ( date INS), salariul minim pe economie in Romania era de 157,2 Euro. Si de aceasta
datd, singura tara in care se inregistreazi o valoarea mai scizuti este Bul garia (122,7 Euro), in timp ce
in Luxemburg, spre exemplu, salariul minim pe economie este de peste 11 ori mai mare decat in tara
noastra.

Forta de munci din Siret este bine calificatd, atat datorita specializarilor tehnice din cadrul unititilor
educationale locale, cat si datorits Universitatii ,,Stefan cel Mare” Suceava. Pe de altd parte, insasi
indelunga traditie industriald a orasului este o resursa pentru dezvoltarea Siretului.

Intre resursele actuale ale Siretului trebuie incluse si existenta zonei industriale, dar si a unei zone pentru
dezvoltarea unui viitor parc industrial (28 ha din care 5 ha au fost deja vindute). In actuala zoni
industriald se remarca existenta unor cladiri disponibile pentru potentialii investitori, avantajul acestora
fiind ca in zond sunt disponibile toate refelele tehnico-edilitare.

m Directii de dezvoltare:

In vederea stabilirii directiilor de dezvoltare, s-au analizat in principal problemele economice
generale ale orasului Siret.
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Densitatea scizuti a intreprinderilor. Desi densitatea intreprinderilor (intreprinderi la 1.000 de locuitori)
a avut o crestere semnificativa in perioada 2004-2009 (de la 10,2%o la 16,7%o), acest indicator inci se
mengine cu mult sub nivelul national.

active de la nivel judetean. Aceasta inseamna ci in Siret existd un numar ridicat de intreprinderi cu
activitate slab dezvoltati. Sectoarele cel maj putin profitabile sunt: , Productia si furnizarea de energie
electrica si termica, gaze, apd calda si aer conditionat”, ~Activitati de servicii administrative $1 activitati
de servicii suport”, ., Sanitate §i asistent sociala”, .. Tranzactii imobiliare” si . Intermedieri financiare si
asigurari”,

Numarul scizut de investitori. Desi este localitatea urbani cu cea maj ridicatd pondere a companiilor cu
capital striin din total intreprinderilor existente din Judetul Suceava, numirul investitorilor strdini este
apreciat ca scazut in comparatie cu potenfialul localitatii. Populatia considerd, de altfel, ca lipsa
investiiilor private, este una din principalele cauze ale problemelor economice ale orasului. Pe o scara
de la 1 (afecteazi in mica masurd) la 10 (afecteazi in mare masurd), siretenii au evaluat lipsa investitiilor
private cu un scor mediu de 8,9.

Declinul industrial. Desi Siretul este caracterizat din punct de vedere economic ca fiind o localitate cu
profil agro-industrial, sectorul industrial a cunoscut un declin semnificativ ulterior anuluj 1989 Astfel,
numeroase intreprinderi si-au restrans, inchis sau relocat activitatea, ducand la cresterea numarului de
someri. Tradifia industriali si experienta fortei de munca calificate pot fi fructificate prin dezvoltarea
sectoarelor industriale slab poluante.

Slaba valorificare a resurselor agricole. Conform statisticilor INS, Siretul a inregistrat in ultimii ani
productii medii la hectar mai ridicate pentru anumite culturi decét valorile medii de a nivel judetean,
regional si national. Spre exemplu, productia medie de gréu si secara (2.920 kg/ha) este mai ridicats cu
0.4% decat cea de la nivelul Judetului Suceava, cu 12,4% decat cea de la nivelul Regiunii Nord-Est sicu
20,7% decat cea de la nivel national. Daci in comparatie cu situatia din tara Siretul prezinta o situatie
satisfacatoare, o comparatie cu situatia din Uniunea Europeani va releva lacunele existente in sectorul
agricol.

Astfel, desi dispune de teren suficient care si asigure dezvoltarea sustenabili a sectorului agricol, Siretul
prezintd o serie de disfunctii care i limiteaza nivelu] productivititii: lipsa echipamentelor si utilajelor

Nivelul salarial scizut. Problemele antreprenorilor sunt, deseori, diferite de cele ale fortei de munca. Cu
toate ca interesul ambelor pérti este dezvoltarea economicd, calea pentru a indeplini acest deziderat nu
este intotdeauna congruent. Astfel, daca pentru mediul de afaceri un element

de atractie al investitiilor il reprezinta forfa de munci ieftina si bine calificata, cetatenii tind in permanenti
Spre remuneratii mai consistente. In urma studiuluj primar realizat in randul cetdtenilor orasului Siret s-
a identificat faptul ci siretenii apreciaza ca nivelul salariilor este o problema majori in Siret, care le
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afecteazd in mod direct traijul zilnic. Pe o scari de la | (afecteaza in mica masura) la 10 (afecteazi in
mare masurd), nivelul salariilor a fost evaluat cu 8,8.

Numairul ridicat de someri. In Siret, rata medie lunara de cregtere a numdrului de someri a fost de 5.1%
in perioada ianuarie 2008-septembrie 2010. Astfel, in anul 2008 s-a atins nivelu] somajului din anii 2004-
2005. Principala cauza a acestui trend ascendent este criza economica mondiali, coroborati cu directia
de dezvoltare economici locali adoptati dupi ciderea regimului comunist. Din cauza preponderentii
sectorului comercial si a celui a constructiilor in economia locald, Siretul a fost afectat intr-o mai mare
masurd de crizi decat localitagile in care intreprinderile industriale erau majoritare. Aceasta intrucat
constructiile gi comerful au fost afectate in maj mare masura decét industria de criza economica.

Slaba diversitate a locurilor de munca. Nu doar lipsa locurilor de munca, in general, este o problema
sesizatd de sireteni, ci i slaba diversitate a celor existente. Astfel, posibilitatile de angajare ale fortei de
muncad existd pentru sectoare precum comert, constructii si industrie, alte domenii economice fiind foarte
slab dezvoltate in prezent. Cresterea numarului de investitori ar putea duce la diversificarea locurilor de

munca, prin dezvoltarea unor sectoare putin valorificate astizi in Siret. Astfel, ar creste si posibilitatile
de angajate ale persoanelor in domeniile in care sunt specializate.

Pentru a rezolva aceste probleme identificate in cadrul economiei locale a orasului Siret, s-au stabilit
urmatoarele directii de dezvoltare sj puncte atractive pentru eventualii investitori in economia locala:

0 Accesul facil al investitorilor prin intermediul E85 si prin intermediul Aeroportului International
»Salcea” Suceava (45km), Aeroportului International lasi (190 km) si Aeroportului International
,»George Enescu” Baciu (190 km);

U Cresterea numirului de unitafi locale active din punct de vedere economic in perioada 2005-2015;
O Existenta unor cladiri industriale aflate in stare buna de conservare, care pot fi utilizate pentru
dezvoltarea activitatilor economice;

U Existenta cartierului Zona Industriala Siret, in cadrul ciruia functioneaza intreprinderi din

industria de prelucrare a lemnului, industria prelucririi metalice, industria alimentard, industria textil}
$i constructii;

constructii: panouri de tip sandwich si 1ha a fost vandut in vederea realizarii une; fabrici de parchet din
stejar, ramand astfel la dispozitia potentialilor investitori o suprafata de 15,6 ha);

a Existenta utilitatilor publice si a serviciilor de telefonie §i internet inclusiv in zonele destinate
activitatilor economice: apa potabila, canalizare, telefonie fixa si mobila, servicii de salubritate, internet,

etc.
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O Existenta traditiei in anumite domenii precum: industria textila si industria lemnului;
O Existenta forfei de munci calificati in anumite sectoare economice;
ad Pregitirea profesionald in domeniul tehnic in cadrul Grupului Colegiului ,,Latcu Voda™ Siret,

pentru specializari precum: confectioner produse textile, timplar universal, mecanic auto, tehnician
mecatronist, electrician auto;

O Ponderea ridicati a suprafetei agricole din orasul Siret din totalul fondului funciar (72,8%);

U Productivitatea ridicati a terenurilor agricole in cazul productiilor de cartofl, sfecld de zahar, grau
si secari;

O Deschiderea administratiei publice locale citre sprijinirea potentialilor investitori.

0 Pozitionarea la granit a Siretului poate favoriza schimburile comerciale intre intreprinderile din
Siret si societétile comerciale din Europa Centrala si de Est (Ucraina, Polonia);

O Situarea la granita cu Ucraina care este o piata de consum foarte mare $i 0 sursd importanti de
materii prime;

a Situarea Siretului in proximitatea unor zone cu materii prime pentru diverse sectoare economice:

industrie (lemn de rdsinoase, lemn de foioase) agriculturd (cartof, porumb, sfecla de zahar, cereale,
floarea soarelui), constructii (argile, nisipuri);

U Introducerea unor culturi agricole care nu sunt traditionale zonei, dar pot fi aclimatizate sau chiar
a unor culturi agricole avangardiste testate deja in Romania (salcie energetica, plantatii de afini de
cultura, etc.)

0 Existenta unei universitii in municipiul Suceava care poate oferi pregatire superioard populatiei
$1 poate constitui sursi de specialisti;

U Situarea Siretului in apropierea a doud orase mari (Suceava si Radauti) care pot reprezenta piete
de desfacere pentru unitatile economice locale, dar si surse de specialisti;

0 Existenta programelor de finantare cu fonduri europene destinate dezvoltirii economice;

0 Programele guvernamentale pentru dezvoltarea economici, lansate de Agentia pentru
Implementarea Proiectelor si Programelor pentru Intreprinderi Mici si Mijlocii;

0 Cooperarea mediului privat cu autoritatile publice locale, cu institutiile de invatamant superior si
centrele de cercetare si dezvoltare;

U Interesul unor companii straine de a se dezvolta in alte tiri, mai ales in proximitatea tarilor fostei
Uniuni Sovietice;

L] Oragul Siret este membru a douj retele de orage infritite (Douzelage si Europa Miast ). aceste

relatii putand fi folosite pentru promovarea orasului i atragere de investitii.

O Promovarea oportunitatilor locale de afaceri in rdndul potentialilor investitori romani si straini.
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2.2 Cai de transport si conexiuni zonale:

Date generale privind infrastructura majora de transport si caile de comunicatie:
®m Retea stradala completa: 65,16 km.

® Drumuri europene ( E85/reteaua TEN-T rutiera principala): 6,4 km;

® Drumuri nationale (DN 2, DN 29C): 3,8 km;

® Drumuri judetene ( DJ 291A, DI 209D): 10,6 km;

® Drumuri comunale (DC 52,51 A): 44 km;

m Strazi urbane, peri-urbane si extra-urbane: 39,96 km:

m Calea ferata CF 518 ( in conservare): 7,2 km;

m Distanta pana la cel maj apropiat aeroport ( Salcea-Suceava): 45 km.

2.2.1 Infrastructura rutiera extraurbana:
sss o Taclura rutiera extraurbana:

Orasul Siret prezinta caracteristici ale unui nod intermodal, datorita legaturii complexe de
drumuri pe care o asigura

- intersectii ale retelei TEN-T cu drumurile nationale si judetene ( DN2/E8S5 si DJ 291A, DN 29
Csi DJ 209D;

- intersecti ale drumurilor Jjudetene, nationale si comunale ( DN 29C, DN2, DJ 291A, DJ 209D,
DC 52, DC 51 si DC STA);

- asigura legatura dintre judetul Suceava si Judetul Botosani ( prin DN 29 C);
- este punct de intrare in tara, intre Romania s Ucraina ( prin DN2/Eg5);

- €ste punct de convergenta locala pentru un numar insemnat de localitati(comuna Gramesti,
comuna Zamostea, comuna Zvoristea, comuna Musenita, comuna Fratautii Noi)

(prin DJ 291 A) si legatura acestora cu punctul de trecere a frontierei si DN 2/E 85;

Relatiile de interconectare ale orasului Siret pe plan local ( judetean) se desfasoara dupa cum urmeaza:
- Siret - Suceava: 44 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

- Siret - Gramesti: 9,2 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);

- Siret - Zamostea: 18,6 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);

- Siret - Zvoristea: 26,3 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);

- Siret - Mihaileni: 6,7 km (cale rutiera de legatura: DN29C);

- Siret - Dorohoi: 31,5 km (cale rutiera de legatura: DN29C);

- Siret - Balcauti: 9,3 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);
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- Siret - Calaﬁndesti 13,1 km (cale rutiera de legatura: DJ209;
- Siret - Dornesti: 13 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

- Siret - Radauti: 19,9 km (cale rutiera de legatura: E85/DN2);

- Siret - Musenita: 8,4 km (cale rutiera de legatura: DJ291A);

- Siret - Musenita: 23,1 km (cale rutiera de legatura: DJ291A).

2.2.2 Infrastructura rutiera intraurbana:
sses D oTUCIUNA rutiera intraurbana;

Reteaua stradala din Siret cuprinde 65,16 km de strizi orasenesti, din care doar 39% reprezinti
strazi ordsenesti modernizate. Prin comparatie, la nivel judetean ponderea strizilor ordsenesti
modemizate este de 48,6%, iar la nivel national de 62,2%. Principala cauzi a gradului scizut de
modemizare a strazilor oragenesti este slaba dezvoltare a infrastructurii rutiere in cartierele cu caracter
rural din Siret (Padureni, Manistioara), dar si din cartierul Tatarcina. Aceste trei zone care cumuleazi
42% din lungimea total3 a refelei stradale au un grad de modernizare a strazilor orasenesti sub 25%:
Tatarcina (9,3%), Padureni (12,5%), Manastioara (22,7%).

Cartierele cu cel mai ridicat grad de modernizare a strazilor orasenesti sunt: Zona Industriala (100%),
Musat-Centru (88,9%), Vest (60,8%), Rusi (42,6%) si Ruina-Troita (40,1%).

2.2.3 Infrastructura feroviara:
L0 JNIrasiructura feroviara:

Desi existd infrastructura specificd, in Siret nu se poate realiza accesul prin intermediul ciilor
feroviare. Datorita lipsei de cerere pentru transportul feroviar pe traseul Dornesti — Siret (magistrala
secundari 518 — cale ferati simpla neelectrificati), activitatea a fost sistata.

Aceasta cale ferata se afla in conservare, astfel incat daca ar exista cerere aceasta ar putea fi redeschisa (
acest lucru ar putea fi stimulat de eventuala dezvoltare a parcului logistic/industrial din vecinatatea
punctului vamal Siret-Porubne).

2.2.4 Infrastructura de transport aerian:

In Siret infrastructura de transport aerian nu este dezvoltats, accesul aerian putandu-se realiza
prin intermediul celor mai apropiate aeroporturi:

- Aeroportul International »Salcea” Suceava — 50,7 km;
- Aeroportul International Cernauti — 39,6 km;
- Aeroportul International lagi — 170 km:

- Aeroportul International ..George Enescu” Baciu — 196 km.
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3. Analiza situatiei actuale:
<. ANaliza situatiel actuale:

3.1. Obiectivele si cerintele specifice ale orasului Siret:

imbunatatirea serviciilor urbane, inclusiv a serviciilor sociale, precum si prin dezvoltarea structurilor de
sprijinire a afacerilor si a antreprenoriatului, Orasul Siret a identificat ca prioritara infiintarea si
asigurarea unui transport public modern si durabil, prin infiintarea unui serviciu de transport public local,
si dotarea acestuia cu vehicule si reabilitarea i creearea statiilor de transport public, precum si prin
realizarea si implementarea unui sistem de management informatizat al transportului public.

Importanta deosebita acordata de Primaria Orasului Siret infiintarii transportului public local este
dovedita si de faptul ca aceasta problematica se regaseste atat in Planul de Mobiitate Urbana Durabila
al orasului Siret dar si in Strategia de Dezvoltare a orasului Siret 2014-2020.

De altfel, in aceleasi documente strategice sunt specificati drept indicatori de rezultat urmatorii:
® Achizitia de mijloace de transport in comun ecologice si rute imbunatatite ale transportului in comun

e Calitate imbunatatita a serviciilor aferente transportului in comun (informatii in timp real, sistem
eficient de ticketing, mentinerea tarifelor rezonabile, amenajarea de statii de transport public local).

In urma analizei cerintelor Primariei Orasului Siret si a opiniei cetatenilor orasului asupra calitatii
transportului public urban, a rezultat ca fiind necesara remedierea deficientelor existente, prin asigurarea

urmatoarelor:
¢ Infiintarea unui serviciu de transport public local, ca serviciu in cadrul primariei orasului Siret;

¢ Achizitionarea de vehicule de transport public ecologice ( electrice), astfe] incat acestea sa ofere
conditiile necesare de siguranta. calitate si confort al calatoriei, precum si reducerea noxelor;

® Amenajarea statiilor de calatori si a unei autobaze;
® Oferirea de informatii in timp real calatorilor asupra graficului de circulatie al mijloacelor de transport;

® Asigurarea unui sistem de taxare modern, care sa permita stabilirea si actualizarea cererii de transport,
pe trasee si intervale orare, zile ale saptamanii etc.

e Eficientizarea serviciului de transport public, prin monitorizarea flotei de vehicule si posibilitatea
de sesizare si corectare a eventualelor disfunctionalitati.




o /4§ S-CVECTOR CONSULT A.S.D S.R.L
mﬁ:"} _. Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658
S

Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

3.2. Situatia actuala:

ri_, Tel/Fax: 0330/118335; Fax: 0330/815585
,) %f\ e-maiI:vectorconsuItasd@yahoo.co .

Pentru realizarea analizei situatiei actuale privind oportunitatea infiintarii unui sistem de transport
public local pe raza orasului Siret, au fost utilizate urmatoarele surse de informatii:

® Planul de Mobilitate Urbana al Orasului Siret;

e Studiul de trafic al Orasului Siret privind Mobilitatea Urbana;

e Informatii primite de la Primaria orasului Siret;

¢ Studii in teren pentru obtinerea de informatii asupra necesitatilor de transport public.

In cele ce urmeaza vom prezenta succint informatiile obtinute din aceste surse, evidentiind la final
concluziile generale asupra modelului de transport public urban propus, asupra aspectelor
nesatisfacatoare care vor fi remediate, precum si solutia tehnica ce va conduce la implementarea unui
transport public modern, sigur si confortabil pe raza orasului Siret.

@ Conform datelor prezentate in PMUD al orasului Siret si in Studiul de trafic, in orasul Siret rezulta
existenta a doua axe principale de tranzit pe directia Sud-Nord si Est-Vest.

Din structura urbana si geografica a orasului Siret, aceste doua axe corespund principalelor puncte de
penetratie in orasul Siret:

B axa Sud-Nord — corespunde culuoarului de tranzit principal format din E85/DN2 ( care corespunde
strazilor Parcului si Alexandru cel Bun pe teritoriul UAT Siret), si reprezinta principala axa de legatura
a orasului cu judetul Suceava, judetul Botosani si PTF Siret-Porubne.

Aceasta axa de transport prezinta un dublu tip de trafic si anume:

- Traficul de tranzit, cel care tranziteaza orasul catre si dinspre PTF Siret-Porubne, sau catre
directia Siret-Suceava si Siret-Botosani;

- Traficul local, generat pe aceasta axa, ca si principala relatie economica a orasului Siret, cu
PTF Siret-Porubne.
B axa Est-Vest — corespunde culoarului de tranzit secundar format din DIJ291A, Str. 9 Mai, Str.

Moldovei, Str. Unirii, Str. Latcu Voda si Str. Stefan Petriceiucu Voda, si reprezinta legatura dintre zona
centrala a orasului Siret si cartierele orasului sau: cart. Padureni, cart. Ruina, cart. Rusi si cart.

Manastioara.

Aceasta axa de transport este responsabila pentru majoritatea traficului local, datorita faptului ca
majoritatea traficului generat de cartierele de mai sus, are ca destinatie zona centrala si zona PTF Siret.
Totodata aceasta axa leaga orasul Siret de comunele invecinate ( com. Musenita, com. Gramesti, com.
Zamostea), rezultand din aceste legaturi un trafic suplimentar catre centrul orasului Siret si PTF Siret-
Porubne.
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Dupa forma si structura, orasul Siret se incadreaza in categoria de orase radiar-concentric, cu o evolutie
prin absorbtia asezarilor rurale vecine ( Padureni si Manastioara).

Dupa tipul de plan urban, orasul Siret, prin planul radiar-concentric pe care il are, prezinta un aspect mai
organizat (axele magistrale — Str. Parcului, Str. Alexandru cel Bun, Str. 9 Mai, Str. Latcu Voda, Str.
Unirii- ce pleaca din centru sunt unite prin mai multe centuri circulare), caracter pastrat prin evolutia
structurii vechi a orasului. Dar acest tip de plan prezinta neajunsuri din cauza fluiditatii scazute a

traficului.

Dupa tipul de evolutie a orasului Siret, evolutia prin absortia asezarilor rurale vecine, s-a caracterizat in
cazul orasului Siret prin absortia satelor limitrofe orasului — in cazul de fata padureni si Manastioara.
Astfel orasul Siret a inclus in intravilanul sau asezarile rurale limitrofe — Padureni si Manastioara si
inglobarea lor ca si cartiere ale orasului. Extinderea polinucleara este specifica evului mediu , atunci cand
la periferia fortificatiilor se dezvolta un nou centru cu rol comercial. In timp nucleele respective se unesc
rezultand astfel un singur nucleu urban.

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de configuratia refelei stradale si de diversele constrangeri
naturale sau artificiale (rduri, cii ferate etc.), rezultdnd un numir de 7 tipuri de zone de trafic, 3 zone
interioare structurate in functie de trafic, 5 zone de trafic in functie de tipul de transport si 8 zone
punctuale de penetrafie corespunzatoare principalelor artere de penetratie (DN 2 Siret-Suceava, E§5/DN
2 Siret — Cernauti, DN 29C Siret - Mihaileni , DJ 291A Siret-Gramesti-Zamostea-Zvoristea, DJ 291A
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Siret-Musenita-Fratautii Noi, DJ 209D Siret-Negostina-Calafindesti, DC 52 Siret-Vascauti-Musenita si
DC51A Siret-Dornesti).

Padurem

Ca urmare a cresterii explozive a gradului de motorizare si implicit a celor 3 categorii de trafic: interior,
de penetratie si de tranzit, circulatia se desfisoari cu dificultati din ce in ce mai mari. Din analizele
efectuate asupra configuratiei retelei de strazi si a traseelor utilizate de autovehicule pentru a traversa
orasul Siret s-a constatat c traficul de tranzit utilizeaza refeaua de strazi, in prezent neexistand centuri
ocolitoare ale orasului.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza refeaua viitoare si pentru a
determina cu precizie necesitdtile de dezvoltare a refelei intr-o zoni de trafic datd, este indispensabil s3

§€ cunoascd urmétoarele informatii:
- curentii de trafic actuali:

- date privind dezvoltarea socio-economici a teritoriului;
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- scopul deplasirii;

. ruta de deplasare.

Plecand de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorina (traseele ideale) pentru fluxurile de
circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu reteaua existenti.

Deasemenea conform PMUD-ului si a Studiului de trafic aferent, au fost luate in considerare si supuse
analizei intersectiile si zonele de penetratie prezentate in PMUD ca fiind nodurile de circulatie care atrag
principalele fluxuri rutiere si reprezinta zonele cu volume maxime de trafic in orele de varf.

Analiza a fost realizata pe o durata de 24 de ore, la intervale prestabilite, in 3 zile de referinta, pentru
toate intersectiilementionate in PMUD Siret.

Datele de trafic obtinute au fost prelucrate pentru a se putea obtine o concluzie asupra evolutiei volumelor
de trafic pe durata zilei. Mai jos sunt prezentate grafic, ca exemplu, rezultatele obtinute pentru sapte

dintre cele mai importante intersectii:

@ Intersectie Str. 9 Mai — Str. Alexandru cel Bun:

Trafic Cumulat

300 275

250 230

248 257
232
216
200 158 163
141
150
100
50
16--17 17--18 18- 19

7-8 8-9 9-10 10--11  14--15 15--16
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Trafic Cumulat

324

290 284

275
245 245
226

9-10 10--11  14--15 15--16 16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

407
371

341
281 292 290
241

9-10 10--11  14--15 15--16 16--17 17--18 18--19
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Intersectie Str. Dubovei — Str. Alexandru cel Bun

Trafic Cumulat

160 148

140 121
120 101
100 - 85 s 8
- 72 75
60
a0
20
0

7-8 8-9  9-10 10-11 14--15 15--16 16-17 17-18 18--19
® Intersectie Str. Latcu Voda — Str. Mihai Teliman

Trafic Cumulat

35 32 33
30
23
25 21
18
20 16
13 12 13
10
10
5
11 14--15

7-8 8-9 9-10 10 15--16 16--17 17--18 18--19
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Trafic Cumulat

29 31

24

37
25
55 22
- 19 - 18
15
10
5

7-8 8§-9 9-10 10--11 14--15 15--16  16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

60

60 56

50 45
40 41 -

29

30 22

20

10

7-8 8-9 9-10 10-- 11 14--15 15--16 16--17 17--18 18--19
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@ Intersectie Str. Moldovei — Str. Negostinei

Trafic Cumulat

140

99

198 133

120 o 103 102 102
100 85
80 i
60
40
20

7-8 8-9  9-10

0
10--11  14--15  15--16 16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

120
6
o 101

100 =

90
81 76 79
80 - 67
60
40
20
5 15-- 16

7-8 g-9 9-10 10--11  14--1 16--17  17--18 18--19




S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L

Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658

Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

Tel/Fax: 0330/118335; Fax: 0330/815585
e-mail:vectorconsultasd@yahoo.co

Trafic Cumulat

156
160
140 1= 128 128
120
a7
100
75 76 79 75
80
60
40
20
0
7-8 8-9  9-10 10-11 14--15 15--16 16--17 1718 18--19

Intersectie Str. Stefan Petriceicu Voda — Str. Sf. Onofrei

Trafic Cumulat

90
80

88
78
70
- 65
60
50
33

40 31 29 31
30 23
20
10

7-8 8-9  9-10 10-11 14--15

0
1 - -- 15--16 16--17 17--18 18--19
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Trafic Cumulat

54 -
49
46 44
28 29

9-10 10--11 14--15 15--16 16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

100
90

80
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70 63 62
55

60 52 50 48 51
50 43
40
30
20
10

7-8 8-9 9-10
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¥ ",’“-
Intersectie Str. Stefan Petriceicu Voda — Str. Plaiesilor — Str. Scolii

Trafic Cumulat

140 124
3
120 1
100 90 31
80
60 48 46
40 31 34 33
0

7-8 &-9 9=10 10--11  14--15 15--16 16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

4
120 i

100

80
55

68
61 5 - 59
60
39 35
40
20
7--8 8--9 9-10 10--11  14--15 15--16

16-- 17 17--18 18--19
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Trafic Cumulat

100
90

95
80
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70 64 59 62 59 64
60 a7 49
50
40
30
20
10

7-8 8-9 9-10 10--11 14--15 15--16  16--17 17--18 18--19

Intersectie Str. Unirii — Str. Alexandru cel Bun

Trafic Cumulat

300
264
248 A 243
250 211
201 2 195 190

200 18
150

100

50

0

7-8 8-9 9-10 10--11 14--15 15--16 16--17 17--18 18--19
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Trafic Cumulat

294
300
550 234 233
202
. 200 188
161 150 158
150
100
50
7-8 8-9 9 16

-10 10--11  14--15 15 -- 16--17 17--18 18--19

Trafic Cumulat

350

311
300 269 267
250 219 228 it = 217
198
200
150
100
50
7-8 8-9 9-10 10-- 11 14-- 15 15--16 16--17 17-- 18 18--15

Valorile prezentate mai sus, reprezinta valorile cumulate ale traficului in punctele de intersectie studiate.
Traficul detaliat pe categorii de vehicule si intervale orare se regaseste in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Orasului Siret, din care extragem ca si concluzii urmatoarele aspecte:

® Cele sapte intersectii studiate sunt cele relevante pentru traficul inter-urban, pe raza U.A.T Siret, intre
centrul Orasului Siret, PTF Siret-Porubne sj cartierele Padureni-Ruina si Rusi-Manastioara.
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® Se observa un model al deplasarilor urbane, de penetrare a zonei centrale, a zonelor economice (

magazine, supermarket-uri, societati comerciale), a zonelor administrative si educationale ( institutii
publice, bancare si scoli), situate in zona centrala, si catre PTF Siret-Porubne ca punct de desfasurare a

activitatilor comerciale.

¢ Dupa cum se observa din studiul de trafic, aproximativ 80% din traficul rutier analizat in aceste
intersectii este constituit de autoturisme si microbuze cu o capacitate cuprinsa intre 8+1 locuri si 19+1

locuri.
® Intervalele orare de maxima penetrare coincid cu intervalul orar de desfasurare a activitatilor
economice, sociale si administrative.

Astfel bazandu-ne pe aceste date, se poate contura foarte usor modelul de transport in comun, aferent
orasului Siret, dar si intervalul orar de circulatie optima a mijloacelor de transport.

@ La ora actuala in orasul Siret nu exista serviciu de transport public local.

Din datele obtinute pe teren, putem constata ca din punct de vedere al transportului inter-urban, orasul
Siret este legat de alte localitati doar pe cale rutiera. Desi existd infrastructura specificd, in Siret nu se
poate realiza accesul prin intermediul ciilor feroviare. Datoriti lipsei de cerere pentru transportul feroviar
pe traseul Dornesti — Siret (magistrala secundari 518 — cale ferati simpla neelectrificat), activitatea a

fost sistatd, linia afladu-se in conservare.
Astfel orasul Siret, este legat de alte localitati, prin curse regulate, operate de societati private.

In orasul Siret, se regaseste o autogara privata care faciliteaza aceste linii de transport, localizata in zona
garii CFR din orasul Siret. Aceasta autogara are o capacitate limitata, fiind operata doar ca punct de
incarcare/debarcare de catre operatori, fiind necorespunzatoare nevoilor de trasnport.
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Din datele colectate, se poate observa ca orasul Siret, prezinta o legatura foarte buna la nivel inter-urban

si inter-judetean la nivelul transportului de calatori, operat de catre transportatori privati, dupa cum se

poate observa si in tabelul de mai jos, oferind le

Romaniei:
Adjud, VN _(ix 50
Bacau, BC _us 50
Botosani. BT —|?-15
Braila, BR —17 15
Bucecea, BT _|7.15
Bucuresti, B -08 50
Buzau, BZ% -21.2(1
Calinesti, BT L
Candesti, BT —|7-|5
Constanta. CT =|7.|s
Copalau, BT 17:15
08:50

Cristesti, IS
Cucorani. BT

Dornesti. SV
Falticeni, SV
Flamanzi, BT

Focsani. VN\&?

7

3:30

05:40

e

2124

~
-

}

Harlau, IS 17:15
Harsova, CT 17:15
lonaseni. BT —17_|5
Lunca, BT —17 15
Marasesti, VN _17;15
Kogalniceanu, CT

Mihaileni. BT _17 15
Motca Is!}_’? - Vet

17:15

Bk e

08:50

gaturi complexe catre diferite judete si regiuni ale

19:00 21:20

19:00 21:20

1800 2120

19:00 21:20




Negostina, SV
Otopeni Aeroport,
IF

08

Ovidiu, CT 17
Piriu Negru. BT | '
Racaciuni, BC —17
Radauti, SV -[I)g
;at;nnicu Sarat, BZ-H
Ratos. SV B
Roman, NT —ox_
Sinautiide Jos, BT _|7
Suceava, SV _(_m
Talpa. BT _17
Targu Frumos. IS _17
Targu Neamt, NT —ns
17

Tecuci, GL

Tisita, VN 08

21

Urziceni, [L\b

Varfu Campului.
BT

IZ

13:

L.
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Analizand situatia operatorilor de transport public inter-urban si inter-judetean, putem furniza
urmatoarele date privind legaturile externe ale orasului Siret, defalcate pe operatori si orar:
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Dupa cum se poate observa, legaturile externe ale orasului sunt foarte bune, dar din pacate aceste legaturi
nu sunt completate de un sistem de transport public local.

Dupa cum se poate observa si din studiul de trafic, dar si din datele colectate in teren, lipsa acestui
transport local, duce la folosirea masinilor personale pentru legaturile intre cartierele orasului Siret s
punctele de interes economico-social, dar s utilizarea unor sisteme de transport operate fara licenta de
catre persoane fizice care transport grupuri de persoane intre zonele PTF Siret-Zona centrala-cart,
Padureni si cart. Manastioara.
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© 0 alta metoda utilizata pentru evaluarea situatiei actuale si oportunitatea infiintarii transportului
public urban pe raza Orasului Siret a fost aflarea opiniei cetatenilor referitor Ia acest serviciu. Consultarea

cetatenilor a fast realizata prin mai multe metode:

® Completarea unui chestionar online postat pe site-ul Primariei;

® Distribuirea aceluiasi chestionar in format hartie s colectarea la sediul Primariei a formularelor
completate;

® Distribuirea de flyere prin care se solicita opinia cetatenilor prin oferirea unei adrese de e-mail catre
care acestia sa isi adreseze parerile;

¢ Analiza solicitarilor si sesizarilor transmise de catre cetateni pe adresa Primariei.

Chestionarul supus completarii cat si rezultatele obtinute sunt prezente in Anexa | a prezentului studiu.
Dupa cum se poate observa, numarul respomdetilor este unul semnificativ pentru populatia orasului Siret,
sl anume ............, acest lucru indicand inca o data oportunitatea si interesul pentru infiintarea unui
serviciu de transport public local.

Dupa cum se poate observa din raspunsurile oferite de catre populatie, majoritatea respondentilor

considera oportuna infiintarea serviciului de transport public pe raza orasului Siret. Totodata traseele si
orarul propus pentru functionarea acestui serviciu corespund nevoilor populatiei din oras.
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3.3. Rezultatele studiului in teren; Corelarea cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasului Siret; Grad de deservire numar de pasageri; Grad de incarcare a mijloacelor de
transport — situatii propuse:

In scopul stabilirii unui model de transport public util si eficace pe raza orasului Siret, au fost
folosite datele din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Siret, dar si Datele din Studiiul de
Trafic al Orasului Siret in diferite momente ale zilei si in diferite zile ale saptamanii.

Dupa cum reiese din PMUD, un factor care determini marimea si localizarea oraselor este
reprezentat de accesul la transportul interurban.

Transportul public este eficient daca prin dezvoltarea urbani se asiguri:
0 structurd compacta a orasului;
o concentrare ridicatd a populatiei.

Dezvoltarea urbani este durabila daca prin transportul public sunt asigurate urmatoarele
conditii:

W accesibilitatea populatiei/ evitarea segregirii sociale — acest lucru se poate realiza doar deservind
toate zonele cartierele unui oras, in mod egal si cu mijloace de transport in comun adecvate, care sa
asigure un minim de confort si siguranta;

W Este limitata utilizarea autoturismelor personale/evitarea congestionarii traficului si evitarea

cresterii gradului de poluare — dupa cum se poate observa in PMUD, circulatia urbani produce peste
40% din emisiile de CO2, si lipsa unui serviciu de transport public local, duce in mod direct la cresterea
acestui indice; Infiintare si operarea unui serviciu de transport public care sa deserveasca unifrm zonele
rezidentiale si conexiunea acestora cu punctele de interes economic, administrativ si social va duce
treptat la reducerea folosirii transportului personal si cresterea utilizarii transportului public in comun;
Deasemenea prin limitarea folosirii automobilelor personale se reduce si riscul de producerii de
accidente rutiere ( conform statisticilor un accident mortal din trei are loc in zonele urbane, provocat de
catre masinile personale, de catre conducatori grabiti);

La nivelul orasului Siret, ca si in toata Romania, transportul public local de pasageri a intrat in
declin incepand cu anii 1990.

Analiza mobilitatii urbane, care este detaliata in PMUD, identifica lipsa unui serviciu de
transport public la nivelul orasului ca un factor important negativ pentru dezvoltarea urbana integrata a
orasului Siret.

Astfel s-au identificat urmatoarele oportunitati privind actiunile necesare pentru ca transportul public sa
devina parte integranta din dezvoltarea urbana integrata a orasului Siret in perioada imediat urmatoare:
* Infiintarea serviciului de transport public local in orasul Siret ( aceasta presupune infiintarea
operatorului, sau selectarea unui operator economic pentru delegarea gestiunii, stabilirea de trasee si
orare optime de functionare, achizitia de material rulant, dotarile conexe, etc.);

* Construirea de noduri intermodale;

* Sustinerea functionirii diferitelor zone urbane prin intermediul transportului public;

* Promovarea transportului public nepoluant;

* Sustinerea proiectelor de regenerare urbani prin asigurarea unui transport public adaptat specificului
zonei centrale;

* Integrarea zonelor si comunitatilor deavorizate in cadrul orasului prin asigurarea accesibilitatii
transportului public (inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati);
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* Sustinerea functionirii polilor de interes la nivelul oraselor prin trasnportul public;
* Sustinerea dezvoltarii urbane in zonele deservite de transportul public.

Astfel pornind de la actiunile si masurile prevazute in PMUD, au fost stabilite un numar de 3
trasee care sa deserveasca orasul Siret, atat la ora actuala, dar sa vina si in sprijinul directiilor de
dezvoltare economice si sociale preconizate in Strategia de Dezvoltare Durabila a Orasului Siret.
Traseele sunt dupa cum urmeaza:

Traseul nr.1- LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET -~ VAMA SIRET (3,9 Km)
LINIA 2: VAMA SIRET — CENTRU ORAS SIRET ( 3,9 km)

Traseul nr.2- LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET — PADURENI (3,30 Km)
LINIA 4: PADURENI - CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

Traseul nr.3- LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET - MANASTIOARA (3,30 Km)
LINIA 6: MANASTIOARA — CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

Pentru stabilirea oportunitatii si sustenabilitatii unui serviciu de transport public local, pe langa
cererea populatiei si necesitatea stabilitat prin directiei de dezvoltare a orasului, si aunor documente
strategice intocmite, mai exista si componenta economica a acestui serviciu.

Pentru a studia fezabilitatea acestuia sunt necesare stabilirii capacitatii de circulatie si capacitatii de
transport a liniilor de transport public propuse spre infiintare.

Capacitatea de circulatie si capacitatea de transport a liniilor de transport public

Capacitate de circulatie (N) a unei linii de transport poate fi definitd ca numirul maxim de vehicule
de transport public care pot circula intr-un sens de circulatie, intr-un interval de timp (de exemplu, o
ord). Pentru liniile de transport urbane, previzute cu statii stabilite pentru urcarea si coborarea
calatorilor, capacitatea de circulatie a unei linii de transport (N) se determini astfel:

3600
N=

T
unde T reprezintd intervalul mediu dintre doui vehicule consecutive, exprimat in secunde.

Capacitatea de transport (C) a unei linii este definita prin numarul maxim de cilitori care pot fi
transportati, intr- un interval de timp, pe un singur sens de circulatie, tinind cont de capacitatea
vehiculelor din parcul activ utilizat:

C=p=*N

in care p reprezintd capacitatea de transport a vehiculului (locuri in picioare si locuri pe scaune).

Pentru situatia unui operator de transport public, ce actioneaza pe o piata deschisa concurentei, se
considera ca cererea pe un sens de traseu, de-a lungul unei interstatii, intr-o ora, este redata prin relatia
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_ A ;‘ WFe
de mai jos (valorile introduse suplimentar la numarator sunt necesare pentru transpunerea elementelor
disponibile din grupa solicitatoare la nivelul orei de maxima activitate :

Similar: cadenta orara de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X este numeric egala cu
oferta iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a vehiculelor, dar si de cota parte din timpul
in care vehiculele, desi sunt in exploatare, efectueaza parcursuri neproductive, probabilitate
reprezentata de un coeficient, astfel:

B 2 km.parcurs.productiv
¥ km.parcurs.productiv + ¥ km. zero

Cul
(aceasta cota parte caracterizeaza gradul de folosire a vehiculului cu *’incarcatura’” din totalul
parcursului efectuat in exploatare), deci:

Py =Cys+Cy

Cu aceste relatii si pentru conditia de echilibru mentionata de relatiile Iui Lanchester, astfel incat
actiunea reciproca sa poata continua fara dificultati in exploatare, se obtine modalitatea de calcul a
numarului de locuri ale vehiculelor (dimensiunea recomandata):

_ L*M*(Pl*‘Pz*‘Ph*Cneun*Cimp
365%2+ D+ Ny, * Nint*F*3vCul

unde:

0 Cneun este coeficientul neuniformititii pe cele doud sensuri ale cursei

o Cimp coeficientul de importantc a liniei

o L populatia;

o M mobilitatea — numarul de calitorii pe an si persoani -estimat (310.528 / 9.704 = 32)
o Nlin numdrul de linii deservite pe retea;

o Nint numarul mediu de interstatii pe trasee;

o V... coeficientii de neuniformitate lunar, zilnica si orara.

o D durata zilei de exploatare

o F este frecventa de trecere printr-un punct al retelei

o Cul caracterizeaz gradul de folosire a vehiculului cu “incarciturd” din totalul parcursului

efectuat in exploatare
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relatie care reprezinta o relatie de legatura importanta in exploatare: marimea vehiculelor este direct
proportionala cu marimea cererii si invers proportionala cu numarul de linii exploatate, numarul
interstatiilor si respectiv frecventa de circulatie. Acesti din urma parametri sunt cei care trebuie
modificati de catre operatorul de transport, atunci cand unii dintre ceilalti parametrii (independent de
vointa sau dorinta transportatorului) se schimba, astfel incat activitatea sa, sa fie pastrata, totusi, in
limite acceptabile.

Se dovedeste astfel ca este posibil sa se desfasoare un proces rational, chiar si atunci cand unii din
factorii care au stat la baza constituirii sistemului de transport sunt, vremelnic, neconfirmati de mediu.
In cazul orasului Siret, frecventa de circulatie care si asigure preluarea in conditii calitative a cererii de
transport va fi aleasa conform estimarilor folosite ca referinta in PMUD. Ca urmare, relatia utilizata
conduce la un numar mediu de locuri capacitate nominala de:

_9704*32*1.5*2*3.5*1.5*3

=3 [
36642+ 1. 5%4%6% 18+ 0.0 kot

In consecinta, raspunsul la aceasta problema este:

¢ Vehicule de minim 24 locuri

¢ Vehicule de maxim 36 locuri

O combinatie de astfel de autobuze acorda operatorului de transport 0 mare flexibilitate in exploatare.

3.4. Concluzii asupra situatiei actuale:

Avand in vedere punctele enumerate mai sus, se observa necesitatea unui transport public local.
Dar infiintarea acestui sistem public local, este o procedurra complexa, acest sistem necesitand mult mai
multe componente dupa cum urmeaza:
W Infiintarea unui operator de transport public, sau concesionarea serviciului catre un operator privat
care sa opereze acest serviciu;

B Infiintarea de statii de transport public, dotate corespunzator;

W Infiintarea unei autogari centrale, care sa coordoneze fluxul de calatori extra-urban cu cel intra-urban.
De preferat aceasta autogara sa fie amplasata inafara ariei centrale a orasului Siret.

W Achizitia de mijloace de transport ecologice care sa asigure un transport public eficient atat din punct
de vedere al fluiditatii traficului, al poluarii dar si eficiente din punct de vedere economic;

W Infiintarea unor rute de transport public in comun care sa deserveasca in mod real populatia din orasul
Siret, si sa duca la eliminirea sau cel putin reducerea traficului cauzat de lipsa transportului public pentru
deplasarile locale. Deasemenea si orarul de functionare al acestor mijloace trebuie sa fie unul care sa
deserveasca nevoile de transport si sa fie coordonat cu transportul extern, pentru a creea legaturi utile

populatiei.
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4. Analiza situatiei propuse:

4.1. Obiectivele si cerintele specifice unui model viabil al serviciului de transport public in Orasul

Siret:

Obiectivul general al proiectului este acela de a infiinta un serviciu public de transport in
comun ecologic si eficient, care sa incurajeze folosirea acestuia in detrimentul automobilelor
personale, pentru reducerea emisiilor de CO2.

Obiectivele specifice ale proiectului vor fi:
@ Infiintarea serviciului de transport public in comun Siret: TPL Siretul SRL

In urma implementarii proiectului, orasul Siret va beneficia de o solutie integrata moderna, de ultima
generatie, completa, ce va acoperi intreg orasul si va detine o flota de vehicule electrice destinate
sistemului de transport public. Prin aceasta caracteristica se va permite realizarea unor aspecte
importante legate de dezvoltarea durabila a localitatii, prin introducerea unor sisteme moderne,
similare cu cele ale altor servicii de transport din marile orase europene, fapt ce va conduce implicit la
cresterea atractivitatii sistemului de transport public si la atragerea de noi categorii de calatori.

@ Achizitionarea de mijloace de transport ecologice.

Ca urmare a implementarii prezentului proiect, se vor achizitiona mijloace de transport in comun
electrice, care vor duce la reducerea emisiilor de CO2 si altor gaze nocive in zona urbana aorasului Siret.

9 Creearea infrastructurii necesare desfasurarii in conditii optime a serviciului de transport public in
comun.

Se va urmari creearea si dotarea unei autobaze in zona PTF Siret, care sa asigure mentenanta si buna
functionare a mijloacelor de transport in comun achizitionate.

Totodata se vor creea statii moderne, dotate cu mobilier stradal aferent si panouri cu mesaje variabile
pentru oferirea de informatii calatorilor asupra liniilor de transport public si a timpului de sosire a
urmatorului vehicul de transport public, actualizat in timp real.

@ Generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la toate componentele
sarcinii de transport si la fluxurile de calatori, in vederea asistarii procesului de management decizional
cu informatii reale si competente

Avand in vedere ca acst serviciu de transport public se va implementa de la ,zero’, sistemul de
management al flotelor de vehicule, apartinand serviciului de transport in comun, inclusiv componenta
de optimizare informatizata a acestuia, va permite Primariei prin serviciul de transport public realizarea
unor obiective importante ale politicilor si strategiei lor de dezvoltare:

® Posibilitatea interventiei rapide si remedierii neajunsurilor in cazul constatarii acestora;
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® Obtinerea unor situatii statistice (vehicule, calatori, timpi de circulatie, parametri de optimizare,
consumuri, statistici financiare etc.).

® Posibilitatea detectiei pozitiei vehiculelor in mod automat, precum si identificarea in timp real a
numarului de calatori, comunicarea cu vehiculul, modificarea timpilor de traseu in functie de valorile de
trafic obtinute in timp real, adaptarea numarului de vehicule de transport public pe ruta, in funtie de

cererea determinata in timp real;

¢ Prin supravegherea permanenta a zonelor de interes (statii pentru calatori) se realizeaza premizele unei
mai bune preveniri a infractiunilor si actiunilor ilegale, precum si cresterea sigurantei infrastructurii
publice.

Q Imbunatatirea calitatii activitatilor de informare a calatorilor cu privire la datele de functionare ale
retelei de transport public.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea calitatii si eficientei serviciului de transport
public, ceea ce va conduce la cresterea numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului. De asemenea,
sistemul implementat va permite informarea corecta si in timp real a pasagerilor cu privire la timpii de
calatorie, momentul sosirii in statii a vehiculelor de transport public, liniile de transport public etc.,
informatiile fiind oferite atat in statii, cat si in vehicule.

@ Eficientizarea activitatilor de management a vehiculelor si a activitatii de exploatare a retelei de
transport public.

Implementarea sistemului va permite centralizarea datelor legate de transportul public, prin
implementarea unui soft centralizat de management al flotei de vehicule. Astfel, se va realiza gestionarea

centralizata a costurilor de intretinere si reparatii, precum si monitorizarea permanenta, in timp real, a
starii de functionare a sistemelor electronice la bord si in dispecerat, existand astfel posibilitatea

interventiei rapide in cazul sesizarii unui defect.
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4.2 Functiile unui sistem integrat de transport public:

Solutia pentru satisfacerea cerintelor enumerate mai sus o constituie implementarea unui sistem
integrat de management al transportului public, acesta reprezentand unul dintre tipurile fundamentale
de sisteme inteligente de transport (ITS).

Sistemele ITS au potentialul de a aduce beneficii semnificative in ceea ce priveste eficienta
operationala, gradul de incredere in serviciile oferite si fiabilitatea acestora, managementul
infrastructurii, precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic, reducerea impactului asupra
mediului si informarea calatorilor.

Sistemele si serviciile inteligente de transport se refera la orice sistem sau serviciu care fac mai eficienta
si mai economica deplasarea persoanelor si marfurilor. Instrumentele oferite de sistemele inteligente de
transport sunt utilizate pentru a economisi timp si bani, pentru salvarea vietilor umane, pentru cresterea
calitatii vietii si a mediului, pentru cresterea eficientei activitatilor comerciale etc.

La modul general, un sistem de management al transportului public (PTM - Public Transport
Management) indeplineste functiile de:

® planificare a rutelor;
® pregatire a graficelor de circulatie;
® urmarirea flotei de vehicule aflate pe traseu si al niveluluj de respectare a graficului de circulatie;

® definirea tipurilor de echipamente care se utilizeaza si managementul mentenantei acesteia.
Managementul transportului public incorporeaza numeroase tehnologii la bordul vehiculelor si inovatii
pentru o mai buna planificare a operarii parcului de vehicule, al planificarii resurselor umane si al altor
activitati. Scopul sistemului este de a asigura o calatorie mai eficienta si mai fiabila, deci mai atractiva
pentru public si mai putin costisitoare pentru operator ( in cazul nostru orasul Siret).

Sistemul PTM poate fi integrat cu alte functii ITS, una dintre cele mai importante fiind aceea de informare
a calatorilor, atat in mijlocul de transport in comun, cat si in statii, sau chiar inainte de inceperea
calatoriei. Beneficiul principal al informarii calatorilor este faptul ca se ofera acestora posibilitatea de a-
si planifica mai bine calatoria si de a estima mult maj precis timpul necesar pentru realizarea acesteia.

De asemenea, sistemele PTM pot ti integrate cu sistemele de management al traficului urban si de
supraveghere video, existand posibilitatea asigurarii de prioritate la semafoare pentru vehiculele de
transport public, in cazul in care acestea sunt in intarziere fata de graficul de circulatie programat sau
daca se constata o crestere a cererii de transport, in anumite intervale orare.,

Partile componente ale unui sistem de management al transportului public sunt prezentate schematic in
figura de mai jos:
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Un astfel de sistem va oferi cetatenilor Orasului Siret un transport public modern, prin componentele
integrate care vor face parte din acesta, dupa cum urmeaza:

W Vehicule moderne, care nu vor polua, sigure si confortabile, dotate cu echipamente care sa asigure
inclusiv: localizarea in timp real a mijlocului de transport, validatoare electronice, informarea calatorilor
in timpul calatoriei, comunicatia cu dispeceratul, supraveghere video in interiorul mijlocului de transport;

B Statii moderne, dotate cu mobilier stradal aferent si panouri cu mesaje variabile pentru oferirea de
informatii calatorilor asupra liniilor de transport public si a timpului de sosire a urmatorului vehicul de
transport public, actualizat in timp real;

B Dispecerat, dotat cu echipamentele necesare pentru asigurarea unui management centralizat al
transportului public;

W Sistem de comunicatii fiabil, care sa asigure legatura intre celelalte subsisteme.

B Alte componente administrative si de gestionare a sistemului: centre emitere, cartele de calatorie,
centre controlori, casierii etc.

O descriere tehnica detaliata a componentelor incluse in sistem va fi realizata in capitolul urmator.

Acest tip de sistem va reprezenta si un instrument de eficientizare a activitatii operatorului de transport
public, prin faptul cava asigura posibilitatea analizei gradului de ocupare al vehiculelor de transport
public, pe momente ale zilei si zile ale saptamanii, posibilitatea de a asigura un management mai eficient
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al flotei de vehicule si de analiza a raportului intre cerintele utilizatorilor serviciului si oferta de transport
public existenta.
De asemenea, prin cresterea atractivitatii transportului public, proiectul va contribui la decongestionarea
arterelor rutiere si la cresterea sigurantei traficului general.

4.3 Beneficii preconizate ale implementarii proiectului:

Prin implementarea prezentului proiect, acela de infiintare a unuj serviciu de transport public in comun
in orasul Siret se preconizeaza urmatoarele arii de impact:

B impact asupra mediului — prin reducerea emisiilor de COZ2 si altor gaze de sera, prin achizitionaea de
mijloace de transport in comun electrice si prin stimularea folosirii mijloacelor de transport in comun in
detrimentul autovehiculelor personale:

W impact economic si social — prin cresterea rolului economic si social al Orasului Siret prin montarea
sistemelor de monitorizare in timp real a vehiculelor si a sistemului de ticketing, prin amenajarea unui
dispecerat modern, instalarea de sisteme moderne de informare a calatorilor in spatiul public si a
sistemelor de supraveghere de siguranta, ceea ce va duce implicit la imbunatatirea calitatii vietii in
general si la cresterea nivelului socio-economic, in general;

De asemenea, proiectul va contribui si la indeplinirea obiectivelor strategice ale Programului Operational
Regional, de sprijinire a dezvoltarii economice si sociale durabile a tuturor regiunilor tarii, potrivit
nevoilor si resurselor specifice si de a transforma regiunile slab dezvoltate ale Romaniei in locuri
atractive pentru investitii, deoarece prin asigurarea unui management eficient al transportului public se
creeaza premizele dezvoltarii economice si sociale a intregii zone.

Beneficiile preconizate ale implementarii serviciului transportului public sunt:

¢ reducerea emisiilor de CO2 ( si a altor gaze nocive);

¢ stimularea folosirii mijloacelor de transport in comun in detrimentul autovehiculelor personale;
¢ decongestionarea zonelor de traficul auto generat de anumite nevoi de transport locale;

# cresterea calitatii vietii pentru toti membrii comunitatii locale si pentru turistii care viziteaza si/sau
tranziteaza orasul, precum si realizarea unor importante obiective ale administratiei locale legate de
dezvoltarea durabila a localitatii, fluidizarea traficului pe arterele cele mai intens circulate:

¢ cresterea gradului de atractivitate al orasului de frontiera prin: revitalizarea urbana, asigurarea calitatii
infrastructurii orasului si cresterea calitatii serviciilor sociale la nivelul standardelor europene;

¢ crearea unui climat propice pentru atragerea investitiilor, mentinerea si dezvoltarea afacerilor,
imbunatatirea accesibilitatii si a legaturilor cu arealele inconjuratoare;

¢ crearea premizelor transformarii acestui oras intr-un pilon de dezvoltare economica si sociala durabila
pentru intreaga zona.
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4.4 Analiza categoriilor de beneficiari:

Categoriile de beneficiari acopera un spectru larg, fiind reprezentate de beneficiarii directi si indirecti ai
implementarii serviciului si sistemului de management integrat al transportului public pe raza Orasului

Siret.
Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:

B Locuitorii orasului Siret, turistii si cetatenii aflati fn tranzit, persoanele care tranziteaza acest oras
pentru a ajunge la PTF Siret-Porubne, avand in vedere ca noul sistem include: achizitia de mijloace de
transport electrice, creearea statiilor de transport public si dotarea acestora cu echipamente moderne de
emitere a biletelor, de supraeghere video si cu sisteme moderne de informare a calatorilor privind orarul
de parcurs al liniilor de transport;

Astfel, cetatenii vor beneficia de un sistem care le asigura atat conditii de transport public modern, cat si
cresterea sigurantei circulatiei in oras. Totodata, un transport public modern si integrat va contribui la
cresterea vitezei de deplasare in conditiile mentinerii nivelului de siguranta si contort, scaderea timpilor
de asteptare al calatorilor si, implicit, la scaderea gradului de poluare in zona urbana, atat datorita
reducerii emisiilor de noxe, prin optimizarea numarului de vehicule utilizate in raport cu numarul real de
calatori, cat si prin renuntarea unui procent al populatiei la utilizarea autoturismului prorpiu, in favoarea

transportului public.
B Consiliul Local al Orasului Slret si toate institutiile aflate in subordonarea acestuia, respectiv
operatorul de transport public.

Sistemul de management al flotelor de vehicule apartinand serviciului de transport in comun, inclusiv
componenta de optimizare informatizata a acestuia, va permite acestor organisme sa realizeze obiective
importante ale politicilor si strategiei lor de dezvoltare, cum ar fi:

® Scaderea consumurilor de combustibil utilizati pentru transportul rutier public;

® Reducerea poluarii chimice (CO, C02, NOx etc.), precum si a poluarii fonice la nivelul orasului,
datorita optimizarii numarului de vehicule utilizate;

e Posibilitatea interventiei rapide si remedierii neajunsurilor in cazul constatarii acestora;

® Monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de functionare a sistemelor de electronice la bord si in
dispecerat, care are ca avantaj posibilitatea interventiei rapide in cazul sesizarii unui defect;

® Obtinerea unor situatii statistice (vehicule, calatori, timpi de circulatie, parametri de optimizare,
consumuri, statistici financiare etc.);

® Realizarea unor aspecte importante legate de dezvoltarea durabila a localitatii, prin introducerea unor
sisteme moderne, similare cu cele ale altor servicii de transport din marile orase europene;

® Imbunatatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului;

e Informarea corecta si in timp real a pasagerilor cu privire la conditiile de trafic rutier in spatiul urban
si privitor la timpii de calatorie, linii de transport etc.;




S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L

Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658

Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

Tel/Fax: 0330/118335; Fax: 0330/815585
e-mail:vectorconsultasd@yahoo.co

i .

e Gestionarea centralizata a costurilor de intretinere si reparatii;

e Prin supravegherea permanenta a zonelor de interes (statii pentru calatori; interiorul vehiculelor de
transport public) se realizeaza premisele unei mai bune preveniri a infractiunilor si a actiunilor ilegale,
precum si cresterea sigurantei infrastructurii publice.

Beneficiarii indirecti sunt reprezentati de:

B Locuitorii zonelor limitrofe Orasului Siret, precum si toti cetatenii aflati in trecere prin oras (turisti,
cetateni aflati in tranzit, cetateni aflati in tranzit catre PTF Siret-Porubne, etc.)

Asigurarea unui climat de siguranta si contort la nivelul transportului in comun, pentru toate persoanele
care tranziteaza orasul si vor folosi transportul in comun este un beneficiu substantial, mai ales prin
prisma faptului ca cetatenii vor fi astfel incurajati sa vina sa desfasoare anumite activitati sau sa utilizeze
serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. oferite si, in acest mod, sa contribuie la mentinerea si
dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social din oras.

Pe termen lung, prin atragerea populatiei din zonele limitrofe si imbunatatirea si dezvoltarea relatiilor
dintre acestea si mai ales din zona viitorului parc Industrial si zona PTF Siret-Porubne, se vor putea
propaga ideile de civilitate si modernitate in zonele mai indepartate, implicit la imbunatatirea calitatii

vietii si din aceste zone.

B Agentii economici din Orasul Siret si din zonele limitrofe care vor avea urmatoarele beneficii:
e Un plus de confort si siguranta la nivelul orasului pentru angajati si clienti;
e Servicii publice desfasurate in conditii de eficienta;

e Un climat propice pentru desfasurarea activitatilor lor.
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4.5 Relatia proiectului cu politici publice relevante:

Proiectul privind implementarea unui serviciu de transport public local si a unui sistem de
management informatizat al transportului public in Orasul Siret este in complementaritate cu o serie de
politici publice relevante, dintre care mentionam:

B Politica transporturilor se numara printre domeniile politice incluse in Tratatul de la Roma. Pe langa
deschiderea pietelor transporturilor si crearea conditiilor de concurenta echitabila, modelul unei
.mobilitati durabile" a dobandit in ultimii ani o semnificatie din ce in ce mai importanta.

B Cartea alba ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor- catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor"- 2011, pune accent pe sustenabilitate,
respectiv reducerea impactului transportului asupra mediului, obiectiv in care se incadreaza si proiectul
descris, prin reducerea congestiilor de circulatie, inclusiv a consumului de carburant si emisiilor de noxe,
datorita cresterii atractivitatii transportului public si scaderii gradului de folosire a autoturismului propriu.

B Transporturi 2050" - 0 ampla strategie de transport adoptata de Comisia Europeana in martie 2014,
orientata catre realizarea unui sistem competitiv de transporturi care sa creasca nivelul de mobilitate, sa
elimine obstacole majore din mai multe domenii cheie si sa stimuleze cresterea economica si crearea de
locuri de munca. Unul dintre principalele obiective ale strategiei il constituie eliminarea din circulatia
urbana a automobilelor alimentate cu combustibil conventional, printr-o trecere decisiva la automobile
si combustibili mai putin poluanti: pana in 2030, reducerea cu 50% a automobilelor cu combustibil
conventional si eliminarea lor treptata in orase pana in 2050.

De asemenea, proiectul se va baza pe urmatoarele principii:

e imbunatatirea bunastarii si calitatii vietii populatiei;

e responsabilitatea fata de cetateni;

e conservarea si protectia mediului inconjurator;

e asigurarea calitatii si continuitatii serviciului de transport public;

e tarifarea echitabila, corelata cu calitatea si cantitatea serviciului prestat;

® dezvoltarea durabila.
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4.6. Situatia propusa din punct de vedere tehnic pentru un model de functmnare si operare ogtl

a serviciului de transport public in orasul Siret:

Primaria orasului Siret, a decis demararea proiectului ,, IMBUNATATIREA MOBILITATII
URBANE SI REDUCEREA EMISIILOR DE CO2 IN ORASUL SIRET, JUD. SUCEAVA™, prin
depunerea unei cereri de finantare in cadrul PROGRAMULUI OPERATIONAL REGIONAL 2014-
2020, AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e, OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 -
REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN ZONELE URBANE BAZATA PE PLANURILE DE

MOBILITATE URBANA DURABILA.

In cadrul acestui proiect, componenta principala o constituie infiintarea, dotarea si operarea serviciului
de transport public local in orasul Siret.

Primaria, a optat pentru aceasta varianta, deoarece doar prin infiintarea unui sistem de transport public
local, se pot rezolva problemele de mobilitate ale orasului. Dar infiintarea si dotarea acestui sistem
presupune cheltuieli initiale mari, care nu pot fi suportate de catre bugetul local sau de catre un operator

privat.

In cele ce urmeaza vom detalia optiunile tehnice si justificarea alegerii acestui mod de operare a viitorului
serviciu de transport public local. Optiunile privind modul de operare al acestui serviciu de transport

public sunt descrise in Capitolul 5 al prezentului studiu.

In cadrul Planului de mobilitate Urbana Durabila al orasului Siret, a fost studiata componenta de
mobilitate a orasului Siret, si impactul socio-economic al lipsei transportului public in orasul Siret.

Avand in vedere concluziile si recomandarile Planului de Mobilitate Urbana Durabila, decizia de
infiintarea a sistemului de transport public local, presupune realizarea mai multor investitii, dupa cum

urmeaza:
W Achizitionarea de mijloace de transport ecologice;
W Construirea unei autobaze care sa gazduiasca aceste mijloace de transport;

B Construirea de statii de autobuz;

B Infiintarea traseelor de transport public si stabilirea unui orar de transport fezabil;

B Construirea unei autogari centrale, care sa functioneze ca un nod intermodal de transport pentru
fluxurile de calatori;

W [nfiintarea unui dispecerat centralizat si dotarea acestuia pentru a gestiona eficient sistemul de transport
public local.

In cadrul departamentelor de specialitate din cadrul primariei orasului Siret, dar si prin PMUD al orasului
Siret, au fost analizate diferite optiuni privind infiintarea sistemului de transport public local.

In cele ce urmeaza sunt prezentate componentele serviciului de transport public si optiunile tehnice
recomandate tinand cont de modelul de transport si concluziile Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Orasului Siret.
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€@ Achizitionarea de mijloace de transport

Avand in vedere solutiile prezentate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila, Studiul de trafic dar si
analiza din teren, s-a ajuns la concluzia, ca pentru indeplinirea nevoilor de mobilitate ale orasului Siret,
dar si pentru reducerea emisiilor de CO2, solutia optima este achizitia de mijloace de transport in comun

electrice.

Conform analizei din PMUD, cel mai eficient model de transport are in vedere folosirea de autobuze (
capacitate minima recomandata 24+1 locuri si capacitate maxim recomandata 36+1 locuri).

Aceasta eficienta este datorata urmatorilor factori:

e Achizitia de autobuze cu o lungime mai mare de 10 m prezinta un cost mult mai ridicat decat ceea a
unor autobuze cu o lungime sub 10 m, diferenta fiind considerabil mai mare ( pretul unui aotobuz elcetric
este de 3,5 ori mai mare ca a unui autobuz electric cu o dimensiune sub 10 m);

e Plecand de la considerendul economic, cu aceeasi bani cheltuieti se pot achizitiona mult mai multe
mijloace de transport, si astfel se poate asigura o peridiocitate mai mare a curselor pe traseeele de
transport;

e Costurile de intretinere si exploatare sunt mai mici pentru autobuzele sub 10 m lungime, si in special
costurile de operare sunt mult mai mici in cazul autobuzelor electrice. Astfel chiar daca costul lor de
achzizitie este mai mare, costul lor de operare este mai mic, facand posibil un pret mult mai scazut al

calatoriilor pe km parcurs;

e Autobuzele cu o lungime sub 10 m au un timp de incarcare mai mic fata de autobuze ceea ce duce la
o peridiocitate mai mare a curselor;

® Trama stradala a orasului Siret ar creea probleme circulatiei autobuzelor cu o lungime mai mare de 10
m, dar se preteaza folosirii autobuzelor cu o lungime sub 10 m;

Astfel plecand de la premiza economica putem face o analiza privind costurile de operare ala autobuzelor
electrice, tinand cont de lungimea medie a traseelor operate ( maxim 4 km pe tur), si a pretului maximal
ce ar putea fi suportat la nivelul orasului 2 lei/calatorie.

In cele ce urmeaza vom prezenta un sumar al costurilor de investitie/operare intre mini-autobuz electric
si diesel:

Costuri Investitie Amortizare (EUR) Pe Km parcurs (EUR)
Diesel Electric Diesel Electric Diesel Electric

Investitie 50.000  100.000 7.500 15.000 0,10 0,15

initiala

Schimb X 67.000 X 10.050 0,00 0,10

baterie
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Cost X X 60.000 2.000 0,60 0,02

energie

Costuri X X X X 0,30 0,12
externe

Total X X X X 1,00 0,39

Conform studiilor efectuate, configuratia tehnica optima pentru un autobuz electric ar fi urmatoarea:

DATE TEHNIC

Dimensiuni

Lungime/Latime/Inaltime mm 8,060/2,400/3,220
Distanta intre roti mm 4,070
Partea din fata/spate mm 1,915/2,075
Raza de intoarcere m 16.8
Inaltime podea mm 660
Inaltime de urcare fata/spate mm 380/380
Ubghi de intrare/iesire ! 9.5/12.8
Anvelope 255/70R22.5
Spatiu interior mm 1900
Latimea usilor mm 690/930
Greutate totala a vehiculului kg 13,000
Capacitate totala pasageri 57
Capacitate pasageri pe scaune 22
Capacitate pasageri in picioare 35
INetrzare: 2 ]

Putere maxima motor kW 90x2

Autonomie km 298
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Putere baterii kWh
Putere incarcare kW
Timp de incarcare h

© Construirea statiilor de transport in comun

Amplasamentele destinate statiilor de autobuz se vor amenaja pe intreg traseul deservit de
transportul public local, in refugii spocial amenajate, in acostamentul strazilor: 9 Mai, Moldovei, Latcu
Voda, Stefan Petriceicu Voda, Unirii si Alexandru cel Bun. Statiile vor fi amplasate conform anexei Al,
amplasarea lor fiiind preluata din P.M.U.D al orasului Siret. Statiile vor avea dimensiunea in plan de
10,2m X 2,5m. Aceastea vor fi amplasate in toate cartierele orasului Siret, deservite de transportul public

local.
Statiile de transport public local vor fi dotate cu:

e Copertina impotriva intemperiilor si protectii laterale transparente;

e Banca fixa;

Dimensiuni:
— Acoperis: 5008 x 1985 x 160 mm
—Baza: 4120 x 1492 x 2337 mm

Material: cadru din aluminiu vopsit prin pulverizare, acoperis din placi din calicarbonat transparent,
peretii laterali si din spate din sticla temperata

In statiile acestea se vor amplasa si panouri de informare si automate de e-ticketing dupa cum urmeaza:

Panouri de informare:

Display »  Permite afisarea de la 1 pana la 32 de linii (in functie de tipul de afisaj)
v Permite afisarea de la 1 pana la 256 caractere per linie (in functie de tipul de afisaj)
+ Afisare de continut text, numeric si grafic (in functie de tipul de afisaj)

+ Continut posibil al afisajului: text in miscare, text intermitent. mesaje individuale
variabile, animatii etc. (in functie de tipul de afisaj)

»  Afisarea continutului fara o conexiune constanta la calculatorul principal

inaltimea Caracterelor 32mm, 48mm, 64mm, 80mm
Pixel Maxim 65,000 pixeli

Culoarea LED-urilor Galben chihlimbar (alte optiuni: rosu, verde, albastru)




Unghi de vizibilitate

Setarea luminozitatii

Audio

Detectia erorilor

Optiuni

Accesul pentru
mentenanta

Standarde

Control

Protocoale suportate

Software aplicatie

Stocarea datelor

Ceas in timp real

Comunicatie

Tensiune de intrare

Carcase

S.C VE

Nr. Reg. Com.: J33/
Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barn
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slati
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min. 150°

CTOR CONSULT A.S.D S.R.L

280/2011, C.U.l: RO 28192658
ova, Nr. 26, jud.Suceava

oarei, Nr. 1, Cam. 103

Reglarea nivelului luminozitatii automata/ manuala

Posibilitatea anunturilor audio si mesajelor preinregistrate

Detectia erorilor pentru fiecare LE
Posibilitatea instalarii de senzori aditionali

Accesul pentru mentenanta este rapid si simplu

CE si EMC

Control prin intermediul unui PC
Software PC pentru editarea continutului

D, detectia erorilor cablurilor

Linaria, Flash, protocol deschis JP (librariile DLL)

Altele la cerere.

Optional, la cererea clientului

32 MB, extensibila printr-un card CompactFlash: maxim 8GB

Afiseaza timpul si data, in forma

alimentarii cu energie

USR. Ethernet (LAN, W-LAN),

230V / AC (optional: 24 V / DC)

Material: aluminiu

t 12/24. tine evidenta timpului curent si in lipsa

RS-485 RS-232, RS-422, GPRS, UMTS

Placa frontala: anti-reflexie, Lexan filmat sau sticla calita

Gama temperaturii de functionare:

-40°C to +60°C

Protectie: standard IP55, optional IP65
Protectie impotriva influentelor mediului
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® Cutie de bani din otel inoxidabil de duritate ridicata,cu senzor de inchidere respectiv autosigilare;

In mediu online: un server web pentru accesul si monitorizarea online a datelor, o solutie pentru
managementul si raportarea datelor din back-office

Scopul acestui sistem este urmatorul:

® Management simplu a flotei de autobuze (trasee si rute)
® Managementul abonatilor si a abonamentelor

® Managementul si validarea biletelor electronice

® Imprimare si validare a biletelor

® Raportare online

Pentru functionarea completa a acestui sistem, este necesara prezenta unui sistem central care va fi
localizat in acelasi amplasament cu cel al autobazei de transport, pentru a asigura un flux optim de
functionare si un minim de personal pentru deservirea acestuia.
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© Infiintarea traseelor de transport public si stabilirea unui orar de transport fezabil

Avand in vedere repartitia populatiei Orasului Siret si necesitatea asigurarii unei alternative de transport
pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din punct de vedere economic si/sau social dar si
efectuarea serviciului de transport in conditiile obtinerii unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le
efectueaza, s-a impus asigurarea serviciului de transport public local de persoane pe urmatoarele trasee:

Traseul nr.1- LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET — VAMA SIRET (3,9 Km)
LINIA 2: VAMA SIRET — CENTRU ORAS SIRET ( 3,9 km)

o |

o O }
RadurenizPaduren
~ . . § v - o ¢
éslloara,LMénéerOara"‘,/
s L:—-—-—"f 5 X o /i
- i | -
Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni Marti ‘Miercuri Joi Vineri | Sambata | Duminica Interval de
succedare:

Linial [ 06--24 | 06 --24 | 06 -- 24 06--24 | 06--24 | 06--24 | 06 -- 24 | @ 20 de minute
in intervalul
06--19

® 60 de minute
in intervalul

19 -- 24
Linia2 | 06--24 | 06--24 | 06 -- 24 06--24 | 06--24 [ 06--24 | 06--24 | o 20 de minute
in intervalul
06 -- 19
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it
e 60 de minute
in intervalul
19 --24

Traseul nr.2- LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET — PADURENI (3,30 Km)
LINIA 4: PADURENI — CENTRU ORAS SIRET (3,30 km)

Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni_| Marti | Miercuri | Joi Vineri | Sambata | Duminica | Interval de succedare:
Linia | 06-- | 06-- | 06--22 [ 06-- | 06— 08--12 | 08--12 |20 de minute in

3 22 22 22 22 18--22 | 18--22 | intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata

si duminica
Linia | 06 -- 06-- 1 06--22 | 06--| 06 -- 08--12 | 08--12 |20 de minute in
4 22 22 22 22 18--22 | 18--22 | intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22
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si duminica

Traseul nr.3- LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET - MANASTIOARA (3,30 Km)
LINIA 6: MANASTIOARA ~ CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

™ X

\.

"5

Manastioara sManastioaral

Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni | Marti | Miercuri | Joi | Vineri | Sambata | Duminica Interval de succedare:
Linia | 06-- | 06-- | 06--22 | 06-- | 06-- | 08 - 12 | 08— 12 | 20 de minute in

5 22 22 22 22 18--22 | 18--22 | intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata

si duminica
Linia | 06-- | 06-- | 06--22 [ 06-- | 06-- | 08--12 08 -- 12 | 20 de minute in
6 22 22 22 22 18 --22 | 18--22 | intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata
si duminica
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o Construirea unei autogari centrale, care sa functioneze ca un nod intermodal de transport
pentru fluxurile de calatori

9 Construirea unei autobaze care sa gazduiasca aceste mijloace de transport

@ Infiintarea unui dispecerat centralizat si dotarea acestuia pentru a gestiona eficient sistemul de
transport public local

Analizand concluziile si recomandariile Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului
Siret, a fost identificata o lactie optima pentru amplasarea acestor 3 obiective intr-o singiura locatie, si
anume in vecinatatea PTF Siret-Porubne.

Amenajarea acestor obiective prezinta o importanta deosebita si se vor realiza toate in aceeasi locatie,
pentru a profita de locatia amplasamentului, si anume in imediata apropiere a PTF Siret-Porubne, care
este si principalul punct de penetratie al orasuluj Siret.

Astfel in aceasta locatie, se va amenaja autobaza propusa sa deserveasca transportul public local al
orasului Siret, autobaza care va contine atat cladirile administrative, cat si cele tehnice, destinate




intretinerii mijloacelor de transport, reparatiei mijloacelor de transport, dar va c

incarcare destinata acestor mijloace de transport electric.

Totodata in aceasta locatie pe langa autobaza va functiona si autogara orasului Siret, care va veni in

completarea Park&Ride-ului PTF Siret.

Solutia de realizare a cerintelor descrise anterior o reprezinta implementarea unui sistem integrat de
managemental transportului public. In continuare este prezentata solutia tehnica i

implementarea unui astfel de sistem.

Sistemul integrat de management al transportului public include urmatoarele com

® Aplicatii software specifice si software COTS:
® Echipamente specifice;

® Echipamente IT;

® Solutii de comunicatii;

® Carduri contactless.

Arhitectura de comunicatii a sistemului este reprezentata grafic in figura urmatoare

@ cps Tracking

.
1. GSM/GPS/GPRS
. *~. Antenna

Download

P s Route, Fare Data

v :l?m:ag Exit Validator
e
JJ
\\ " GSM/GPRS
L Receiver

CENTRAL DEPOT

e-mail:vectorconsultasd@yahoo.co )

Driver Console Unit
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Aplicatiile software specifice includ urmatoarele zone:

® Front Office

® Back Office

® Middleware

Zona de Front Office este alcatuita din subsistemele software care interactioneaza cu calatorul si
include urmatoarele componente:

Subsistemul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport, inclusiv masurile de tratare a
reclamatiilor din partea calatorilor: carduri defecte, pierdute sau furate;

Subsistemul de control al titlurilor de transport in vehicul;

Subsistemul de validare a titlurilor de transport in vehicul;

Subsistemul de informare a calatorilor.

Subsistemul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport trebuie sa fie fiscalizat conform
legislatiei in vigoare.

Zona de Back Office este alcatuita din subsistemele software care nu interactioneaza cu calatorul, dar
au rolul de centralizare a datelor, de verificare si validare al acestora in vederea obtinerii rapoartelor
operative si statistice. Aceasta zona include urmatoarele componente:

Subsistemul de management al utilizatorilor;

Subsistemul pentru formatarea si prelncarcarea cartelelor RF-ID:

Subsistemul de management al cartelelor pentru operatori;

Subsistemul de management al ofertei tarifare ;

Subsistemul de management al cartelelor pentru calatori ;

Subsistemul de management al echipamentelor sistemului:

Subsistemul de management al flotei de transport public;

Subsistemul de management al sistemului de supraveghere video;

Rapoarte operative si statistice.

Zona de Middleware este formata din servicii de verificare, validare si prelucrare a datelor primite
din zona de Front Office. Pentru oferirea unui nivel ridicat de securitate privind transferul datelor
dintre Front Office si Back Office, trebuie sa se implementeze un mecanism hardware de filtrare
dedicat pentru validarea identitatii emitentului. De asemenea, orice operatie care are un impact
comercial puternic in cadrul sistemului trebuie sa fie protejata prin mecanisme de securitate, prin
intermediul carora nu va exista niciun echivoc privind identitatea operatorului care o realizeaza.

Detaliile tehnice ale echipamentelor hardware, software si ale constructiilor propuse vor fi stabilite in
cadrul Studiului de fezabilitate ce se va intocm] pentru accesarea de fonduri nerambursabile in cadrul
proiectului ,, IMBUNATATIREA MOBILITATI] URBANE SI REDUCEREA EMISIILOR DE CcO2
IN ORASUL SIRET, JUD. SUCEAVA™’, prin depunerea unei cereri de finantare in cadrul
PROGRAMULUI OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020, AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA
DE INVESTITII 4e, OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON iN
ZONELE URBANE BAZATA PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA.




S.C VECTOR CONSULT A.S.D S.R.L -4

Nr. Reg. Com.: J33/280/2011, C.U.I: RO 28192658

Sediu Social: Sat Scheia, Str. Barnova, Nr. 26, jud.Suceava
Pct. de lucru: Suceava, Str. Slatioarei, Nr. 1, Cam. 103

Tel/Fax: 0330/118335; Fax: 0330/815585
e-mail:vectorconsultasd@yahoo.co )

S. Moduri de administrare a serviciilor de transport public:

5.1 Abordari privind administrarea serviciilor de transport public:

Potrivit prevederilor Legii 92/2007, art.21, serviciile de transport public local se pot administra
prin atribuirea acestora in urmatoarele modalitati:
® gestiune directi;
gestiune delegati;
alte modalititi stabilite prin prezenta lege.

Alegerea modalititii de atribuire a serviciilor de transport public local se face, in conditiile prezentei
legi, precum si ale Legii nr. 5 172006, prin hotarare adoptata de catre administratiile locale.

Gestiunea directi
Caracteristicile Gestiunii Directe

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuati de o autoritate
locala, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatului propriu al autoritatilor
locale, conform articolul 30 alineatul (4) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

Gestiunea directi se realizeazi prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile proprii ale
Autoritatii Locale (sau ale unei Asociatii care reprezinti Autorititile Locale), create in conformitate cu
Legea nr 51/2006 si care detin o licenti sau autorizatie de transport.

Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratati ca o linie bugetara distincta in cadrul
Autoritatii Locale, cu contabilizarea separata a tuturor activitatilor legate de functionarea serviciului

public.

Procedura de incredintare a Serviciului Public

In cazul gestiunii directe, Autoritatea Local isi asuma direct prestarea serviciului de transport public
local, precum si toate sarcinile si responsabilititile in ceea ce priveste organizarea, coordonarea,
exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizarii de servicii de transport public local.
Gestiunea directi se realizeaza prin hotaréri adoptate sub forma unui act de dispozitie intern, emis de

Autoritatea Locala, care face referire Ia atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele obligatiilor de
serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie intern.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public
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in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, actul intern al Autoritatii Locale trebuie:
sd defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie s3 le respecte operatorul de

servicii publice, precum si zonele geografice in cauza;
sd stabileasca in prealabil, in mod obiectjy $i transparent, parametrij pe baza cirora urmeazi si se
i ;
mod care si previni compensarea in exces;
sd stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servici i;si
s determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doua

entitati.

Procesul de selectare a Operatorului

specializat, revine autorititii locale, dupd cum rezulta din decizia interna i independent a autoritatii
locale respective. Ca atare, nu se organizeazi niciun proces de selectie a operatorului.

Gestiunea delegat:

Gestiunea delegati este modalitatea de gestiune in care autoritatile administratiei publice locale
transfera unui operator de prestari servicii de utilitati publice, toate sarcinile si responsabilitatile privind
prestarea de servicii specifice, precum si administrarea si exploatarea infrastructurii tehnico- edilitare
pe baza unui contract de concesiune de delegare a gestiunii.

Gestiunea delegati se realizeazi prin intermediul unor operatori de servicii de uti litati publice, care pot
fi:

societd(i comerciale infiintate de autoritatile administratiei publice locale sau de asociatiile de
dezvoltare comunitara, detindtoare de licente de transport valabile;

societdti comerciale rezultate ca urmare 2 reorganizarii administrative a regiilor autonome de interes
local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate subordonate autoritatilor administratiei
publice locale, al ciror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in calitate de proprietar sau
coproprietar de cétre unititile administratiei publice respective, detinatoare de licente de transport
valabile;

societdti comerciale cu capital social privat sau mixt, detinatoare de licente de transport valabile;
compartimente sau servicii specializate de transport local ca structuri proprii ale autoritatilor
administratiei publice locale say ale asociatiilor de dezvoltare comunitara cu sau fara personalitate

juridica.
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Gestiunea delegati ciitre o companie locala

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetatenilor pentru transportul public local poate fi
indepinita de o Autoritate Local care actioneaza prin intermediul unei societati cu raspundere limitati
sau unei societiti pe actiuni, (denumiti in continuare” companie locald™).

Compania Locali se infi inteaza prin hotirare adoptata de citre autoritatea locali si este o societate de
drept comun, care functioneazi in conformitate cu Legea 31/1990 privind societitile, la fel ca orice
companie privata.

Sarcinile indeplinite de Compania Locali sunt finantate din capitalurile sale proprii. Autoritatea locali
poate furniza active companiei locale, astfel incat compania sd poata indeplini sarcini locale.

Activitatea din cadrul Companiei Locale este contabilizati de citre Compania Locala. In cazul in care
Compania Locala efectueazi si alte activitifi, care nu sunt legate de Obligatia de Serviciu Public, acele
alte activitati trebuie contabilizate separat, astfel incat si fie excluse din calculul Compensatiei pentru

serviciu public.

Companiile locale sunt Operatori Interni in sensul articolului 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de operator intern atéta timp cat nu
participd la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de
céldtori in afara teritoriului autoritatii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Compania locali care nu este operator intern poate participa la
proceduri competitive pe raza teritoriali a autoritatii sale contractante, precum si pe alte teritorii, in
acest scop avand acelasi statut ca si o companie privata.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Conform Legii romane nr. 5 172006, Contractul de servicii publice se atribuie unei Societiti
Comerciale. Aceasta poate fi o societatea comerciald nou infiintata sau (in conformitate cu Legea
92/2007) o Societate Comercials creats prin restructurarea unei Regii Autonome, al carei capital social

este detinut integral sau partial de citre autoritatea publica (Operator Intern).

Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii directe, este impusa unej Companii Locale prin
Contractul de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii, conform articolului 27
din Legea 92/2007 privind transportul public local. Atribuirea directi si Contractul de delegare de
gestiune se aproba de citre autoritatea locala.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public
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Domeniul de aplicabilitate a obligatiilor de serviciu public impuse unei companii locale este definit in
detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de Contractul de delegare de gestiune, conform
articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul public local .

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nrr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

sa stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

sd stabileascd, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cirora urmeazi si se calculeze plata
compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care si
prevind compensarea in exces,

sd stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de Servicii;

sd determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doua
entitati;

s stabileasca standardele de calitate a serviciului,

sa specifice dacad subcontractarea poate fi avuti in vedere si, daca da, in ce masura; si

sd indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul
rulant si infrastructura;

Durata contractelor de servicii publice este limitats si nu depéseste 6 ani pentru serviciile de transport
cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calitori pe calea ferata si cu alte
moduri de transport pe sine. Durata contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe modur; de
transport este limitata la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe
sine reprezintd peste 50% din valoarea servici ilor in cauzi.

Procesul de selectare a Operatorului

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia nationala nu
interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator intern.

Aceastd posibilitate de atribuire directs este prevazuta si de legislatia nationala, in speta la Articolul 30
alin. (2) lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea 92/2007 privind serviciile de
transport public local si in Ordinul nr. 263/2007 al presedintelui Autorititii Nationale de Reglementare
pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice de aprobare a Normelor metodologice de atribuire a
contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport publice locale, la Articolul 8 lit. c).

Atribuirea direct3 se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 respectiv. Autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directa, cel putin informatii referitoare la numele si
adresa autoritatii competente tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea

respectiva.
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Gestiune delegati ciitre un operator extern

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale une; entititi care
nu are calitatea de Operator Intern. O astfel de entitate poate fi o companie privati sau o companie
locali care nu a ficut obiectul unei Atribuiri Directe in acea jurisdictie sau in orice alta jurisdictie.

Sarcinile se incredinteazi in baza unui contract de drept civil, executat in conformitate cu principiile
generale. Un astfel de acord se numeste Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public,
si, in sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator extern sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei respective,
Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea
respectiva sa poate indeplini sarcinile locale.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Un operator extern trebuie si Isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de servicii

incheiat cu Autoritatea Locald, vizand indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea nevoilor de
transport public local ale cetitenilor.

Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeazi si le
obtina de la calatori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciu public.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Sfera de aplicare a obligatiei de serviciu public asumati de un operator extern este descrisi in detaliu in
contractul de servicii publice, care este reprezentat de contractul de delegare de gestiune, conform
articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul public local.

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice:

sd stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

® sa stabileasca, in mod obiectiv $1 transparent, parametrii pe baza carora urmeazi si se calculeze plata
compensatiei, daca exist, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care si
prevind compensarea in exces,

sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,

sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doui
entitati;

sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

sd specifice daca subcontractarea poate fi avutd in vedere si, daci da, in ce masurd; si

s indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul

rulant si infrastructura.
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Durata contractelor de servicii publice este limitata $i nu depaseste 6 ani pentru serviciile de transport
cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calitori pe calea ferati si cu alte
moduri de transport pe sine. Durata contractelor de servicii publice care vizeazi mai multe moduri de
transport este limitata la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de transport pe
sine reprezinti peste 50% din valoarea serviciilor in cauza.

Procesul de selectare a Operatorului
Operatorul extern se selecteazi pe baza unei licitatii organizati de Autoritatea Locala responsabila.

Un contract de servicii publice cu un Operator extern poate fi incheiat fira o procedura de licitatie, in
cazul in care exista o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de situatie si apari. In astfel
de situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din urmaitoarele trei misuri de
urgenta: (i) o masura sub forma uneij atribuiri directe sau (i) un acord de prelungire a contractului de
servicii publice sau (iii) o cerinta impusa operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita
sferei de competenti a acestuia). Aplicarea unei misuri de urgenta nu poate depdsi doi ani.

Cu toate ca Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in
cazul in care valoarea medie anuala a contractului este estimaté la mai putin de 1.000.000 Euro sau in
cazul in care contractul vizeazi prestarea anualé de servicii de transport public de cilitori pe mai putin
de 300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct
unei intreprinderi mici sau mijlocii, la

2.000.000 de Euro si, respectiv, la 600.000 de kilometri), nu exista o atare dispozitie in legislatia
nationala.

Atribuirea directa in Situatie de Urgenta, care se desfasoara in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este scutiti de obligatia notificare privind ajutoarele de stat. Tot
astfel, atribuirea rezultatd in urma unor proceduri competitive de atribuire este scutiti de notificare, cu
conditia ca compensatia acordati pentru exploatarea serviciului sa fie platita in conformitate cu

Regulamentul (CE) 1370/2007.
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5.2 Descrierea scenariilor analizate:
== ot leTea scenarnlor analizate:

Scenariul 1 - infiin;are operator local si delegare directii citre acesta

B Acest scenariu se bazeaza pe ipoteza ca operarea si administrarea servicului de transport
public in orasul Siret va fi efectuata, pe cont propriu, de autoritatea locala prin infiintarea unui operator

propriu.

Scenariul 2 — Delegare prin procedura competitivi citre un operator privat

B Acest scenariu se bazeaza pe ipoteza ca Primaria Orasului Siret va concesiona serviciul de transport
public catre un operator extern printr-un contract de delegare a gestiunii.

Scenariul 1 - fnfiintare operator local si delegare directi ciitre acesta

Acest scenariu se bazeazi pe ipoteza infiintarii unui operator de transport propriu la nivelul Primariei
Orasului Siret, care va finanta realizarea sistemului de management al transportului public din surse
proprii §i va asigura operarea $i administrarea acestuia.

In acest scenariu va fi posibila obtinerea de fonduri nerambursabile in cadrul POR 2014-2020 Axa 3.2,
dupd finalizarea si aprobarea Planuly; de Mobilitate Urbani Durabila precum si dupa depunerea si
aprobarea aplicatiilor de finantare.

favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere social $i al mediului inconjuritor,
prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.

POR 2014-2020 identifici ca $1 prioritate de investitii ,,Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor
de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urband si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptirilor
climatice”, in cadrul Axej Prioritare ,,Sprijinirea dezvoltirij urbane durabile”, Obiectul tematic OT 4
-Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele”.

Axa prioritari 3 — »Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de carbon”, Prioritatea de
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Obiective specifice corespunzitoare prioritatii de investitii sunt:

B Reducerea emisiilor de carbon in orase in special prin investitii in transportul public urban; si

® Reducerea emisiilor de carbon in orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin
investitii in infrastructura destinati deplasirilor nemotorizate si traficului de tranzit.

Indicatori de rezultat comuni si specifici programului pentru care a fost stabilit un obiectiv sunt, in
cazul PI 3.2:

® Lungime totala a liniilor noi sau imbunatatite de tramvai, troleibuz si metrou.

B Operatiuni implementate destinate transportului public si nemonitorizat

® Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru transport
public si nemotorizat).

Prin POR se va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durabili care au proiecte
implementate prin acest program de finantare.

Masura de reducere a emisiilor de carbon in zonele urbane3 prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabili va avea in vedere finantarea urmatoarelor tipuri de proiecte:

B Investitii destinate imbunititirii transportului public urban (ex. achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric
public; modernizarea materialului rulant electric existent (tramvaie); modernizarea/ reabilitarea
depourilor aferente transportului public si infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport
public; imbunititirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale
intermodale pentru mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de e - ticketing pentru
célatori; construirea/ modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor pentru biciclisti)/ reabilitarea
infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de
siguranta si eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport, etc.)

M Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire infrastructura necesars
transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice); construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte
de inchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri
de reducere a traficului auto in anumite zone, etc.)

B Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbani (ex. realizarea de sisteme de
monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de management al traficului: realizarea
sistemelor de tip park and ride; realizarea de perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate

mare de retentie a CO2).

Astfel, se recomanda ca Primaria Orasului Siret s3 realizeze pasii premergitori pentru obtinerea de
fonduri europene pentru implementarea celorlalte subsisteme, prin Programul Operational Regional,
OT 4: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele.
PRIORITATE: Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbani
$1 a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor.
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Scenariul 2 - Delegare prin proceduri competitiva citre un opertor privat

Acest scenariu se bazeazi pe ipoteza ci Primiria Orasului Siret va concesiona in totalitate furnizarea
serviciilor de transport public, printr-o procedura competititva, catre o terta firma (operator privat) care
va asigura partial administrarea §i operarea acestuia, dupa cum urmeazi:

W Delegantul va achizitiona vehiculele de transport public si echipamentele imbarcate pe acestea,
asigurénd instalarea i configurarea acestora, precum si compatibilitatea cu celelalte subsisteme.

M Delegantul va achizitiona echipamentele aferente zonei administrative, asigurand

instalarea si configurarea acestora, precum si compatibilitatea cu celelalte subsisteme,

B Delegantul va implementa un sistem de e-ticketing

B Delegantul va asigura costurile de operare pentru subsistemele achizitionate

Investitii necesare

In oricare din cele doua scenarii vor fi necesare investitii pentru deservirea cererii de transport in
conditii adecvate. Tabelul urmitor prezinta distributia investitiilor necesare pentru fiecare scenariu

analizat.

Componenta de investitie Scenarivl1  Scenariul 2

Infiintare societate
Achizitie autobuze
Achizitie echipamente pentru service si mentenants, inclusiv ITP

Dotare si modernizare statii
Implementare sistem e-ticketing
Amenajare si dotare autobaz3
leplementare sistem informatic integrat

CSKKKIKIKK
CKKXK KX

Din punctul de vedere al investitiilor necesare, diferenta intre cele dous scenarii analizate este dati de
costurile cu infiintarea operatorului local precum si de investitiile necesare pentru modernizarea
statiilor, elemente ce sunt necesare doar in Scenariul 1.

Asa cum s-a descris anterior, se consideri ci operatorul privat, in Scenariul 2, va achizitiona parcul
rulant necesar derulrii serviciilor.
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Achizitia de autobuze

Conform analizelor elaborate in ceea ce priveste distributia serviciilor necesare, este necesara achizitia
a 7 autobuze, din care 6 autobuze pentru operarea traseelor si unul pentru asigurarea unei rezerve,
autobuzele achizitionate fiind de capacitate medie (7 — 10 m) pentru deservirea linjilor transportului
public local.

Anexa 3 include o analizi tehnico-economic in ceea ce priveste achizitia de autobuze diesel Euro 6,
respectiv achizitia si operarea autobuzelor electrice. Analiza arati avantajele nete ale operdrii
autobuzelor electrice, solutie propusd si pentru eficientizarea transportului in comun in orasul Siret.
In urma unei analize privind costurile pe an cu energia echivalentd consumata pentru propulsie,
autobuzele electrice fiind de 3,5 ori mai economice in comparatie cu autobuzele Diesel.
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3.3 Evaluarea financiara a scenariilor:

Pentru alegerea scenariului recomandat, dupi evaluarea celor doua scenarii tehnico- economice
propuse, se propune utilizarea metodei de calcul a valorii actualizate nete (VNA) pentru fluxurile de
numerar, ca fiind cea mai des utilizati tehnics in analiza comparativi a propunerilor de investitii.

Se va realiza o evaluare a costului comparativ de referintd (CCR), respectiv estimarea
costurilor, veniturilor totale si a profitului brut, pe perioada de prognoza, in cazul scenariului realizirii
investitiei prin metoda de gestiune directi si accesarea de finantdi nerambursabile (Scenariul L)
comparativ cu estimarea veniturilor, cheltuielilor si a profitului brut in scenariul in care proiectul de
investitii va fi realizat prin metoda concesiunii si partial prin accesarea de fonduri europene (Scenariul

2).
Ipoteze de lucru

Pentru a elabora modelul financiar s-a plecat pornind de la ipoteze generale / comune si specifice celor
doua scenarii. Ipotezele comune luate in considerare sunt prezentate in continuare:

B Perioada analizati este de 10 de ani (2017 - 2026), si s-a considerat drept relevanti analiza
indicatorilor financiari pentru aceasti perioada

B Pentru aceasta perioadi si pentru fiecare dintre cele doua scenarii (Gestiune directi si Delegare) s-au
calculat: veniturile obtinute, cheltuielile efectuate, profitul brut/net si fluxurile de numerar estimate a fi
obtinute de citre Primaria Orasului Siret, respectiv de catre operator. Valorile financiare (costuri si
venituri) nu vor include TVA

W In cadrul analizei s-a utilizat moneda leu. Pentru conversia valorilor care au fost estimate in euro s-a
folosit cursul BNR (estimativ) de 1 Euro = 4,5 Lei, din data realizérii prezentului studiu. S-a optat
pentru realizarea analizei financiare in moneda lej pentru a evita eventualele distorsiuni care pot apirea
din evolutia cursului,

B Pentru cele doua scenarii s-a folosit aceiasi rati de actualizare in valoare de 4%, conform
recomandarilor Ghidului Comisiei Europene pentru realizarea Analizelor Cost-Beneficiu in cadrul
perioadei de programare 2014-2020, DG Regio, decembrie 2014

B Preturile folosite in realizarea analizej sunt preturi constante

W Costurile de investitie sunt estimative st au la bazi estimari proprii ale Consultantului pe baza
surselor de informatii existente. Ele vor fi determinarea cu exactitate in urmare realizarii Studiilor de

Fezabilitate.

Pentru analiza costurilor, intrucat nu au fost disponibile informatii detaliate privind situatia economico-
financiara a serviciului si tindnd cont de necesitatea achizitionarii de vehicule noi §i a reorganizirii
serviciului de transport public (grafice de circulatie), s-a tinut cont de urmétoarele :

B Lungimea traseelor propuse

W Graficele de circulatie propuse

® Numarul de vehicule calculat a fi necesar

B Personalul calculat a fi necesar pentru asigurarea tuturor aspectelor legate de serviciul de transport
public: operare (soferi, casieri, controlori), intretinere etc.
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W Rezultatele prognozei de calitori, pentru evidentierea situatiei propuse

W Tariful prognozat al unei calitorii (inclusiv gratuitatile oferite)

Avind in vedere ipotezele de lucru descrise anterior, costurile de investitie totale (in Scenariul 1) sunt
de aproximativ 2,050 milioane Furo (9,226 milioane Lei, fira TVA).

Estimarea costurilor de investitie in Scenariul 1 — gestiune directi

0 ale Ll O
Infiintare societate 1.500 - 1.500
Achizitie autobuze 7-10m 810.000 | buc 7 5.670.000
Dotare si modernizare statii, Implementare sistem e-ticketing 46.929 buc 7 328.500
Amenajare si dotare autobaza, si autogara, achizitie echipamente pentru 1.472.900 - 1.472.900
service si mentenantd, inclusiv ITP
Implementare altor sisteme si amenajari conexe serviciului de transport 1.754.046 - 1.754.046
public local
Total 9.226.946

Calculul indicatorilor de rentabilitate financiara, in Scenariile 1 si 2, este prezentat in tabelul urmator si
are la baza urmitoarele ipoteze de lucru:

W A fost consideratd o crestere medie anuali de 3% pentru fluxurile de venituri si cheltuieli

M Veniturile directe provind din vanzarea de bilete si abonamente si au la baza estimarea unui numir
zilnic de 1500 cilatori plititori, care vor plati in medie 2 lei/cilitorie, ceea ce include si influenta
abonamentelor

B Veniturile indirecte (chirii, publicitate, etc.) au fost estimate la un procent de 20% din valoarea
veniturilor directe

® Finantarea nerambursabila pentru sustinerea costurilor de investitie a fost considerati la un procent
de 80% in cadrul Scenariului 1 si de 65% in cadrul Scenariului 2

B Costurile anuale cu intretinerea sunt considerate a fi un procent de 1,5% din valoarea investitiei
totale.
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Analiza financiara a celor doud scenarii releva faptul ci scenariul recomandat este Scenariul 1 —
gestiune directd, care prezinta indicatori de rentabilitate financiara superiori.

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

Rata Interna de Rentabilitate Financiard — RIRF 14,65% 8,46%
Valoarea Actualizata Netd — VAN (lei, @ 4%) 2.797.214 1.604.227
Durata de recuperare a investitiei 11 ani 17 ani
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6. Aspecte referitoare la mediu:

Administrarea si operarea serviciului de transport public prin gestiune directa se va face cu
respectarea princiipilor de mediu, astfel incat sa se reduca la minim impactul negativ asupra mediului.

Autoritatea Locala se obliga sa utilizeze mijloace de transport a ciror stare tehnici corespunde
reglementdrilor nationale de siguranta rutieri si de protectie a mediului inconjuritor, cu inspectia
tehnicd periodicd/revizia tehnica periodicd valabild si certificate/clasificate/incadrate corespunzitor,
conform prevederilor legale in vigoare.

In intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, sa asigure
mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnica corespunzitoare, in vederea incadririi in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta
conform destinatiei, utilizand in acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entititi tehnice,
piese de schimb, materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau omologate/certificate
conform legislatiei in vigoare. Implementarea si operarea sistemului nu vor produce un impact negativ
asupra mediului, intrucat lucrrile implicate si materialele utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau de
alt tip. In cadrul acestui proiect, Primaria Orasului Siret va urmdri achizitia de mijloace de transport
moderne, cu impact minim asupra mediului. Celelalte echipamente incluse in sistem vor fi certificate
conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la realizarea unui
consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

De asemenea, solutia propusa are la baza componente hardware proiectate special pentru a
asigura un consum redus de energie, respectiv pentru a minimiza impactul asupra mediului
inconjurator. In acest sens, designul solutiei a fost realizat prin includerea unui numar minim de
echipamente care sa asigure functionarea optima a sistemului, respectiv prin folosirea fibrei optice ca
suport pentru realizarea comunicatiilor de date.

Toate echipamentele instalate in zonele cu acces public asigura un consum mic de energie si
corespund standardelor aplicabile de protectie si electroalimentare, fiind conforme cu directiva
2002/95/EC a Uniunii Europene - Restriction of Hazardous Substances (RoHS), privind materialele
utilizate in constructia acestora.

In plus, prin beneficiile sale directe si indirecte, sistemul va avea un impact pozitiv semnificativ
asupra mediului, datoritd urmatoarelor:

Prin functiile asigurate (vehicule de transport public confortabile si nepoluante, informarea
caldtorilor in statii gi in timpul cilatoriei, managementul integrat al transportului public), sistemul va
conduce la cresterea atractivitatii transportului public pentru cetitenii Orasului Siret si la crestere cotei
sale de piati;

Instrumentele de management oferite de sistem (numdrarea calatorilor, sistemul de ticketing,
urmdrirea in timp real a pozitiei mijloacelor de transport) puse la dispozitia operatorului de transport
vor contribui la eficientizarea procesului de transport public, prin asigurarea pe traseu a unui numar
minim de vehicule de transport public, numar adaptat cererii reale pentru acest mod de transport.
Efectul asupra mediului va fi acela de reducere a poluarii, a emisiilor de noxe si a consumului de
combustibil.

Utilarea autobuzelor electrice va conduce la eliminarea poluirii cu noxe, reducandu-se, astfel,
impactul negativ asupra mediului si a zonelor locuite.
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7. Aspecte institutionale:

Una din caracteristicile delegarii ca modalitate de realizare a unei investitii, spre deosebire de
achizitiile publice, o reprezinta transferul, in intregime sau in cea mai mare parte, a riscurilor de
exploatare de la autoritatea contractanti - delegatar la opreator - delegant, odata cu transmiterea
dreptului de exploatare a investitiei.

Astfel, avantajul alegerii delegarii il constituie, in afara de evitarea dificultatilor generate de
identificarea unor surse de finantare, §i neasumarea de citre autoritatea contractanti a unor riscuri
ulterioare realizarii investitiei.

Pentru incheierea unui contract de delegare, trebuie respectate prevederile Ordinului nr.263 din
6 decembie 2007, privind aprobarea ,,Normelor-cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local", emis de Autoritatea Nationala de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice si prin care ,,se reglementeazi cadrul
Juridic unitar privind organizarea si derularea procesului de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local prin care se asigura transportul cu tramvaie, troleibuze,
autobuze, precum si transportul pe cablu si au fost elaborate avandu-se in vedere prevederile Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007 si ale Legii serviciilor comunitare de utilititi publice nr.

51/2006.
In intelesul normelor-cadru, termenii si expresiile de mai jos se definesc dup cum urmeazi:

e delegare de gestiune - procedura prin care o unitate administrativ-teritoriald sau o asociatie de
dezvoltare comunitari, in calitate de delegatar, atribuie unuia sau mai multor operatori titulari de
licenta sau autorizatie de transport, dup caz, in calitate de delegant, in conditiile prezentelor norme-
cadru, gestiunea serviciilor de transport public local, precum si exploatarea sistemului de utilitati
publice aferent;

® licentd de transport - documentul eliberat de A.R.R. prin care se atestd ci transportatorul indeplineste
conditiile de onorabilitate, capacitate financiara si competenta profesionald, pentru prestarea unui
serviciu de transport public local;

® autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care se atestd ca
transportatorul indeplineste conditiile de acces pentru efectuarea unui serviciu de transport public local;

® operator - persoana fizica sau juridica, romana ori straini, care are competenta si capacitatea
recunoscute de a presta servicii de transport public local, in conditiile reglementarilor in vigoare, si care
asigurad nemijlocit administrarea si exploatarea sistemului de utilititi publice aferent acestuia, in baza

unui contract de delegare a gestiunii;

e sistem de utilitati publice - ansamblul bunurilor mobile §i imobile, dobandite potrivit legii, constand
din terenuri, cladiri, constructii §i instalatii tehnologice, echipamente si dotiri functionale, specifice
unui serviciu de transport public local, prin a cérui exploatare si functionare se asiguri prestarea
serviciului de transport public local;
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® autoritatea administratiei publice locale - consiliul local, consiliul judetean sau Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, dupa caz, denumiti in continuare autoritate publica

Orasul Siret, prin Consiliul Local, se incadreazi in clasificarea de la art. 4, alineatul f) si astfel poate sa
incheie un contract de delegare a serviciului de transport public.

De asemenea, conform definitiei din art. 4, alineatul a), este evident ca tipul de proceduri care se aplica
este cel de delegare de gestiune a serviciilor de transport public local, precum si exploatarea sistemului
de utilitati publice aferent.

Delegarea implica urmitoarele parti:

e Delegatarul: Consiliul Local al Orasului Siret, in calitate de autoritate contractanti;

® Delegantul - operatorul economic - persoani Juridica de drept privat, avand ca actionar unic
autoritatea publica locala ( denumire propusa SC Siretul TPL SRL).

Contractul de delegare de gestiune a serviciilor de transport public local se va intocmi conform
»Normelor- cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local”, aprobate prin Ordinul nr.263 din 6 decembrie 2007.
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8. Concluzii si recomandari:

Pentru infiintarea si operarea transportului public in orasul Siret au fost analizate dous scenarii,
dupd cum urmeazi:

Scenariul 1 — Tnﬁin;are operator local si delegare directa citre acesta

M Acest scenariu se bazeaza pe ipoteza ca operarea si administrarea servicului de transport
public in orasul Siret va fi efectuata, pe cont propriu, de autoritatea locala prin infiintarea unui operator

propriu.
Scenariul 2 — Delegare prin procedurd competitiva catre un operator privat

W Acest scenariu se bazeaza pe ipoteza ca Primaria Orasului Siret va concesiona serviciul de transport
public catre un operator extern printr-un contract de delegare a gestiunii.

Analiza financiard a celor doud scenarii releva faptul ¢4 scenariul recomandat este Scenariul | —
gestiune directa, care prezintd indicatori de rentabilitate financiara superiori.

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

Rata Interna de Rentabilitate Financiard — RIRF 14,65% 8,46%
Valoarea Actualizatd Netd — VAN (lei, @ 4%) 2.797.214 1.604.227
Durata de recuperare a investitiei 11 ani 17 ani

Din analiza scenariilor de mai sus, optiunea optima este Scenariul 1, si anume Primaria orasului Siret va
delega prin atribuire directa sistemul de transport public local, catre operatorul de transport SC TPL
Siretul SRL ( avand ca actionar unic Consiliul local UAT Siret), in mod direct, si accesarea unei linii de
finantare din fonduri nerambursabile in cadrul proiectului ,, IMBUNATATIREA MOBILITATII
URBANE SI REDUCEREA EMISIILOR DE CO2 IN ORASUL SIRET, JUD. SUCEAVA™’, prin
depunerea unei cereri de finantare in cadrul PROGRAMULUI OPERATIONAL REGIONAL 2014-
2020, AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e, OBIECTIVUL SPECIFIC 3.2 -
REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON [N ZONELE URBANE BAZATA PE PLANURILE DE

MOBILITATE URBANA DURABILA.
Prin realizarea acestui scenariu se vor indeplini urmatoarele obiective:
® Achizitionarea de mijloace de transport public local electrice

Prin achizitionarea acestui tip de mijloace de transport, se va reduce nivelul emisiiilor de CO2, atat direct
prin faptul ca aceste mijloace de transport au zero emisii de CO2, dar si prin faptul ca introducerea lor
va stimula populatia locala sa foloseasca aceste mijloace in detrimentul masinilor personale.

Totodata achizitia acestui tip de mijloace este benefic pentru costurile de operare, datorita faptului ca fata
de un mijloc de transport clasic cu combustie interna, care are un cost mediu de operare de 2.5 lei/km, in
cazul mijloacelor de transport electrice, acestea au un cost de operare de 0,1 lei/km.
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Astfel se vor achizitiona un numar de 8 mijloace de transport electrice, cu minim 19+1 locuri, pentru a
asigura transportul public local, si un mijloc de transport public cu aceleasi caracteristici cu rol de rezerva.

¢ Construirea statiilor de transport in comun

In cadrul acestui proiect, se propune amenajarea si dotarea unui numar de 13 statii de autobuz in cadrul
orasului Siret. Aceste statii vor fi amenajate astfel incat sa deserveasca cele 6 cartiere ale orasului Siret (
Centru -Vest 1, Vest 2 si Vest 3; Rusi; Ruina, Manastioara, Padureni si Tatarcina) si sa asigure o
functionare cat mai eficienta a transportului public local, astfel incat sa asigure accesul tuturor locuitorilor
orasului la acest sistem de transport in comun, si eficientizarea acestuia.

Aceste statii vor fi amenajate sub forma unor refugii conform normelor de proiectare in vigoare in
acostamentul strazilor, si vor fi dotate cu mobilier urben corespunzator utilizarii, dar si cu automate
pentru emiterea ticketelor de calatorie si panaouri de informare.

Profitand de faptul ca acest proiect se va implementa in varianta scenariului 3, unele dintre aceste statii
vor fi completate de amenajarea unor parcari de tipul Park&Ride Bike&Ride si Kiss&Ride, pentru a
preveni traficul de penetrare in zona urbana a orasului Siret, si stimularea folosirii mijloacelor de
transport in comun prin amplasarea de statii de transport public in comun in incinta acestor tipuri de

parcari.

® Infiintarea traseelor de transport public si stabilirea unui orar de transport fezabil

Avand in vedere repartitia populatiei Orasului Siret si necesitatea asigurarii unei alternative de transport
pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din punct de vedere economic si/sau social dar si
efectuarea serviciului de transport in conditiile obtinerii unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le
efectueaza, s-a impus asigurarea serviciului de transport public local de persoane pe urmatoarele trasee:

Traseul nr.1- LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET — VAMA SIRET (3,9 Km)
LINIA 2: VAMA SIRET — CENTRU ORAS SIRET ( 3,9 km)

Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni

Marti

Miercuri

Joi

Vineri

Sambata

Duminica

Interval de
succedare:

Linia 1

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

e 20 de minute
in intervalul
06 --19

e 60 de minute
in intervalul

19 -- 24

Linia 2

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

06 -- 24

e 20 de minute
in intervalul
06 -- 19
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19 -- 24

Traseul nr.2- LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET — PADURENI (3,30 Km)
LINIA 4: PADURENI — CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni

Marti

Miercuri

Joi

Vineri

Sambata

Duminica

Interval de succedare:

Linia
3

06 --
22

06 --
22

06 -- 22

06 --
22

06 --
22

08 -- 12
18 --22

08 -- 12
18 -- 22

20 de minute in
intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata
si duminica

Linia

06 --
)

06 --
22

06 --22

06 --
22

06 --
22

08--12
18 -- 22

08--12
18 -- 22

20 de minute in

intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata
si duminica

Traseul nr.3- LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET — MANASTIOARA (3,30 Km)
LINIA 6: MANASTIOARA — CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

Graficul de prestare a serviciului de transport in comun se va desfasoara dupa urmatorul program:

Luni

Marti

Miercuri

Joi

Vineri

Sambata

Duminica

Interval de succedare:

Linia
5

06 --
22

06 --
22

06 --22

06 --
22

06 --
22

08--12
18 -- 22

08 --12
18 -- 22

20 de minute in
intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata
si duminica

Linia

06 --
22

06 --
22

06 -- 22

06 --
22

06 --
22

08 -- 12
18 --22

08 --12
18 --22

20 de minute in

intervalul 06 -- 19

60 de minute in
intervalul 19 — 22

30 de minute sambata
si duminica

in intervalul
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¢ Construirea unei autobaze care sa gazduiasca aceste mijloace de transport

¢ Construirea unei autogari centrale, care sa functioneze ca un nod intermodal de transport pentru
fluxurile de calatori

e Infiintarea unui dispecerat centralizat si dotarea acestuia pentru a gestiona eficient sistemul de
transport public local

Profitand de selectia scenariului 3, si de terenul pe care UAT Siret il are disponibil in aceasta locatie,
cele trei obiective de mai sus vor fi realizate in aceeasi locatie, in acest mod realizandu-se o conexiune
ideala a PTF Siret-Porubne, a viitorului parc tehnologic din oarsul Siret si a transportului public local de
nevoile economico-sociale ale orasului.

Auytobaza de transport prezinta o importanta deosebita, continanad atat cladirile administrative, cat si
cele tehnice, destinate intretinerii mijloacelor de transport, reparatiei mijloacelor de transport, dar va
contine si statia de incarcare destinata acestor mijloace de transport electric.

Totodata in aceasta locatie pe langa autobaza va functiona si autogara orasului Siret, care va veni in
completarea Park&Ride-ului PTF Siret.

Deasemenea prin infiintarea dispeceratului care va monitoriza sistemul de transport dar si traficul, si
sistemul de e-Ticketing din oras, aceasta locatie va fi maxim exploatata, indeplinind cerintele de
mobilitate ale orasului Siret, intr-un mod foarte eficient.

Intocmit, Beneficiar
Dir. Teh. Ing. Petrareanu Ciprian ORASUL SIRET

VECTO RCOHSUH ASD primar: Popoiu Adrian

tel/fax 0230 239 896
Scheia, Str. Barnova 26

Cod postal 727525
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11/2/2017

Casa pariurilor

1 1605 Slavia Praga - Villarreal

2 1610 Mac.Tel Aviv - FC Astana

3 1612 Partizan Belgrad - SkuOOebnderbeu
4 1613 Young Boys - Dynamo Kiev
5 1614 Bau015faku015fehir - Hoffenheim
6 1615 Ludogorets R. - Braga

7 1616 HNK Rijeka - Austria Viena
8 1617 AEK Atena - AC Milan

9 1626 Apollon L. - Atalanta

10 1627 Lyon - Everton

11 1628 Lokomotiv M. - Sheriff T.
12 1629 FC Copenhaga - Zlin

13 1630 Plzen - Lugano

14 1631 Fcsb - Hap.Be'er Sheva

15 1632 Koln - Bate Borisov

16 1633 Arsenal - Steaua Rosie

17 1634 Guimaraes - Ol.Marseille

18 1635 RB Salzburg - Konya

19 1639 Hertha B. - Zorya

20 1640 Athletic Bilbao - Ostersunds
21 1641 Lazio - Nice

22 1643 Vitesse - Waregem

23 1660 R.Sociedad - Vardar Skopje
Mizd :

cota :

Bonus inclus :

Castig :

Casa pariurilor

11.02.
11.02.
11.02.
11.02,
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.
11.02.

Atentiel!! Codurile biletelor virtuale sunt valabile doar pentru siptiména curents.

Acesta nu este un bilet de pariere. Pe baza codului (indicat in coltul din dreapta
obligatia de a efectua un bilet identic. Cotele si evenimentele se pot modifica in

restrictii suplimentare, cu respectarea regulilor generale de pariere.

https://agentii.casapariurilor.ro/

20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
20:00
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05
22:05

Cod: 4532010

X2
1X

1
1X
X2
1X

o]
N

ol ol
N D s N

x

=
G b b e

1.38
1.31
1.55
1.42
1:31
1.26
1.50
1.39
1.72
1.50
1.53
1.45
1.50
1.22
1.18
1.45
1.22
1.35
1.75
1.40
1.60
1.23
1.10

0.95
2143.76
23 %
250498

-Sus) se poate emite un bilet de pariere in agentiile noastre. Selectiile ficute nu genereazs
tre momentul efectudrii acestei selectii si momentul efectudrii biletului in agentie, pot exista
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Anexa 2. Analizi comparativi tehnico-economici intre autobuze Dic-.

autobuze electrice

Pe masurd ce tehnologiile de productie a bateriilor progreseazs in materie de dimensiuni si capacitate de incircare &
acestora, viitorul transportului care utilizeazi energie electrici se afl3 pe un fagas ascendent. Pretul tot mai mare al
motorinei face ca diferenta dintre costurile de exploatare pe intreaga durata de viatd a autobuzelor conventionale Diesel
si al celor electrice s3 fie foarte micé, un pret mai mare de achizitie la vehiculul electric fiind compensat apoi prin costurile

mai mici de operare.

De mentionat este si faptul cd Uniunea Europeand alocd fonduri substantiale pentru investitia in mijloace de transport
ecologice, astfel incdt zonele urbane din Romania ar putea beneficia de fonduri pentru modernizarea flotei de autobuze.
1. Caracteristici constructive

Din punct de vedere al caracteristicilor constructive diferentele apar la grupul propulsor, autobuzele Diesel fiind dotate «

motor cu ardere interna (MAC — motor cu aprindere prin comprimare), alimentat cu motoring, energia fiind obtinuta i

urma unui proces de ardere si trimisd la roti prin intermediul unui sistem de transmisie. Autobuzele electrice sunt doua

cu unul sau mai multe motoare electrice, alimentate cu energie electricd stocatd in baterii sau produsd cu ajutory!
de combustie (reactii chimice fara ardere). Motoarele pot fi montate direct pe roti (de obicei cele de pe purite
sau la fel ca la autobuzele Diesel prin intermediul unui sistem de transmisie.

Motorul cu aprindere prin comprimare Diesel

Motorul Diesel este un motor termic cu ardere intern3 care transform3 energia produsa in urma arderii amesteculu
carburant (format din aer si motorina) in lucru mecanic. in cazul motorului cu ardere internd cu piston mecanismul motor

se compune din:
¢ Blocul motor
¢ Carter
o Chiulasa
¢ Ansamblul pistonului
¢ Mecanism bield-manivel3

¢ Arbore cotit

¢ Volant
CAPACUL GARNITURII DE CHIULASA |
/ .
- GARNITURA
CHIULAS A= 3
Py GARNITURA DE GALERIA
e HIULASA- DE
: _ o ADMISTE
EVACUAREA ” (@

- o GARNITURA
0%\ FILTRU DF ULFI
S

POMPA DE APA

BLOC MOTOR ]
WV A6 GARNITURA

BAIE DEULEF—

A}

GARNITURA

Fig. 1. Elementele componente ale motorului cu ardere intern3



Blocul motor constituie elementul structural al motorului, determinand constructia generala a acestuia. In blocul mator
se afld cdmasa fiecarui cilindru si spatiile de racire, pe el fiind montats chiulasa.

Bloc motor cu 8 cilindriin V Bloc motor cu 4 cilindri in linie

Fig. .2. Exemple de bloc motor

Blocul motor poate sustine in lagarele sale arborele cotit si arborele cu came, iar la exterior este prevazut cu bosaje
(proeminente pe suprafata unei piese, servind ca reazem pentru o altd piesd) pentru prinderea unor agregate auxiliare:
filtre, pompe, racitoare etc. In mod frecvent, mai este numit si blocul cilindrilor.

Carterul constituie baza pe care se monteaza piesele principale ale motorului. Carterul este format din dous Jums
una superioara si una inferioara.

Jumatatea superioara a carterului este corp comun cu blocul cilindrilor, ceea ce face constructia mai
Aici se amplaseaza pistonul, biela, arborele cotit si unele sisteme auxiliare. Tot prin jumatatea supericarsa
motorul se fixeaza pe sasiul automobilului.

Jumatatea inferioard a carterului se foloseste ca rezervor pentru ulei. imbinarea jumatatii inferioare a carterului cu
cea superioara se face cu suruburi, etansarea realizandu-se cu garnitura.

.. Jumatatea superioara
a carterului

__Jumatatea inferioara ~
a carteruiui

f

Fig. 3. Carterul motorului

Partea superioard a cilindrului, la motoarele cu ardere intern3, este o pies3 separatd numitd chiulasd. Constructia
chiulasei este determinatd de arhitectura camerei de ardere si a galeriilor de admisie si evacuare, de necesitatea ricirii
eficiente a zonelor calde, de considerente tehnologice. Chiulasa poate fi comun3 pentru toti cilindrii, pentru un grup de
cilindri sau individuala. Pentru a transmite la blocul cilindrilor efortul pe care il primeste, chiulasa se fixeaza de acesta prin
prizoane. Numarul acestora este cat mai mare posibil pentru a reduce solicitarile prizoanelor si pentru a asigura o cat mai
uniforma strangere a garniturii de etansare dintre chiulas3 si partea superioars a carterului motorului.



Chiulasa motor cu 8 cilindriin V Chiulasa motor cu 4 cilindri in linie

Fig. 4. Chiulasa motorului

Evolutia amestecului carburant in cilindru este legatd de ansamblul piston-bield care participa la =

Ia tic

caldurii in lucru mecanic, avand urmatoarele functii:
¢ transmite bielei forta de presiune a gazelor;
¢ transmite cilindrului reactiunea normala produsa de biels;
o etanseaza cilindrul;

¢ evacueazs o parte din caldura dezvoltata in urma arderii combustibilului.

Pentru indeplinirea functiilor enumerate, ansamblul pistonului cuprinde elementele:
s segmentii de compresiune
e segmentii de ungere

» axul pistonului sau boltul

1 - inel de siguranta
2 - bolt

3 - piston

4, 5 - set segmenti

6 - suruburi

7 - capac biela

8 - cuzineti

9 - corp biela

Fig. 5. Elementele componente ale ansamblului piston-biel3



Pistoanele prezints urmitoarele parti componente: capul pistonului, regiunea port segmenti, mantava si |
pistonului (locasurile boltului).
Segmentii sunt elemente importante in ansamblyl pistonului, avand ca rol principal etansarea

Pe langd acest rol ei mai indeplinesc si functia de reglare a fluxului de c3ldurd de la piston spre cilind:.
dozare a cantitatii de ulei pe oglinda cilindrului,

Axul pistonului (boltul) realizeazi legatura dintre piston si biel3 si face posibila miscarea relativa dintre acestea

Biela face legatura dintre piston si arborele cotit, servind la transformarea miscarii de translatie alternativa a pistonului

in miscare de rotatie a arborelui cotit, concomitent cu transmiterea fortei de presiune a gazelor, exercitats asupra
pistonului.

Impreund cu biela, arborele cotit transforma miscarea de translatie a pistonului in miscare de rotatie transmitand
totodata in exterior lucrul mecanic produs.

1 - capatul liber ;

2 - fusurile paliere;

3 - fusurile manetoane;

4 - bratele arborelui cotit;

5 - contragreutiti de echilibrare;
6 - flansa arborelui cotit pe care se monteaza volantul;
7 - volantul.

Fig.6. Arborele cotit; montarea ansamblului piston pe arbore

Forma arborelui cotit depinde de numarul si dispozitia cilindrilor motorului, de necesitatea uniformizi i
exploziilor si deindicii de echilibrare, fiind alcstuit dintr-un numar de coturi egal cu numarul de cilindri, la mot -
Cu jumatatea numarului de cilindri la motoarele in V sau Boxer. Elementele principale ale arborelui cotit =+ -
paliere, care constituie reazemele arborelui cotit, fusurile manetoane, pe care se monteazs bielele si bratele ¢
asambleaza fusul maneton cu cel palier formand coturile. La unele motoare bratele arborelui cotit prezints contragreutat
pentru echilibrare. Extremittile arborelui cotit sunt prevazute cu diferite dispozitive care antreneazs agregatele

motorului.

Volantul este un disc masiv, avand rolul de:
* inmagazinare a energiei cinetice in timpul curselor utile ale pistoanelor, pe care o reda in timpii rezistent;
¢ reglare a vitezei unghiulare a arborelui cotit si atenuarea socurilor in punctele moarte Ia turatie redusa;

¢ Usurarea pornirii si plecarea automobilului din loc.

Volantul se confectioneazi din otel sau font3, dup3 care se prelucreazs si se echilibreaza dinamic. La un
de cilindri ai motorului, dimensiunile si masa volantului scad.

Pe circumferinta volantului se montedza, prin presare la cald, coroana dintata care foloseste la pornires
fiind antrenata de pinionul demarorului. Suprafata frontald posterioars este prelucratd plan pentru transmiterea 5




la discul ambreiajului. In partea centrali este prevazut cu orificii pentru suruburile de fixare pe flansa arborelui cotit. Pe
partea frontala exterioara sunt orificii pentru fixarea ambreiajului cu stifturile de ghidare.

Fig. 7. Amplasarea grupului propulsor Diesel pe sasiul autobuzului

Ansamblul de sisteme complementare ale motorului cu ardere internd necesare pentru buna functionare sur -

1. Sistemul de distributie, care realizeaz procesele de schimbare a fluidelor (amestec carburant proaspat si gaze
arse) in motor.

2. Sistemul de alimentare cu combustibil, care are rolul de a realiza formarea amestecului aer-combustibil
(carburant) si de a regla doza ciclici de combustibil prin arderea caruia se obtine cildura transformats in lucru
mecanic.

3. Sistemul de ricire, care are rolul de 3 mentine temperatura componentele motorului in anumite limite
(aproximativ 90°C), la care se obtin cele mai bune performante.

4. Sistemul de ungere, care are rolul de a reduce fortele de frecare dintre componentele motorului in contact aflate
in miscare relativa si uzura acestora.

5. Sistemul de pornire, care antreneazi motorul la turatia necesara pornirii.

Motorul electric

Constructia motoarelor electrice nu este asa complexa in comparatie cu cea a motoarelor termice. Prif. i
functionare al motoarelor electrice are la baz3 fenomenul de inductie electromagnetici. Motoarele electrice +ran- o
energia electric in lucru mecanic (energie mecanic livrat3 la arbore). Motoarele electrice pot fi clasificate dupa tipu
curentului electric ce le parcurge in motoare de curent continuu si motoare de curent alternativ. in functie de numaru.
fazelor in care functioneazs, motoarele electrice pot fi motoare monofazate si motoare trifazate. in industria de
autovehicule electrice sunt utilizate motoarele electrice de curent alternativ trifazate. Acestea, la randul lor pot fi
asincrone si sincrone. Cele asincrone sunt cele mai utilizate si pot fi: cu rotorul in scurtcircuit (cu rotor in colivie) si cu
rotorul bobinat (cu colector cu inele). Peste 95% din motoarele asincrone trifazate sunt cu rotorul in scurtcircuit.
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Fig. 8. Elementele componente ale motoarelor electrice

Motoarele electrice prezinta doud elemente componente principale: stator si rotor.

Statorul este partea fixa a motorului, exterioara, care include: carcasa, cutia cu bornele de alimentare, armatura
feromagnetica statornica si infasurarea (bobinajul) statornic, intr-un strat sau dou# straturi.

Rotorul este partea mobild a motorului, plasatd de obicei in interior. Este format dintr-un arbore si 0 armatur3 retoric3
care sustine infasurarea retorica.

in functie de tipul motorului, ratorul poate fi:

* rotor cu inele, care este format din arborele de otel, pe care este impachetat pachetul de tole prevazut cu
crestaturi la exterior. Infasurarea este realizatd similar cu a statorului. Capetele infasurarii se scot printr-o gaura
practicatd axial in arbore, la capatul unde este montat subansamblul inele colectoare. Acesta prezinta trei inele
executate din bronz, alamd sau otel, izolate intre ele si montate pe un butuc izolat. La fiecare inel, se leaga 1
din capetele infdsurarii rotorului;

* rotorin scurtcircuit, care este format din: arbore, pachetul de tole previzut cu crestituri si infase
scurtcircuit.

intrefierul este o portiune libera dintre stator si rotor (de ordinul milimetrilor) care permite miscarea rotorulu: fat
stator. Grosimea intrefierului este un indicator important al performantelor motorului.

Ansamblul de sisteme complementare ale motorului electric sunt:

1. Subansamblul portperii (numai la motoarele cu inele) este previzut cu perii de carbune-grafit sau metal-grafit
care intrd in contact cu colectoare. Periile sunt legate la placa de borne a rotorului;

2. Ventilatorul, care este montat pe arbore, la interior, cu rol de asigurare a circulatiei aerului, care este absorbit si
apoi refulat prin ferestrele de intrare.

Motorul electric de curent alternativ sincron este o masind electricd cu cdmp magnetic invartitor, la care turatia
rotorului este egald cu turatia cdmpului magnetic invartitor, indiferent de valoarea sarcinii.

Motorul sincron poate functiona in regim de generator sau in regim de motor. De regula, pentru motorul sincron,
inductorul (partea care creeaza cdmpul magnetic) este statorul, iar indusul este rotorul. Acest tip de motor se numes:
masina de constructie normala sau direct.

Motorul electric de curent alternativ asincron este o masin3 electric3 la care viteza rotorului, la o frecventa o1
tensiunii curentului, variaza in functie de sarcina.

Alimentarea motoarelor asincrone se face cu ajutorul unui invertor care transform3 curentul primit
bateriiin de curent alternativ, de obicei trifazat.

Se disting trei regimuri de functionare ale masinii asincrone: ca motor, ca generator si ca frana, fiind optim
pentru aplicatiile in industria de autovehicule.

Motorul asincron trifazat este cel mai réspandit tip de motor electric. Prin constructia sa simpld, robustetea
in exploatare etc., constituie solutia preferatd pentru o actionare electricd. Statistic se constat cj aproape
80% din motoarele electrice folosite in actioniri.




Interactiunea fluxului inductor si a curentului in infisurarea indusului produce cuplul electromagnetic intre sta:
si rotor, datoritad caruia seinvérte rotorul.

Motoarele asincrone se impart in doud categorii:
1. Motoare asincrone curotorul bobinat;

2. Motoare asincrone cu rotorul in scurtcircuit.

Deosebirea dintre cele doua tipuri de motoare provine din executia diferits a infasurdrii retorice, care in cazul
motorului asincron cu rotorul bobinat se realizeaz3 din bobine repartizate in fazele rotorului si care sunt legate in stea,
capetele infasurdrii fiind conectate la inele colectoare, iar infisurarea rotorului avand acelasi numar de poli ca si
infasurarea statorului. Aceastd categorie poartd denumirea de motoare asincrone cu inele colectoare.

in cazul motorului asincron cu rotorul in scurtcircuit, realizarea infasurarii rotorului consta din conductori introdusi
in crestaturile rotorului si care sunt scurtcircuitati la capete prin doua inele de scurtcircuitare. Aceasts infisurare
scurtcircuit, se poate echivala cu oinfasurare polifazata.

Motoarele asincrone cu rotorul bobinat se utilizeazd in situatiile cand se urmareste o pornire lind, (2,
curent, la un cuplu de pornire mare. Aceste motoare se construiesc uzual pentru turatii de pana la 15co0
frecventa de soHz. Motoarele asincrone cu rotorul in scurtcircuit se folosesc din ce in ce mai mult in sioc
actionare electrica, cu turatie variabild, cand alimentarea se face dela convertizoare statice defrecvents.

Utilizarea pe scard larga a motoarelor asincrone este justificata detehnologia de realizare mai simpl3 si de sigura
in exploatare mai mare fatd de celelalte motoare electrice.

Motoarele asincrone trifazate se construiesc pentru o gam3 foarte larga de puteri, turatii si tensiuni (cea mai
mare parte se produc in gama de puteri de la o,25kW la 400kW, pentru tensiuni sub 1000V si in gama de la 400kW la
1000kW, pentru tensiuni de pana la 10kV).

Motoarele de curent alternativ trifazate prezinta particularitatea c pe stator, are dispuse trei infasurdri, decalate
spatial cu un unghi de 120° una fat3 de alta. Infisuririle acestui motor pot fi conectate in stea sauin triunghi.

Functionarea motorului asincron trifazat se bazeazi pe utilizarea cdmpului magneticinvartitor, produs de curentul
aiternativ trifazat. De regul3, se noteazd cu R, S, T bornele infasurarilor statorului L, L, Ly si cu u,, u, respectiv, U,

tensiunile de alimentare, ca in figura 5.9.
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Fig..9. Motorul electric de curent alternativ trifazat

Motoarele asincrone trifazate reprezinta varianta cea mai des utilizats pentru sistemul de propulsie 5 -,
electrice. In figura 5.10 sunt prezentate solutiile de montare a motoarelor la autobuze.




Motoare clectrice montate pe butucul rotii

intregui sistem de propulsie cu motor electric

Fig.10. Posibilitati de montare a motoarelor electrice pentru autobuze



Avantaje si dezavantaje din punct de vedere al caracteristicilor constructive

Motor Diesel

Motor electric de curent alternativ

Avantaje

Solutie constructiva cu experienta mare in
industria constructoare de autovehicule.
Primele autobuze cu motor Diesel au fost
fabricate in jurul anului 1940.

Motorul cu cea mai mare utilizare la
autobuzele folosite pentru transportul in
comun,

Numar mare de specialisti (ingineri,
mecanici)  pregatiti  Tn domeniul
transporturilor cu autobuze Diesel.

. Fiabilitate mare in comparatie cu

. Posibilitatea de a fi instalat pe autobuze

. Cuplu (moment motor) mare la pornire

motoarele Diesel, constructia acestuia
fiind mult mai simpld in comparatie cu
motoarele Diesel.

rulate in locul vechilor motoare Diesel
(autobuze electrice obtinute prin conversie
de la motor termic la motor electric).

. Pierderi mici datorate solutiilor eficien e

de transmitere a puterii la roats
(posibilitatea montarii motoarelor direct |
pe butucul rotii elimina pierderile cauzate
de fortele de frecare).

(eficient in aglomerarile urbane intr-un
parcurs cu multe opriri si porniri).

Dezavantaje

Fiabilitate scazutd in comparatie cu
motoarele electrice de curent alternativ
datoratd complexitatii intregulut grup
propulsor (cu cat numarul componentelor
unui sistem este mai mare, cu atat
probabilitatea ca acesta sa se defecteze
este mai mare).

Preturi privind mentenanta mai ridicate in
comparatie cu motoarele electrice de
curent alternativ.

Pierderi mari datorate fortelor de frecare
intervenite in procesul de transmitere a
puterii de la motor la roti (complexitate
mare a transmisiei: cutie de viteze, arbori
de transmitere, diferential etc.)

Solutie constructiva cu experientd mica in
industria constructoare de autovehicule.
Primele autobuze electrice au fost puse in
folosinta in 2006 in Shanghai.

Numdr mic de specialisti  (ingin2r, |
mecanici) pregatiti in domeniu! |
transporturilor cu autobuze electrice. |

|




2. Parametri caracteristici ai motoarelor

Comparatia celor doua tipuri de motoare, cu ardere internd si electric poate fi facutd si din punct de vedere al
parametrilor caracteristici cum sunt puterea P [W] si randamentul n.

Parametri caracteristici ai motorului cu ardere interna

Puterea efectivd a motorului cu ardere internd se determina in functie de presiunea medie efectiva, cu 2)u

relatiei:

gV, 1-H

Pt £

unde p. este presiunea efectiva exprimata in [N/m?], V; este capacitatea cilindrica exprimata in [m?], i numarul de cilindri,

n este turatia motorului, exprimata in rot/min, iar T este numarul de timpi (2 sau 4).
In legaturd cu puterea efectiva, trebuie definite urmatoarele notiuni:

+ puterea efectivi de exploatare - reprezinta puterea disponibild la arbore, in cazul in care motorul isi antreneazsa
echipamentele proprii (motor complet echipat);,

+ puterea efectivd continud - reprezinta puterea efectiva maxima pe care o poate furniza motorul, fa ¢
turatie, un timp indelungat, cu pastrarea indicilor tehnico-economici si o evolutie normald a uzurii;

+  puterea efectivi nominalJ - este valoarea puterii efective continue la turatia maxima a motorului. |
este definitd puterea efectivd nominald se numeste turatie nominald. Regimul nominal este indicet
constructorul motorului.

+ puterea efectivd intermitentd - reprezintd acea valoare a puterii efective care nu poate fi dezvoltatd decét
interval foarte scurt de timp (in caz contrar durabilitatea motorului poate fi compromisa);

« sarcina motorului — reprezint3 gradul de incircare a motorului la o anumita turatie, fatd de o incdrcare de
referintd. Se obisnuieste ca valoarea de referinta s3 fie consideratd puterea efectivd continua. Sarcina motorului
se apreciaza prin coeficientul de sarcina dat de relatia:

P

X="""

PG i

cor

(5.2)

unde P, este puterea efectivd a motorului la o anumitd turatie, iar Pecon: e5te puterea efectiva continua, la acees:
in functie de coeficientul de sarcina se pot defini urmatoarele regimuri de functionare ale motorului:

« sarcinanula, unde y =0;

¢ sarcinile partiale, unde 0 <y <1;
¢ sarcina plind, unde ¥ =1;

« suprasarcinile, unde 0 < 3 <L.1;
¢ sarcinatotald, unde ¥ = L1;

La motoarele cu aprindere prin comprimare (Diesel) variatia sarcinii se realizeaza prin schimbarea pozitiei cremalierei.

Randamentul mecanic caracterizeazi pierderile de lucru mecanic datorate frecarilor din motor si antrendrii
echipamentelor acestuia. Randamentul mecanic se determina cu relatia:

U

(5.3)



unde P, este puterea utild si P. este puterea totald consumata. In cazul de fat3 puterea utila este egala cu put=c
efectiva P,

La motoarele cu aprindere prin comprimare diferenta dintre puterea efectiva si cea consumata este mare. Astfel
randamentul maxim al motoarelor Diesel se situeaza in jurul valorii de 50%.

Parametri caracteristici ai motorului electric de curent alternativ trifazat

La functionarea in sarcind a motorului asincron trifazat, infésurarea statornicd absoarbe putereaactiva data de relatia:

Pa:\/g'Ul']!'COS(P! (5.4)

unde U, este tensiune de faza, /; este curentul necesar consumatorului pe faza si cos ¢ este factorul de putere

O parte din puterea activa se pierde in infisurarea statorului (pierderi in cuprul statorului pc..). In circuitu
al statorului apar si pierderi in fier {pierderi prin histerezis magnetic si prin curenti turbionari pr.), datorite
magnetic invartitor rezultant.

Diferenta dintre puterea activd primitd P, si pierderile in cuprul statorului siin fier reprezintd puterea transmisa din
stator in rotor prin intermediul cdmpului magnetic invartitor din intrefier, numitd putere electromagnetica:

Pe.f = Pa = Paunt — Prers (5.5)

Diferenta dintre puterea electromagneticad si pierderile in cuprul rotorului pe., reprezintd puterea mecanica
totala.

Py = Py — Pcuz, (5.6)

Puterea mecanicd utild la arborele motorului asincron se obtine din puterea mecanica totala
pierderile mecanice pn., pierderile prin ventilatie p,..; si pierderile suplimentare p,,:

RI = [)M = Pmec = Pvem ~ psup ' {(5.7)

Randamentul motorului asincron se defineste ca raportul dintre puterea mecanica la arbore si puterea activa
absorbita de infasurarea statorului:

P

U

moop o (5.8)

a

Randamentul nominal al motoarelor asincrone trifazate de putere mare se situeaza in jurul valorii de go%.



Avantaje si dezavantaje din punct de vedere al parametrilor caracteristici

Parametri caracteristici ai motorului Diesel

Parametri

caracteristici  ai

electric de curent alternativ

motoiului |

alternativ trifazat.

1. Gam3 largd de puteri ale motoarelor | 1. Randament mare in comparatie cu
Diesel (varietate mare de solutii motoarele cu ardere interna
constructive).
‘ 2. Pierderi mici in procesul de transmitere a
Avantaje Randament mai mare in comparatie cu energiei mecanice.
motoarele cu aprindere prin scanteie
(benzind), marea majoritate a | 3. Posibilitatea de crestere a puterii prin
autobuzelor utilizate in transportul urban adaugarea mai multor motoare electrice.
fiind echipate cu motoare Diesel.
o : 1. Gamd micd de puteri ale motoarelor
Dezavantaje r:r?;:fnr;f;fl mn;::farullsi elfe Oc:;ipcadrztfure:: electrice de curent alternativ trifazat in

comparatie cu motoarele Diesel.

Cuplul [Nm]

Turatia {rot/min})

Puterea [kW]
Cuplul [Nm]

o] 1000 2000 3000 <4000 5000 6000

450

350

1000 2000 3000 4000 5S000 6000

Turatia (rot/min}

Puterea [kW}

Fig. 11. Comparatie intre tipurile de motoare pentru curbele de putere si cuplu in functie de turatieo



3- Modalitati de producere a energiei de propulsie

Energia mecanicd necesard propulsiei vehiculelor este obtinuta in urma unor procese distincte in functie de tipul
motorului. In functie de tipul tehnologiei variaz3 atat costurile cat siinfluenta acestor procese asupra mediului inconjurator
(nivelul de poluare chimica si fonicd).

Producerea energiei cu sistemul de propulsie Diesel

Autobuzele dotate cu motoare Diesel produc energia mecanica pentru propulsie in urma arderii motorine;,
cel mai nociv impact asupra mediului inconjurtor. Efectul poluant al motoarelor cu ardere internd este -
substantele nocive (noxe) existente in gazele evacuate in urma arderii motorinei. Alturi de noxe , inurma arde;
inca patru emisii si anume: azot N., oxigen O, dioxid de carbon CO, siapa H,0.

Gaze de ardere Diesel

4\:2 - (‘02 O, ® H,O =mNoxe

Fig. 12. Compozitia gazelor de ardere pentru motorina (Diesel)

Dioxidul de carbon, spre deosebire de noxe, nu are efect diunitor direct asupra omului insa o concentratie mare de
emisii duce la producerea efectului de serd. La nivel global, intensificarea efectului de ser3 se soldeaza cu incilzirea
atmosferei si a suprafetei terestre (incilzirea globals). Acestea antreneaza, la randul lor, modificari climatice, topirea
calotei glaciare, ridicarea nivelului apelor marine, aparitia ploilor acide, modificarea regimului precipitatiilor etc.

Dioxidul de carbon participa in proportie de 50% la procesul de intensificare a efectului de serd si de aceea este
considerat una din principalele emisii poluante.

Privind noxele, acestea sunt emisii direct diunitoare pentru organismul uman, reglementirile legislative luind in
calcul urmatoarele substante poluante:

* hidrocarburinearse nemetalice - NMHC;
*  monoxid de carbon (CO);

*  oxizide azot- NO, (NO + NO,);

« dioxid de sulf-50,;

¢« particule in suspensie - PM;




Noxe Diesel

;\‘02 Particule CO NMHC lSOz

Fig. 13. Compozitia noxelor din gazele de ardere pentru motorini

In categoria hidrocarburilor intr3 produsele gazoase rezultate din arderea incomplets, dar si components|
evaporate din combustibil. Compozitia acestora este reprezentats rnajoritatea  compusilor nemetalici, organic
(hidrocarburi aromatice, aldehide, eterietc.).

O parte din hidrocarburi sunt inerte din punct de vedere fiziologic si nereactive in smogul fotochimic. O alta parte
sunt cunoscute drept substante cancerigene sau sunt puternic reactive la formarea smogului fotochimic. Avand in
vedere reactivitatea hidrocarburilor la formarea smoguiui fotochimic, compusii hidrocarbonati sunt divizati in dou
categorii, nereactivi si reactivi. Compusii oxigenati sunt prezenti in gazele de evacuare si sunt bine cunoscuti ca fiind
participanti la smogul fotochimic, o parte din acesti compusi sunt iritanti si mirositori. Aldehidele volatile sunt iritante
pentru ochi si aparatul respirator.

Oxizii de azot NO. din gazele de ardere apar ca urmare a reactiei dintre oxigenul atmosferic si azotul din aer, in
conditiile de presiune si temperatura ridicate ce caracterizeazs arderea din cilindrul motorului. Dintre oxizii de azot ce
mai importanti din punct de vedere al poluarii sunt monoxidul de azot NO si dioxidul de azot NO,

Monoxidul de carbon CO este un produs intermediar, prin care trec toti compusii carbonului atunci cénd sunt
in timp ce dioxidul de carbon CO, este produsul final al arderii. Dacs amestecul carburant este caracten
exces mare de aer (cantitate de aer mai mare decat cea stoichiometric necesar3 pentru arderea combustibiluiui), |
de carbon este oxidat in continuare, formandu-se dioxid de carbon. Ca urmare, emisiile de CO ale motoarelor Dic
functioneazd cu un coeficient mare de exces de aer) sunt mai mici decat cele ale motoarelor cu aprindere prin
(benzina).

Particulele reprezinta un amestec de substante anorganice si organice, care provin din gazele arse si care se pot gsi
atat in stare solid3 <t si in stare lichid3. Particulele sunt formate dintr-o fractiune insolubila de carbon (funingine) si o
fractiune solubild, ce contine combustibil si ulei nears. O serie de particule sunt de dimensiuni mari sau de culoare inchis3
ca sd fie observate ca funingine sau fum. Altele sunt atat de mici, incat pot fi detectate doar cu un microscop electronic.

Particulele pot avea diferite dimensiuni, in limbajul de specialitate fiind notate cu PM2,5 cele care au la origine
arderea in motoarele autovehiculelor si cu PM1o cele generate de traficul pe strazi nepavate sau neintretinute
corespunzator. Anumite particule sunt emise direct de esapamentul autovehiculelor, sau in alte cazuri, gazele precum
monoxidul de sulf SO, dioxidul de sulf SO., oxizii de azot NO, si compusii organici volatili, interactioneaza cu alti
compusi aflati in aer si formeaza particule fine. Compozitia chimici si fizicd a particulelor variaza in functie de locatia
geografica, anotimp si vreme.

In general, motoarele cu aprindere prin comprimare Diesel au emisii de particule mai importante cantitati,
motoarele cu aprindere prin scanteie si dimensiuni mai mici, putind patrunde mai adanc in pldmani. Pe
problemele de sanatate, particulele determini si o reducere a vizibilititii in trafic.

Compusii de sulf, care se gdsesc intr-un procent mai rmare in motorind decat in benzina, transformandu ¢ |
arderii in dioxid de sulf (in cea mai mare parte), dar si in trioxid de sulf care, combinandu-se cu apa si cu alti cor
din gazele de evacuare, contribuie la emisia de particule a motorului,



Producerea energiei cu sistemul de propulsie electric

La autobuzele ecologice energia mecanica necesara propulsiei este obtinuta cu ajutorul energiei electrice. Enerc
electrica poate fi stocatd in acumulatori (baterii), sau poate fi produsa in urma unui proces chimic numit pi's

combustie.

Stocarea energiei in baterii

Pentru alimentarea motoarelor ce energie electrica, solutia mai des adoptatd deocamdata este cea a stocarii acesteis
in baterii reincarcabile. Din punct de vedere al poluérii chimice, motoarele electrice nu emit nici un fel de substante, ceea
ce ducela concluzia ca emisiile poluante nu exista. Daca bateriile uzate sunt reciclate corespunzitor atunci nu exist3 efecte
nocive ale acestui sistem de propulsie. Totusi, avdnd in vedere modalititile de producere a energiei electrice mediul
inconjurator este afectat de emisii nocive. La noi in tard 40% din energia electricd este produsa ecologic cu hidrocentrale,
eoliene, panouri fotovoltaice si cu biomasa.

Productia de energie electricd in Romaénia

Solara B Biomasi

Eolisad B B Ardere Carbuni

Hidrocentrate =
. W Ardere

Hidrocarburi

® Nucleard

Fig.14. Modalitatile de obtinere a energiei electrice in Romania

Procentul emisiilor de dioxid de carbon este de aproximativ 20% pentru autovehiculele electrice cu baterii
reincarcabile in comparatie cu autobuzele Diesel si este in continud scidere datoritd implementarii la nivel global a
sistemelor ecologice de producere a energiei solare (eoliene, fotovoltaice, energia valurilor etc.)

Emisii CO2

B Diesel = Electric

Fig. 15. Emisii de dioxid de carbon; comparatie intre cele doua tehnologii



Solutia pentru reducerea completd a polurii chimice este utilizarea statiilor de reincarcare ecologice unde energia
electric3 este produs3 cu ajutorul energiei solare. In acest sens mai multi producatori de statii de incircare au dezvoltat
sisteme cu panouri fotovoltaice.

Fig. 15. Statii de reincdrcare ecologice

Principalul factor care caracterizeazi bateriile este durata sau ciclul de viata. Durata de viat al unei bateri| |
numarul de cicluri de incrcare si descircare posibile inainte de a isi pierde capacitatea (de obicei, atunci cand capac
disponibild a bateriei scade sub 80% din Capacitatea initiald). Durata de viata al unei baterii depinde de intensitaie.
(puterea) de descarcare a acesteja.

Cantitatea de energie care este disponibil3 pentru actionarea rotilor reprezints eficienta bateriei. Eficienta bateriei
depinde de pierderile de energie care au loc in timpul proceselor de incircare si descircare.

Energia specificd (Wh/kg - watt or3 pe kilogram) a unei baterii reprezintd valoarea energetica a acesteia, in functie de
acesta determinandu-se autonomia energeticd a vehiculului (distanta parcurs3 pornind cu bateriile complet incircate).
Cantitatea de energie pe care o baterie poate stoca depinde de diferiti factori, cum ar fi temperatura, umiditatea si timpul
de descarcare a bateriei.

Puterea specifica (W/kg - watt pe kilogram) este datj de performantele obtinute la accelerarea unui vehicul cu sistem
de propulsie electric.

Autovehiculele electrice utilizeazs diverse tipuri de baterii pentru stocarea energiei electrice cele mai utilizate {1/,
Pb/A (Plumb acid), NiMH (Nichel-Metal Hibrid), Li-ion (Litiu-ion care sunt de 4 tipuri: LiCoO Litiu-Oxide de Cob.
LiMn.,0,, Litiu- Dioxid de Magneziu, LiFePO, Litiu -Fier Fosfat si LiFeMgPQ, Litiu-Fier Magneziu Fosfat) si NaMNiC!

- Clorurd de Nichel), acestea fiind gasite si sub denumirea de Zebra.




Analiza din punct de vedere al parametrilor diferitelor tipuri de baterii (valori aproximative)

_ NaNicl,
Pb/A NIMH Li-ion Zebra
Parametri , (Nichel-Metal _
(Plumb acid) Hibrid) (Litiu-ion) (Sodiu - Clorurs de
Nichel)
Energie specifica " s - 100
[Whlkg] 4 15 4
Putere specifica [W/kg] 200 200 300 150
Cicluri de - . —_— 5
incarcare/descarcare 5 5 3 2089
de viitor in
Tip de tehnologie veche actuald actuala ~ de viitor domeniul
autobuzelor

Tn industria de autobuze, conform cu solutiile tehnice utilizate de unii constructori (BYD — China, SOR - Cehia,
SOLARIS — Polonia, SILEQ — Germania, PROTERRA — SUA), se poate spune ¢d varianta cea mai utilizata de baterii este Li-
ion, in special LiFePo,. Bateriile de tip Litiu-Fier— Fosfat LiFePo, reprezinta varianta optima avand durata de viatd mai
mare in comparatie cu celelalte tipuri de baterii, energia si puterea specifica fiind aproximativ egala.

Autobuzele cu sistem de propulsie electric cu stocarea energiei in acumulatori este deocamdata preferatd datorita
preturilor de achizitie mai mici in comparatie cu autobuzele |a care energia electrica este produsa cu pile de combustie (la

acestea pretul este aproape dublu).

Producerea energiei cu pile de combustie

Pilele de combustie reprezint3 sisteme electrochimice in care un combustibil se oxideaza pe cale electroch
generand in mod direct energia electrica. Pilele de combustie conduc la cresterea sensibild a gradului de valo
combustibililor prin conversia direct3 a energiei chimice in energie electrica, pilele de combustie oxigen — hidrogen 1o
* functiona in regim de sisteme reversibile. La pilele electrice de combustie, exista o alimentare continua din atar-
materiale de combustie, capabile s3 asigure continuu procesele dintr-o pild electrica clasica, féra consumarea electroziic

Din punct de vedere al poluarii chimice, in urma reactiilor chimice rezulta ap3, fara alte emisii nocive. Asemenes
tehnologiei cu baterii, gradul de poluare este dat de modul in care este produs hidrogenul pentru pilele de combustie.

, Degajin
ey Anod anodice

Combustibil
—
5 £=,

Elecmoh: l Sursa !
g — @
Oxidant Deoaiari
R Catod egajari
Aer san (.“)g catodice

Fig. 16. Schema de principiu a unei pile de combustie




La anodul pilei, este introdus combustibilul (hidrogen, metanol sau etanol, benzina) iar pe la catod intra oxidantul (aer
sau oxigen).
Dintre toate tipurile de pile de combustie, doua dintre ele sunt considerate a avea caracteristici adecvate per

vehiculele electrice:

- pilade combustie hidrogen/aer, cu membrana schimbéatoare de protoni;

- pilade combustie cu metanol, cu combustie directa.

La pila de combustie hidrogenfaer, cu membrana schimbatoare de protoni, electrolitul este constituit dintr-un
conductor protonic solid (membranad), cel mai bun fiind un pelimer similar teflonului. Interesul esential pentru aceasts pila
este determinat de constructia sa simpla si compactd, ca urmare a asamblarii solide a celor doi electrozi catalitici pe
membrana (grosimea unei celule este de ordinul a 3:5 mm), precum si putere specifica ridicatd (> 200 W/kg). La anod,
hidrogenul se disociaza catalitic In electroni si protoni (ioni pozitivi H*). Electronii liberi determind curentul prin circuitul
exterior (sarcinad), iar protonii migreaza prin membrana-electrolit spre catod, unde se combina cu oxigenul din aer si cu
electronii din circuitul exterior, rezultdnd apa si caldura.

Hidrogenul este fie stocat in butelii de gaz comprimat fie produs prin reformare catalitica (cu ap3) din diferiti compusi
hidrogenati: metanol, amoniac, hidrocarburi.

Compusii hidrogenati constituie cel mai bun mijloc de stocare a hidrogenului. Acestia au energie specificd mare si,
majoritatea lor fiind lichizi, la temperaturd ambiant3 si presiune atmosferica permit umplerea rezervorului cu combusti-

de la pompa. Dificultatea esentiald constd in producerea, prin reformare, de gaz bogat in hidrogen si lipsit de irnp.
care ar putea afecta buna functionare a catalizatorilor electrozilor (sulful din hidrocarburi si monoxidul de carbor =

din reformare).

Combustibil Energie specificd [Wh/kg]
Hidrogen (H,) singur 32800
Hidrogen imbuteliat 420
Metanol (CH30H) 6100
Amoniac (NH,) 5700
Benzina 10500

Cel mai des utilizat este metanolul, datorita reformarii mai usoare (la 2009C cu un catalizator Cu/ZnC, fats de o
pentru amoniac si 700+800°C pentru hidrocarburi) avand si un pret de productie scizut. De notat ci reformarea determin
scadere a randamentului energetic cu un factor de ordinul 0,8+0,9 (randamentul reformarii cu apa), precum si a energiei s|
puterii specifice din cauza masei sistemului de reformare.

in industria de autobuze compania Ballard a fabricat in 1993 un autobuz urban, avdnd un motor cu puterea de 90
kW, alimentat de la 24 pile cu puterea de 5 kW. Acestea foloseau drept combustibil 0 masa de 22 kg hidrogen pur,
comprimat la o presiune de 250 bari, in butelii din materiale compozite (fibra de sticla/Al), care asigurau o autonomie
de 150 km, la o viteza maxima de 7o km/h.

Solutiile tehnice au fost dezvoltate si de constructorii - (Germania), SUA si - Iveco
(Italia), insd pretul este inca ridicat in comparatie cu cel al autobuzelor care utilizeaza baterii.



Fig. 17. Autobuze electrice cu pile de combustie

Avantaje si dezavantaje din punct de vedere al producerii energiei mecanice

Producerea energiei cu motoarele Diesel

Producerea energiei cu motoarele electrice

Avantaje

Tehnologie cu experientd mare in
industria constructoare de autovehicule.

Solutii de reducere a noxelor in continui
dezvoltare.

1. Tehnologie in continuad dezvoltare in
industria de autovehicule.

2. Energia mecanica este produsa fard emisi |
chimice poluante.

3. Valori mai reduse a nivelului de zgomot cu
aproximativ. 30 dB in comparatie cu
tehnologia Diesel.

4. Emisiile de dioxid de carbon rezultate din
producerea energiei electrice mai mici in
comparatie cu cele emanate de motoarele
Diesel.

Dezavantaje

Emanare de emisii poluante (noxe) la
producerea energiei mecanice.

Emanare de dioxid de carbon la
producerea energiei mecanice.

Cresterea costurilor datorata tehnologiei
de reducere a nivelului  poludrii
(catalizator).

1. Tehnologie mai costisitoare penti

industria de autovehicule in comparatie cu
tehnologia Diesel.




Nivelul de zgomot in decibeli

Diesel Electric

Fig. 18. Comparatie intre Diesel si Electric a nivelului de zgomot

4. Autobuze pentru transportul public in aglomerarile urbane

Pentru transportul public in aglomerdrile urbane din Romania, mijloacele utilizate cu precadere sunt autobuzele care
utilizeazd moroare cu aprindere prin comprimare Diesel. Caracteristica luata in calcul la achizitia de mijloace de transport
este cea financiard, prioritare fiind solutiile cele mai putin costisitoare in momentul achizitiei.

Tn cazul achizitiei de autobuze, autoritatile publice si operatorii de transport public sunt obligati sa respecte conditiile
previzute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009/33/EC), prin luarea in considerare a consumului de energie, a
emisiilor de CO, si altor emisii nocive (NOx, NMHC si particule). Incepand cu 1 ianuarie 2014, toate modelele noi de
autobuze trebuie obligatoriu sa corespunda standardelor Euro 6 pentru emisii nocive.

Ins3 tehnologiile alternative care au costuri initiale de investitii mai mari, atat in ce priveste vehiculele cat si
infrastructura necesara, pot realiza economii de costuri pe durata de viatd a vehiculului datorate preturilor mai mici ale
energiei electrice in comparatie cu combustibilii fosili. De aceea acestea pot avea o durata de viata mai mare si costuri de
intretinere mai reduse. Durata de viatd a autobuzelor Diesel este de cele mai multe ori aceeasi cu cea a autobuze!c:
electrice, sistemele constructive de baza (caroseria, puntile rotilor, sistemul de directie, suspensiile etc) fiind acel
Durata de viatd a autobuzelor Diesel este cuprinsd intre 8 si 12 ani in functie de numarul de kilometri parcurs
autobuzelor electrice se mai poate prelungi cu 2 ani.

De asemenea, exista varianta unui suport financiar pentru introducerea tehnologiilor alternative, inclusiv taxe rec/
pentru vehicule ecologice.
Tn functie de preturile de achizitie afisate de constructori de autobuze, atit Diesel cat si electrice, se poate face o

comparatie intre cele doud tehnologii. La momentul actual, pretul de achizitie a autobuzelor electrice este mai ridicat in
comparatie cu cel al autobuzelor Diesel. In schimb, costurile de intretinere pentru autobuzele electrice pot fi mai reduse,

fara a se lua in calcul inlocuirea bateriilor.



Analiza privind preturile de achizitie conform studiului Environmental and Financial Performance of Hybrid and
Battery Electric Transit Buses Based on Real World Performance of Large Operational Fleets, realizat de Jirg Griitte

de la Griitter Consulting AG in 2015.

Originea pietei de desfacere

Autobuze Diesel

Autobuze Electrice

China

$60,000 - $90,000

$280,000 - $350,00

India

$75,000 - $110,000

$325,000 - $410,000

Rusia

$130,000 - $180,000

$400,000 - $500,000

America de Sud

$200,000 - $225,000

$410,000 - $500,000

America de Nord

$300,000 - $400,000

$595,000 - $690,000

$250,000 - $350,000

$575,000 - $680,000

Europa

La costurile pentru intreaga durata de utilizare a autobuzelor electrice se adauga si costul de inlocuire a pachetuin
baterii, durata de viata a acestora fiind mai mica (aproximativ 6 ani in functie de utilizare) in comparatie cu durata de v ot
autobuzului (aproximativ 10 ani n functie de utilizare). Costurile de schimbare a bateriilor sunt 10-20% din cost
achizitie al autobuzului electric

Principalul tip de baterii utilizate sunt Li-ion, acestea avand un numar aproximativ de 2500 = 3000 de cicluri de
incarcare [ descarcare. Costul acestora este raportat la un kilowatt ora si in ultimii 20 de ani pretul acestora este in continud

scadere.

Conforrn studiului realizat de Citi GPS: Global Perspectives & Solutions in INVESTMENT THEMES IN 2015, costul
bateriilor Li-ion a variat in 20 de ani de la aproximativ 3200 dolari | kWh (kilowatt ord) in 1995 la 270 dolari / kWh in 2015.

Pret haterii Li-ion exprimat in $kWh

|
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Fig. 19. Variatia pretului bateriilor de tip Li-ion in ultimii 20 de ani



Predictia evolutiei pretului bateriilor Li-ion
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Fig. 20. Variatia pretului bateriilor de tip Li-ion in ultimii 20 de ani

Daca va fi respectata sciderea liniar a pretului bateriilor in ultimii trei ani, atunci n 2020 pretul raportat la un kilowatt
ora va fi de aproximativ 200 de dolari, cu 25-35% mai scizut fata de cel actual.

in favoarea autovehiculelor electrice este costul energiei electrice in raport cu cel al motorinei. Conform datelor
preluate de la Uniunea National3 a Transportatorilor Rutieri din Romania, pretul motorinei la momentul actual este de
aproximativ 5 lei pentru un litru si conform datelor preluate de la Electrica pretul energiei este de aproximativ 0,35 lei kWh.

Analiza privind consumul si pretul energiei pe un km intre autobuzul Diesel nou, uzat si autobuzul electric

&
Consum Total !
. Cons.um . . motorina energie [ | Costuri/km
Tip Nr. mediu Distanta k
: ; - : pe 1 km km .
vehicul Vehicule | motorina calcul [km]
l/100km o5 iz :
[ ! [litri] [kWh] [lei]
Autobuz
Diesel i 35% 1 0,35 3,50 0,35
uzat
Autobuz
Diesel 1 30% 1 0,30 3,00 0,30
nou
Autobuz
: 1 0% 1 0,00 1,10 0,11
Jilectrlc

Au fost analizate trei tipuri de autobuze, Diesel uzat, Diesel nou si electric. Pentru autobuzul Diesel uza: -
considerat un consum mediu de motoring de 35 de litri pentru 100 km, pentru autobuzul Diesel nou a fost considerat
consum mediu de motorind de 30 de litri pentru 100 km si pentru autobuzul electric a fost considerat un consum mediy -
1,1 kWh (in urma analizei datelor tehnice prezentate de BYD - China, SOR - Cehia, SOLARIS — Polonia, SILEQ - Germania
PROTERRA — SUA). A fost convertit consumul de combustibil pe kilometru in energie electrici si au fost comparate
preturile in lei.



Analiza privind consumul si pretul energiei pentru 100km intre autobuzul Diesel nou, uzat siautobuzul elecis ),

|

|
Consum . : |
C Total energie | Costuri
Nk K Distant3 motoring 2
Tip vehicul . mediu :
Vehicule calcul [km]
[l/100km] . :
, [litri] [kWh] [lei]
Autobuz i % oo 5 8
Diesel uzat 35 35 35 345
Autobuz
Diesel nou | * 30% 100 39 300 29,64 ‘!
—
Autot.)uz - 0% 100 o 110 10,87
electric [
Costuri [lei]

Total energie [kWh]

Autobuz
urat

Autabuz Diesal
nou

Diesel

Autobuz

electric

Autobuz Diesel
uzat

Autobuz Diesel

nou

Autobur
electric

Fig. 21. Analiza energie consumat3 si costuri pentru diferitele tipuri de autobuze

Analiza privind emisiile de dioxid ce carbon intre autobuzul Diesel nou,

uzat si autobuzul electric

Emisii CO2 / km (factor 0,267)

L

Tip vehicul S('Smt]a e  caleu!
L [tone CO2]
Autobuz Diesel uzat i 0,93 T
Autobuz Diesel nou 1 0,80
Autobuz electric 1 0,29

Din punct de vedere al emisiilor de dioxid de carbon se
si Diesel nou, valorile fiind calculate in functie de consum



[ Emisii CO2 / km (factor 0,267) [tone Co2j

Autobuz

Autobuz Autobuz
Dieseluzat Diesel nou electric

Fig. 22. Analiza emisii dioxid de carbon pentru diferitele tipuri de autobuze

Avantaje si dezavantaje din punct de vedere al costurilor

Producerea energiei cu motoarele Diesel

Producerea energiei cu motoarele electrice

Avantaje

1. Costuri mai mici de achizitie in comparatie
cu autobuzele electrice.

2. Costuri de intretinere comparabile cu
toate tipurile de mijloace de transport in
comun.

3. Costuri mai mici de implementare a unui
sistem de transport cu autobuze Diesel in
comparatie cu cele pentru autobuzele
electrice.

1. Costuri mult mai mici ale energiei electrice

in comparatie cu cele ale combustibililor
fosili.

. Variati mici ale preturilor energie

electrice.

- Costuri aproape inexistente de reducere a

poluarii  provenite de la autobuzele
electrice.

- Preturi din ce in ce mai reduse ale bateriilor

Li-ion utilizate de autobuzele electrice.

Dezavantaje

1. Costuri ridicate de reducere a nivelului de
substante nocive,

2. Costuri mai ridicate de reducere a
nivelului de CO, in comparatie cu cele
pentru tehnologiile de producere a
energiei electrice.

3. Costuriridicate privind combustibilii fosili.
4. Variati  mai  mari  ale preturilor

combustibililor fosili in comparatie cu cele
ale energiei electrice.

. Costuri mai  mari de achizitie in

comparatie cu autobuzele Diesel.

. Costuri suplimentare de schimbare a

pachetului de baterii (cu durat3 de viat3
mai mica fata de durata de utilizare a
autobuzelor)
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ROMANIA PROIECT
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea studiului de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava

Consiliul local al oragului Siret;
Aviénd in vedere:

¢ cxpunerea de motive nr. 8153/29.09.2017 a domnului Adrian Popoiu, primarul
oragului Siret;

® Raportul nr. 8479/12.10.2017 al Serviciului urbanism si amenajarea teritoriului, al
Directiei de administrare a domeniuluj public si privat i al Compartimentului
juridic;

e Raportul nr. /___.10.2017 al Comisiei pentru programe de dezvoltare
economico-sociald, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
orasului, servicii si comert;

e prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finantate din fonduri publice;

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,b>, ,,d”, alin. (4) 1it. ,,d”, alin. (6) lit.
”a”, pet. 14 si art. 45 alin. (2), lit. ”e” din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice
locale, republicati, cu modificarile si completdrile ulterioare

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba studiul de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava, conform anexei,
parte integrantd din prezenta hotirére,

Art. 2. Primarul orasului Siret, prin Serviciul Urbanism $i amenajarea teritoriului,
Directia de administrare a domeniuluj public si privat si compartimentul juridic aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotirari.

Initiator Avizat pentru legalitate
Primar A8 G Secretarul orasului
Popoiu Adrian /2 "\ Rebenciuc Igan
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
ORASUL SIRET
- CONSILIUL LOCAL -

Nr. £1§) din 2% 992017

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea studiului de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava

Primaria Orasului Siret si Consiliu] local al orasului Siret au decis realizarea
unui proiect integrat, bazat pe Planul de Mobilitate Urbana al Orasului Siret, care sa
raspunda nevoilor multiple privind mobilitatea urbana si dezvoltarea pe termen lung a
orasului Siret cu finantare din fondurj externe nerambursabile (Axa prioritara 3 din
Programul Operational Regional 2014-2020 — »Sprijinirea tranzitiei catre o economie
cu emisii scazute de carbon”, Prioritatea de investitii 4e — »Promovarea unor strategii
cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a
masurilor de adaptare relevante pentru atenuare”). Necesitatea si oportunitatea
investitiei deriva din Planul de Mobilitate Urbana al orasului Siret coroborat cy
Strategia Locala de dezvoltare a orasului pe pericada 2011 -2020. In vederea
realizirii acestui obiectiv de investitii, in baza specificatiilor din ghidul specific al
solicitantilor de finantare nerambursabila, este necesar a se infiinta serviciul de
transport public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava.
Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unei decizij
informate asupra infiintarii, delegarii administrarii si operarii serviciuluyj de transport
public in Orasul Siret, prin analiza tuturor elementelor tehnice, juridice si financiare
specifice.

Din analiza situatiei actuale sj a premiselor de dezvoltare in viitor, pornind
de la actiunile si masurile prevazute in PMUD, au fost stabilite un numar de 3 trasee
care sa deserveasca orasul Siret, atat la ora actuala, dar sa vina si in sprijinul directiilor
de dezvoltare economice si sociale preconizate in Strategia de Dezvoltare Durabila a
Orasului Siret.

Traseele sunt dupa cum urmeaza:

Traseul nr.1- LINIA 1: CENTRU ORAS SIRET - VAMA SIRET (3,9 Km)
LINIA 2: VAMA SIRET - CENTRU ORAS SIRET (3,9 km)

Traseul nr.2- LINIA 3: CENTRU ORAS SIRET - PADURENI (3,30 Km) LINIA
4: PADURENI - CENTRU ORAS SIRET ( 3,30 km)

Traseul nr.3- LINIA 5: CENTRU ORAS SIRET - MANASTIOARA (3,30 Km)
LINIA 6: MANASTIOARA — CENTRU ORAS SIRET (3,30 km)



Beneficiile preconizate ale implementarii serviciuluj transportului public sunt:

O
O

reducerea emisiilor de CO2 (si a altor gaze nocive):;

stimularea folosirii mijloacelor de transport in comun in detrimentul
autovehiculelor personale;

decongestionarea zonelor de traficul auto generat de anumite nevoi de
transport locale;

cresterea calitatii vietii pentru toti membrij comunitatii locale si pentru
turistii care viziteaza si/sau tranziteaza orasul, precum si realizarea unor
importante obiective ale administratiej locale legate de dezvoltarea
durabila a localitatii, fluidizarea traficului pe arterele cele maij intens
circulate;

cresterea gradului de atractivitate al orasuluj de frontiera prin:
revitalizarea urbana, asigurarea calitatii infrastructurii orasului si
cresterea calitatii serviciilor sociale la nivelu] standardelor europene:;
crearea unui climat propice pentru atragerea investitiilor, mentinerea si
dezvoltarea afacerilor, imbunatatirea accesibilitatii si a legaturilor cu
arealele inconjuratoare;

crearea premizelor transformarii acestui oras intr-un pilon de dezvoltare
economica si sociala durabila pentru intreaga zona.

Fatd de cele mentionate mai Sus, va rugdm sa analizati si si aprobati in limita
prevederilor legale, prezentul proiect de hotirare,

PRIMAR,
. . -‘\-;-.“;::‘"\
Adrian Popoitr 2977 ™
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
PRIMARIA ORASULUI SIRET
Serviciul urbanism si amenajarea teritoriului
Directia de administrare a Domeniului Public sj Privat
Compartiment juridic
Nr. 8479/12.10.2017

RAPORT
privind aprobarea studiului de oportunitate privind infiintarea serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate in orasul Siret, jud. Suceava

Serviciul urbanism gi amenajarea teritoriului;
Directia de administrare a Domeniului Public si Privat;
Compartimentuljuridic,

Luand spre analizi si aprobare proiectul de hotirire mentionat mai sus, avand
ca initiator pe domnul primar Adrian Popoiu;
Avénd in vedere:
e prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. ,,b”, »d”, alin. (4) Iit. ,,d”, alin. (6) lit.
“a”, pet. 14 si art. 45 alin. (2), lit. ”e” din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice
locale, republicati, cu modificirile si completirile ulterioare

Propunem adoptarea proiectului de hotirare in forma prezentats.

Serviciul urbanism sgi amenajarea teritoriului
Ciobanu Cristian-Emil

L

Directia de ad
Zoara Dorin

istrare a Domeniului Publijc si Privat

Compartiment juridic
Ionita Adrian Victor
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 RAPORT DE AVZARE
cu privire la proiectul de hotarare
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Cosiliul Locat al orasulul Siret; '
Comisia pentru programe de‘dezvoltare economico- -sociala, buget,
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si modificarile ulterioare

AVIZEZA

proiectul de hotirare cu urmatoarele amendamente:
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