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CAIET DE SARCINI

privind achizitia publici de servicii pentru
Actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Orasului Siret, judetul Suceava
Proiect finantat prin PNRR

I. INFORMATII GENERALE

Autoritate contractanti
L.1. UAT Orasul Siret, str.28 Noiembrie, nr.1, email: primariasiret@siretromania.ro, CUI 4440985

1.2. Denumirea investiei:
Actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului Siret, judetul Suceava

1.3. Clasificare CPV:
79311100-8 - Servicii de elaborare de studii

I.4. Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

I1. OBIECTIVUL GENERAL AL PROIECTULUI/ SCOPUL PROIECTULUI

UAT Orasul Siret a semnat contractul de finanfare in cadrul Planului National de Redresare §i
Rezilientd pentru Actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Orasului Siret, judetul Suceava.
Indicatorul proiectului il reprezintd Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Siret.

III. DATE GENERALE ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITII

I11.1. Necesitatea si oportunitatea realizirii investitiei

Scopul acestei achizitii este de asigurare a serviciilor de actualizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Orasului Siret, judetul Suceava.
Planificarea eficienti si durabild a mobilitatii urbane este necesara pentru a ne asigura cd zonele urbane se
dezvolti pe o traiectorie sustenabild si ca obiectivele privind existenta unui sistem european de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite.
Comisia Europeani sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabili, care si conduca la o abordare
integratd a mobilitatii.
Corespunzitor legislatiei nationale, Planul de Mobilitate Urbana Durabild reprezintd o documentatie
complementari strategiei de dezvoltare urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul
de planificare strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei
periurbane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.
Prin Planul de Mobilitate Urbani Durabilda (PMUD) sunt definite strategii, politici, proiecte si prioritati
pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerca unei cresteri economice sustenabile, inclusiv din
punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele urbane.
Planul de mobilitate urbani este un document strategic si un instrument de politicd de dezvoltare, avand ca
scop satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru a imbunatati calitatea vietii, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta economicd. Planul se bazeaza pe o



componenti analitica si pe un model de transport care simuleaza nivelul si caracteristicile mobilitatii actuale
si a celei de perspectiva.

Prima versiune a Planului de mobilitate urbani durabild al Orasului Siret a fost elaborata in anul 2015.
Varianta consolidati a PMUD, care a stat la baza fundamentdrii proiectelor de mobilitate pe care Orasul
Siret le are in implementare a fost aprobata in anul 2019.

Prin actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabili al Orasului Siret se vor stabili obiectivele pe
termen scurt, mediu si lung, in vederea identificdrii principalelor directii de dezvoltare, ca instrument
strategic de planificare a dezvoltdrii in perioada programatica 2021-2027, cu analize si previziuni pana in
anul 2030. Este necesard canalizarea situatiei existente in contextul prezent, inclusiv tinénd cont de
dezvoltirile periurbane, incluzand analiza stadiului de implementare a portofoliului de proiecte din planul
actual si a impactului acestora si, totodatd este necesard stabilirea obiectivelor strategice si a directiilor
strategice de actiune, astfel incat acestea si fie coerente cu noile directii si politici stabilite la nivel european
pentru perioada programatica 2021-2027, precum si cu nevoile de mobilitate actuale.

Tinand cont de cele de mai sus, precum si de prevederile aprobate prin ,,Memorandumul pe tema:
Programele operationale/nationale si arhitectura institutionala de gestionare a fondurilor europene aferente
Politicii de Coeziune 2021-2027”, este evidentd necesitatea elaborarii unui document strategic care sd
asigure continuarea dezvoltdrii urbane durabile a Oragului Siret i cresterea calitatii vietii cetatenilor sdi,
prin stabilirea unor planuri de actiune coerente, precum si prin identificarea tuturor surselor de finantare
care si asigure implementarea cu succes a masurilor si proiectelor propuse, in conformitate cu nevoile de

dezvoltare actuale.

IV. OBIECTUL CONTRACTULUI DE SERVICII

IV.1. Obiectul contractului

Obiectul contractului este servicii de actualizare a Planului de Mobilitate Urband Durabila al
Orasului Siret, judetul Suceava.
Planul de mobilitate urbana durabila va fi bazat pe un model de transport urban, pe suport GIS, utilizand o

platforma software dedicata.
Planul de mobilitate care face obiectul contractului isi propune sa creeze un sistem de transport urban
durabil, abordand, cel putin, urmétoarele obiective:
—  asigurarea faptului c sistemul de transport este disponibil si accesibil tuturor, astfel incat facilitatile
publice urbane, inclusiv transportul public, sd poata oferi servicii pe baza de incluziune;
— imbundtitirea sigurantei si securitdtii in toate modurile de transport si reducerea numadrului de

accidente;
— reducerea poluirii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) si a consumului
de energie;

— imbunatatirea eficientei si rentabilitdtii transportului de persoane, inclusiv a surselor definite de
finantare si finantare de bazi pentru astfel de activitati;

—  contribuirea la imbuntitirea atractivititii si a calititii mediului urban si a designului urban;

— elaborarea unui set general si specific de indicatori, cu privire la mobilitatea, dezvoltarea socio-
economicd si urband a orasului, care va fi monitorizat in evaluarea eficacitatii Planului asociat
obiectivelor stabilite;

— dezvoltarea modurilor nemotorizate si a retelelor de transport intermodal;

— stabilirea principalelor directii de actiune si a proiectelor pentru perioada 2023-2030.

IV.2. Descrierea serviciilor solicitate

Analiza situatiei existente

in vederea intocmirii analizei situatiei existente §i pentru realizarea modelului la nivelul anului 2023,
elaboratorul va realiza cel putin urmatorele colectéri de date din teren:

—  recensiminte de circulatie in intersectiile principale si la intrérile in orag (contorizarea traficului se

va realiza pe categorii de vehicule conform normativului AND 584/2012). In urma acestor



masuritori se vor determina atat orele ele varf de trafic de dimineata si dupa-amiaza, cat si evolutia
traficului;

_ interviuri/chestionare privind mobilitatea populatiei pe un esantion de minim 1% din totalul
populatiei;

— anchete privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la principalele intrari in oras;

— masuritori ale vitezelor de deplasare pe reteaua din Orasul Siret - pentru deplasari auto.

Analiza situatiei existente va include cel putin:

Cadrul general - Revizuirea studiilor anterioare, strategiilor, planurilor, propunerilor si progreselor
realizate.

Cadrul institutional - Revizuirea cadrului juridic si institutional, ludnd in considerare:

— pirtile implicate in planificarea dezvoltirii urbane;

— pirtile implicate in constructia si intretinerea infrastructurii de transport si finantarea acestora;

— pirtile ce vor fi implicate in organizatiile de transport public, autoritatile de transport, procedurile
de licentiere / contractare, statutul juridic si organizarea operatorilor (atat publice cat i private),
infrastructura de transport public si proprietatea flotei;

— responsabilititi pentru politica de transport, planificarea si operatiunile retelei, determinarea
tarifelor, vanzarea biletelor, colectarea tarifelor;

Infrastructura de transport

Evaluarea retelei de infrastructura rutierd: principalele statistici, starea, proiectele de dezvoltare. Analiza
infrastructurii rutiere ar trebui si includi modul in care se propune gestionarea traficului si a parcarilor:
— capacitatea arterelor principale de circulatie;
— evaluarea stirii drumului, pentru toate strizile din Oragul Siret §i prezentarea problemelor
identificate;
— evaluarea posibilitatii de construire a unor trasee de piste pentru biciclete.
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Serviciile de transport

— evaluarea organizirii zonelor pietonale si de agrement din punct de vedere al calitdtii si cantitatii
serviciilor oferite;
— evaluarea calitdtii si cantititii statiilor de transport public (adaposturi si platforme, sisteme de
informare), modalititi de finantare a furnizarii, instaldrii si intretinerii acestora,
—  estimarea tendintelor la nivel de motorizare in zona urban si o zond de influentd a unui efect este
bazatd pe PIB si o altd facturd socio-economici §i comportamentald;
— evaluarea cerintelor de transport in functie de zona specifica (comerciald, industriald, educationald,
locuinte, turism/recreere etc.).
— evaluarea institutionald si legald a resurselor implicate in gestionarea traficului si a transportului
public in oras.
Elementele de mai sus se identifici in scopul dezvoltirii unei imagini cuprinzitoare a situatiei actuale,
identificand impactul actual al mobilititii, lacunele, oportunitatile si potentialele sinergii.

Modelul de transport

Modelul de transport intocmit se va utiliza ca bazi pentru evaluarea atét a proiectelor propuse individual,
cét si pentru evaluarea Intregului plan director de mobilitate. Modelul va fi calibrat si validat pentru anul
de bazi, utilizind datele culese din teren.

Modelul de transport:
_  va fi un model multimodal de simulare macro in patru etape, calibrat si validat la standardele

internationale acceptate (poate fi necesard o anumita micro-simulare - de exemplu in evaluarea
eficientei sistemelor unidirectionale, a intersectiilor sau a interactiunii intre diferite moduri de
transport, astfel incat modelarea, metodologia si software-ul utilizat vor trebui, de asemenea, si
faciliteze acest lucru);



se va utiliza un software standard de modelare a traficului acceptat la nivel international (pachetul
software trebuie si aibd multimodalitate si capacitate intermodal, integrare completd cu pachete de
micro-simulare pentru a permite analize mai detaliate, interfata GIS si orice altd caracteristica care
este necesari pentru integrarea datelor aferente situatiei existente si livrarea unui model de transport
urban); Consultantul trebuie si facd dovada prin documentele depuse in cadrul ofertei tehnice ca
detine in proprietate un software de modelare a traficului care indeplineste aceste cerinte si care
poate prelua si integra datele puse la dispozitie de Oragul Siret;

consultantul va realiza o matrice de 24 de ore si o matrice de model pentru ora de vérf de trafic;

va reprezenta modelele de cilatorie in anul de bazi - 2023 si in anul prognozat - 2030.

Dezvoltarea optiunilor

Pe baza analizei si a modelului de transport intocmit, Consultantul va:

identifica si prioritiza problemele de trafic pentru toate modurile de transport;

adapta, dupi caz, viziunea de dezvoltare si obiectivele strategice;

stabili metodologia de selectare a proiectelor;

analiza dacd proiectele propuse in PMUD existent raspund problemelor identificate si propune
pistrarea, eliminarea sau adaptarea acestora;

propune noi proiecte/ actiuni. Ori de céte ori este posibil, vor fi propuse investitii in infrastructura
cu costuri reduse (de exemplu, deschiderea de sectiuni scurte in loc sd construiasca noi itinerarii
continue in oras, pentru a reduce congestia, in special pentru traficul greu, pe drumurile orasului
existente);

consultantul este obligat si faci si si prezinte propria sa evaluare profesionald a deficientelor de
transport existente si viitoare si apoi sd propund remedii adecvate pentru a identifica nevoile de
transport si pentru a promova intermodalitatea;

evaluarea fiecdrui proiect / interventie implementat, precum si a celor propuse in modelul de
transport. Metodologiile de evaluare vor include: modelarea transportului si analiza muiticriteriald.
Cadrul de prioritizare (bazat pe o analizi cu mai multe criterii) trebuie sa se bazeze pe obiectivele
stabilite si va stabili indicatori de rezultat;

pe aceastii bazi se va realiza o listd prioritard de proiecte / interventii pand in 2030, inclusiv un plan
de actiune etapizat si masuri conexe;

lista de proiecte va include estimarea valorii proieclelor, a perioadei de derulare, a surselor de
finantare.

Definirea planului de actiune

Pe baza listei de prioritati de mai sus si a altor factori relevanti (politica, constrangeri, accesibilitate,
mediu etc.), consultantul:

va elabora un plan cuprinzitor, care va include restructurarea retelelor si gestionarea generald a
traficului / dezvoltarea unei retele de transport in comun, pietoni si biciclete;

planul va acoperi In mod cuprinzitor masuri de infrastructuri, operare, reglementare si politici
publice;

va prioritiza proiectele pe baza indicatorilor de rezultat stabiliti pentru analiza muiticriteriala.

Politicile si misurile definite in Planul de Mobilitate Urband Durabild vor acoperi toate modurile si formele
de transport in intreaga aglomerare urband, att in plan public cat si privat, atat privind transportul de
pasageri, cit si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de mobilitate urbani durabild va trata urmétoarele subiecte:

Abordiri integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrate de mobilitate,
cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste infrastructura
modernizatd, analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de mobilitate la nivelul zonei
urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora in corelare cu viziunea de dezvoltare,
reconfigurare integrald si integratd a spatiilor urbane, regenerarea spatiilor urbane si
valorificarea/revalorificarea spatiului urban construit. Deoarece Sietemele de Transport Inteligent
(STI) sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, att pentru cilatori,



cit si pentru marfd, ele pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii §i
monitorizarea fiecirei misuri concepute in cadrul planului de mobilitate urband durabila.
Infrastructura si tehnologie inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor de tip ,,smart-city" in
cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport. Reconfigurarea céilor
de comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristica, tehnologie si transmisie de
date.

Transportul in comun: planul de mobilitate urband durabild va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securititii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sd acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Maa$, ride-sharing, X-sharing: Tinind cont de faptul cd implementarca PMUD se va realiza pe
termen lung, este necesar a trata in cadrul acestui plan si tematicile bazate pe inovarea tehnologica
si de management precum: mobilitatea ca serviciu (Mobility as a Service), planificarea mobilitatii
comune, implementarea sistemelor ,,sharing” pentru diferite moduri de transport: auto, biciclete,
micromobilitate, etc..

Electromobilitate: abordarea mobilititii urbane durabile va tine cont de dezvoltarea infrastructurii
pentru autovehiculele si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de mobilitate cu cea de
alimentare cu energie electrica.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivititii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existentd trebuie
evaluati si, dupd caz, imbundtatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurd care si fie
dedicatd pietonilor si biciclistilor, separatd de traficul greu motorizat si menité a reduce distantele
de deplasare in misura posibilului. Mésurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte
misuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Intermodalitate: planul de mobilitate urband durabila trebuie sd contribuie la o mai buna integrare a
diferitelor moduri §i si identifice mésurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent.

Siguranta rutieri urband: Plan de mobilitate urband durabild trebuie sd prezinte actiuni de
imbunititire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de
risc din zone urbana respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al tfansportului motorizat, planul
de mobilitate urbani durabild trebuie si trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Misurile ar trebui si vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei,
atat In punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului
rutier citre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legdturd cu transportul.
Logistica urband: planul de mobilitate urband durabild va prezenta misuri de fmbunititire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfd in orase, vizind totodatd
reducerea externalittilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica.
Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urband durabild va include mésuri de facilitare a unei
tranzitii citre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetitenii, angajatorii, scolile si
alti actori relevanti.

Sisteme de transport inteligente: deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru cilitori, ct si pentru marfd, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecdrei mésuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Monitorizare si evaluare

Elaboratorul, in colaborare cu Autoritatea Contractanta:

va stabili actiunile si responsabilititile in procesul de implementare, monitorizare si evaluare a
Planului de Mobilitate Urband Durabild;

va defini procedurile ele monitorizare a implementiri portofoliului de proiecte, prin stabilirea
structurilor responsabile, a periodicitatii realizdrii analizelor asupra stadiului implementarii,



indicatori de rezultat/monitorizare care trebuie urmdriti, masuri si interventii pentru asigurarea
indicatorilor si obtinerii impactului asteptat.

Evaluarea strategica de mediu

Consultantul va realiza toate documentatiile necesare pertru realizarea tuturor etapelor aferente evaludrii de
mediu si obtinerea avizului de mediu, in conformitate cu prevederile HG nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluirii de mediu pentru planuri §i programe.
De asemenea, consultantul:
— participi la intalnirile grupurilor de lucru si pregateste documentele justificative necesare;
— evalueazi comentariile si contributiile participantilor grupului de lucru si include in Raportul de
mediu, dacd este cazul;
— asistd beneficiarul in timpul dezbaterii publice si pregiteste documentele justificative necesare
pentru dezbaterea publicd, evalueazd comentariile publicului si furnizeazd contributii aferente

raportului de mediu.

IV.3. Structura cadru a Planului

Elaborarea in format digital va fi realizatd cu respectarea tuturor cerintelor formulate in Ghidul specific -
Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare §i rezilientd in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 Fondul local.

Astfel, retinem cele mai importante conditii pe care documentatia elaboratd urmeaza sa le indeplineasca
pentru ca activitatile si cheltuielile proiectului sa fie considerate eligibile:

- Planul de mobilitate urbani durabild propriu-zis, care se va realiza in conformitate cu ghidul pentru
elaborarea si implementarea unui plan de mobilitate urban durabil. Ghidul va fi pus la dispozitie de
citre MDLPA.

- PMUD vor trebui validate de ciitre structura de asistentd tehnic pentru dezvoltarea PMUD ce va fi
stabiliti 1a nivelul MDLPA si este obligatoriu ca documentatia sé fie aprobatd pana la finalizarea
proiectului de investitii.

- Transpunerea prevederilor documentatiilor in sistem GIS, utilizand simultan doud categorii de
informatii care fundamenteaza deciziile, respectiv:

a. date de tip vectorial prin care sunt reprezentate entitéfi spatiale ce sunt reglementate urbanistic,
precum limite administrative, limite ale unitailor teritoriale de referintd, limite ale parcelelor, limite
ale unor zone de protectie, zone functionale, cladiri, drumuri, refele si altele asemenea;

b. date de tip atribut prin care sunt gestionate informatiile specifice asociate referitoare la fiecare
dintre entitétile spatiale reglementate.

- Redactarea documentatiilor se va realiza in conformitate cu dispozitiile jalonului 288 (Intrarea in
vigoare a legislatiei in domeniul mobilitatii urbane durabile, trimestrul IV, 2022) si ale jalonului
315 (codul ATUC, ce va fi aprobat pand in trimestrul 1, 2023).

- Documentatia trebuie Intocmiti conform prevederilor:

e Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismului, cu modificarile si
completirile ulterioare,

e Ordinului nr. 233 din 26.02.2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001, cu modificarile si completarile ulterioare si - ghidurilor ce vor fi
prezentate de catre MDLPA in perioada urmatoare (Precizdri pentru elaborarea
documentatiilor de amenajarea teritoriului §i a celor de urbanism pentru transpunerea in
format compatibil GIS, respectiv Ghid pentru elaborarea PMUD care va actualiza
continutul previzut de Ordinul nr.233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare la Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificérile
si completirile ulterioare, si care va fi elaborat conform ghidului SUMP produs si publicat
cu girul Comisiei Europene care se gaseste la adresa
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e Planurile de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) vor asigura corelarea cu documentatiile
de urbanism actualizate si vor cuprinde mésuri pentru tranzifia verde §i pentru siguranta




rutierd. Dupa aprobare, toate documentatiile vor fi transmise catre MDLPA pentru publicare
in platforma de date digitale urbane interoperabile (componenta a Observatorului teritorial),
aferentd jalonului 316 din componenta 10 — Fondul Local.

in elaborarea documentatiei se va tine seama de conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm”
(,A nu prejudicia in mod semnificativ”’) - DNSH, astfel cum este previzut Ia Articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe

toati perioada de implementare a proiectului.

Structura detaliatd a Planului de Mobilitate Urbani Durabil se solicita a fi in conformitate cu prevederile
art. 16 al Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul MDRAP nr.
233/2016. Cerintele de mai jos corespund totodata Ghidului de finantare din cadrul POR 2014-2020.
Prestatorul va avea in vedere ci, dac va fi cazul, va trebui sa adapteze structura planului in functie de
cerintelor Ghidurilor pentru programele operationale pentru perioada 2021-2027.

in toate etapele de elaborare a PMUD (strategicd, operationald si de monitorizare a implementarii) se va
urmdri ca prin misurile / proiectele / propunerile si criteriilor utilizate la prioritizarea acestora in PMUD sa
se asigure un nivel cit mai mare de siguranti rutierd; impactul misurilor / proiectele / propunerile cuprinse
in PMUD asupra mediului vor fi ¢4t mai reduse; la prioritizarea acestora, un criteriu fundamental urmarit
va fi reducerea poluirii si a emisiilor de dioxid de carbon ca urmare a implementarii masurii / proiectului /

propunerii respective.

Sectiunea Subsectiunea Descrierea orientativi

(1) P.M.U.D. — Componenta strategicd (corespunzdtoare etapei l)

1. Introducere: 1.1 Scopul si rolul documentatiei: | Evidentiati aria de acoperire geografica a P.M.U.D.
Justificati de ce aria selectatd este cea mai potrivita

din punct de vedere al transportului, al utilizarii
terenului si al considerentelor de ordin economic.
Explicati care sunt scopul si obiectivele Planului.

12 incadrarea in prevederile | Prezentati modul in care P.M.U.D. se va corela cu
documentelor ~ de  planificare | alte documente de planificare spatiala relevante, de
spatiala: 1a nivel local, regional si national. Descrieti modul
in care P.M.U.D sustine politicile adoptate de la
nivel regional si national, tintele stabilite si
cerintele legale.

13 fncadrarea in prevederile | Descrieti alte documente strategice sectoriale, care
documentelor strategice sectoriale: | sunt in vigoare in aria geografica aP.M.U.D. si care
fundamenteazi politicile referitoare la: planificarea
utilizarii terenului, sinatate, economie, locuire si
mediu. Prezentati o analizi a modului in care
P.M.U.D. sustine aceste politici.

1.4 Preluarea prevederilor privind | Descrieti viziunea generald pentru dezvoltarea
dezvoltarea economicd, sociald si | economica, sociald si de mediu a U.A.T.-urilor si
de cadru natural din documentele de explicati modul in care P.M.U.D. va sustine aceasta
planificare ale UAT-urilor: viziune.

2. Analiza situatiei [ 2.1 Contextul socio-economic cu Prezentati urmatoarele aspecte, cu respectarea,

existente: identificarea  densitatilor  de | dupi caz, a prevederilor art. 15, alin. 9 din Normele
populatie  si 2 activitatilor | metodologie (Ord. nr. 233/2016): populatia
CCONOMICE: existenti, distributia populatiei, tendintele

demografice, structura populatiei pe grupe de
varstd, densitatea populatiei; se pot utiliza mijloace




vizuale (tabele, grafice) si se va specifica sursa
datelor de referinta.

Prezentati informatii referitoare la structura
ocupationald la nivelul intregii populatii, pe
sectoare de activitate, pe categorii de varstd si
distributia locurilor de munca.

Descrieti nivelul populatiei active din punct de
vedere economic, modelul de dezvoltare al
oragului, cauzele somajului etc.

2.2. Reteaua stradala:

Prezentati date si descrieri/reprezentdri grafice
referitoare la reteaua stradald, precum: informatii
referitoare la traseele principale, ierarhia strdzilor,
starea fizici a acestora, o analizd a conditiilor de
sigurantd rutiera (prin ilustrarea datelor agregate si
prin indicarea zonelor cu frecventa mare a
accidentelor si a cauzelor pentru producerea
acestora), areale unde se inregistreaza
congestii/intarzieri semnificative/gatuiri in retelele
de transport, informatii cheie privind durata
cilatoriei.

Faceti referire la datele colectate prin sondaje si
masuratori (raportate in sectiunea 3.2), pentru a
sustine cele prezentate in aceastd subsectiune.

Furnizati o analiza a locurilor de parcare existente,
aratdnd care este proportia locurilor de parcare
disponibile pe strazi si in afara acestora, o evaluare
a gradului de ocupare/a capacitatii/a cererii, a
calititii parcarilor existente, precum si problemele
asociate cu acestea. Aceste date privind locurile de
parcare pot fi prezentate grafic, pentru anumite
zone din oras, identificate/definite de catre
elaboratorul P.M.U.D.

2.3 Transport public:

Prezentati date si descrieri grafice despre reteaua si
serviciile de transport public.

Prezentati informatii despre modurile de transport
public, inclusiv localizarea acestora, frecventa in
cadrul retelei, programului de transport, aspecte
privind eliberarea biletelor si tarifele practicate,
caracterul adecvat al traseelor, starea fizicd a
infrastructurii si a vehiculelor, analiza conditiilor
de siguranta, areale unde se inregistreaza congestii/
intarzieri semnificative/ gituiri in retelele de
transport public, informatii cheie privind durata
calatoriei.

Se vor prezenta informatii asupra modului de
organizare existent al serviciilor de transport
public, operatorul de transport, contractul de
servicii publice si procedura utilizatd pentru
contractarea/incredintarea acestor servicii.

Fumizati o analiza suplimentard pentru a ardta
cererea de transport public, gradul de ocupare al
coridoarelor principale si al serviciilor de transport
public in cadrul retelei. Faceti referire la datele
colectate prin sondaje si masuratori (raportate in




sectiunea 3.2) pentru a sustine cele prezentate in
aceasta subsectiune.

Intreprindeti o analizi a accesibilitatii la nivel local

E

si la nivelul retelei de transport public.

2.4 Transport de marfa:

Descrieti i explicati volumul/nivelul circulatiei
transportului de marfa prin reteaua de transport
(reteaua de drumuri, caile ferate sau caile
navigabile, dupd caz) si volumul transferului
intermodal, precum si localizarea acestor fluxuri.

Evidentiati arealele principale care atrag/genereaza
transport de marfd in interiorul ariei PMUD si
explicati cum este organizatd/asiguratd in prezent
aceastd activitate de transport.

Descrieti problemele principale care apar ca urmare
a desfisurdrii transportului de marfd (de ex.
problemele intdmpinate de catre companiile de
transport de marfd si de catre ceilalti utilizatori ai
retelei de transport, in principal a celei rutiere) si
localizarea acestora.

2.5 Mijloace alternative de
mobilitate (deplasari cu bicicleta,
mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusi):

Descrieti facilitatile existente pentru ciclisti,
pietoni si persoane cu mobilitate redusd. Pentru
fiecare din aceste moduri de transport, descrieti
infrastructura existentd, calitatea acesteia, cota
modala, nivelul de serviciu
(bun/rezonabil/satisfacator) furnizat pentru
ciclisti/pietoni, probleme frecvente de sigurantd si
accesibilitate.

2.6  Managementul traficului
(stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de transport,
signalistica, structuri de
management existente la nivelul
autoritatii planificatoare):

Furnizati o descriere a utilizarii prezente a
Sistemelor Inteligente de Transport (tehnologia
pentru controlul/managementul traficului),
disponibilitatea in timp real a datelor, structurile
institutionale/ ~ organizationale,  precum  si
responsabilititile aferente pentru organizarea
traficului si a transportului in aria P.M.U.D. Se pot
mentiona  eventualele decalaje in  aceste
responsabilitati, care reduc siguranta, eficienta si
eficacitatea retelei de transport.

2.7 Identificarea zomelor cu nivel
ridicat de complexitate (zone
centrale protejate, zone logistice,
poli ocazionali de atractie/gencrare
de trafic, zone intermodale - giri,
aerogari etc.);

Definiti zonele specifice din cadrul ariei P.M.U.D,,
unde sunt identificate aspecte complexe ce tin de
transportul multi si intermodal. Acestea includ
zonele istorice urbane, zonele unde vehiculele de
marfi si de bunuri sunt predominante, cum ar fi
zonele comerciale/logistice, zonele cu atractii
turistice, zonele intermodale (cum ar fi gérile,
autogirile, aeroporturile), unde existd o mare
concentrare a fluxurilor de transport. Explicati
caracteristicile principale asociate cu fiecare dintre
aceste locatii, cuantificati traficul/cererea de
transport existentd si descrieti problemele existente
de transport/mobilitate.




3. Model de transport

Pentru orasele de
rang 0 si 1 este
obligatorie

utilizarea unui
model de transport
multi-modal sau a

unui model de
alocare intre
moduri;

Pentru orasele de
rang I s 1II,
modelul de
transport poate fi
prezentat sub forma
unui model simplu,
care sa indice
fluxurile existente
gi  viitoare de
transport, sub forma
unei foi de calcul;

3.1. Prezentare generala si definirea
domeniului

Cu referire la Documentul Jaspers pentru
Modelarea in transporturi, prezentati informatii de
baza cu privire la modelul de transport, incluzind:

- Tipul modelului ce urmeaza a fi dezvoltat (multi-
modal, model de alocare intre moduri sau un model
simplu);

- Acoperirea spatiald a modelului (aria de studiu);

- Anul de bazd al modelului i anii de prognoza
selectati;

- Informatia care va fi furnizati de model, e.g.
fluxurile de cilitori/km, volumele de marfa in
vehicule/km, timpul total agregat, distantele de
calatorie, emisiile de GES din retea, totalul
fluxurilor de origine si destinatie, cote modale,
intarzieri etc);

-Softul care va fi utilizat pentru dezvoltarca
modelului  (de exemplu, CUBE, VISUM,
TRANSCAD, EXCEL, VISSIM, PARAMICS,
SATURN, EMME);

Cu referire la Documentul JASPERS pentru
Modelarea in transporturi, prezentati datele
colectate.

Prezentarea ar trebui s includd locatia pentru
fiecare sondaj/ masuritoare, mirimea esantionului,
perioada de timp in care s-a efectuat colectarea
datelor, intervalele de timp zilnice, metodele de
colectare a datelor (inclusiv dacd modul de
colectare a fost automatic sau manual §i cu ce
mijloace s-a efectuat), specificarea tipurilor de date
colectate (de exemplu, clase de vehicule, destinatia
calatoriilor, durata calatoriilor, gradul de ocupare al
mijloacelor de transport public, gradul de ocupare
al locurilor de parcare) etc.

3.2 Colectarea  de date:
3.3. Dezvoltarea retelei de
transport:

Descrieti acoperirea spatialdi a modelului de
transport si indicati structura retelei rutiere din acea
arie, structura retelei de transport public si
intersectiile. Explicati care sunt categoriile de
drumuri, cum sunt definite si modelate capacitétile
aferente, de  exemplu, capacititile  pe
categorii/tronsoane de drum, sau capacitdtile la
intersectii. De asemenea, explicati modul in care
modelul de transport se integreazad cu cererea
externd din, de exemplu, modelele nationale (de ex.
Modelul National de Transport) sau regionale.

3.4. Cererea de transport:

Prezentati zonele de modelare identificate (in care
este impartitd aria de studiv a modelului de
transport) si ilustrati cererea pe reteaua de
transport. De asemenea, stabiliti modurile de
transport si destinatia calatoriilor, care au stat la
baza constructiei matricelor de deplaséri. Explicati
cum au fost construite matricele pentru anul de
baza al modelului, prin utilizarea unor date si




informatii din modelele existente (cum ar fi
Modelul National de Transport).

3.5. Calibrarea si validarea datelor:

Prezentati calibrarea si validarea modelului,
realizati in concordantd cu documentul Jaspers
privind Modelarea in transporturi. Demonstrati ca
prin validarea finala se confirma cd modelul este
considerat adecvat scopului.

Calibrarea reprezinta procesul de ajustare in mod
repetat a elementelor aferente modelului de
transport pentru anul de referintd, astfel incat
modelul va asigura o reproducere fideld a
conditiilor/datelor observate din anul de referina.

Validarea reprezinta procesul de comparare a
modelului de transport calibrat pentru anul de
referinti cu datele independente observate (de ex.
din alte locatii dect cele utilizate pentru calibrare),
cu scopul de a verifica modelul calibrat pentru anul
de referinti (dacd reflectd, in mod suficient,
realitatea).

3.6 Prognoze:

Prezentati pentru anul/anii de prognozi,
dezvoltarea matricei cererii si reteaua de transport
corespunzitoare scenariului “a face minimum’!
(scenariul de referintd). Aratati datele si previziuni
utilizate pentru dezvoltarca matricei cererii si a
retelei de transport pentru anul/anii de prognoza.

Prezentati rezultatele aferente rularii modelului
pentru anul/anii de prognoza in vederea ilustrarii
schimbirilor in cererea de transport, a schimbdrilor
in congestia/intarzierile din trafic, a schimbdrilor in
utilizarea modurilor de transport — ilustrati aceasta
informatie utilizdnd reprezentari grafice si
argumentand problemele suplimentare de transport
si de mobilitate care se vor ivi pe periada P.M.U.D.
in cazul scenariului “A face minimum”.

3.7. Testarea modelului de transport
in cadrul unui studiu de caz

Prezentati rezultatele modelului de transport pentru
scenariul “A nu face nimic” aferent anului/anilor de
prognozi, evidentiind cum activitatea de transport,
implicit performanta sistemului de transport, va fi
afectati in absenta oricaror actiuni. Rezultatul ar
trebui sa fie prezentat utilizand iesirile cantitative
din modelul de transport, care si susfind
argumentarea.

Scenariul “A nu face nimic” surprinde situatia
corespunzitoare anului de bazd gi este creat
utilizind date complete/precise referitoare la
populatie, date de natura economicd, de mediu etc.,
iar in ceea ce privesie transportul, acest scenariu
cuprinde doar sistemul de transport existent (si
nicio altd infrastructuri noud sau schimbdari in
operarea existentd a transportului). In situatia in
care acest scenariu “A nu face nimic” este utilizat
pentru a reflecta o situatie viitoare (servind ca baza




de comparatie), acesta va lua in calcul si cresterea
preconizata in cererea de transport.

4. Evaluarea
impactului actual al
mobilititii:

4.1 Eficientd economica:

Examinati atat conditiile existente, cdt si conditiile
aferente scenariului “A face minimum® (scenariul
de referinta).

Tinand seama de Scenariul “A nu face nimic” si de
prognozele din P.M.U.D cu privire la tendinfele
demografice/economice/de  transport etc., se
construieste scenariul “A face minimum” (sau se
mai numeste ,.Scenariul de referinti”/ Scenariul

Continuarea _activitiitii curente-Business as
usual”), ce reprezinta situatia viitoare, in care se
considerd ci doar proiectele “angajate” se vor
realiza/implementa cu certitudine, inainte de anul
de prognozi. Se considera ca proiectele incluse in
acest scenariu vor fi implementate cu certitudine, in
circumstantele actuale, intrucét acestea se afld deja
in constructie sau fac parte dintr-un program ferm
si urmeazd a fi construite, existind astfel un
angajament clar de finantare. Pentru toate
proiectele incluse in ,.Scenariul de referintd” se
presupune ci este asigurati intreaga finantare
pentru finalizarea acestora, toate avizele necesare
fiind obtinute si implementarea va fi finalizata
inainte de anul de prognoza. ,Scenariul de
referinti”(“A face minimum”) reprezintd situatia
viitoare fatd de care vor fi comparate scenariile ,,A
face ceva” din PM.UD , precum §i proiectele
individuale.

Prezentati analiza problemelor care constréng
eficienta economicd a sistemului de transport.
Aceasta poate include analiza congestiei, a
intarzierilor si a factorilor care cresc costurile
construirii si operdrii sistemelor de transport.
Analiza ar trebui si ia in considerare performanta/
eficienta infrastructurii, organizarea transportului
si aspectele operationale ale sistemului de
transport. De asemenea, ar trebui realizatd o analiza
financiard a operdrii serviciilor de transport public,
precum si o analizdi comparativdi adecvatd in
vederea ilustririi punctelor slabe ale acestui sistem.

Se va realiza un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza sa
fie dezvoltate, iar aceste probleme ar putea fi
prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al criteriului privind Eficienta economica.

4.2 Impactul asupra mediului:

Examinati atat conditiile existente, cat si conditiile
aferente scenariului “A face minimum” (scenariul
de referintd) si prezentati analiza problemelor care
determind cresterea impactului activititii de
transport asupra mediului. Ar putea fi examinate
aspecte precum: congestiile/intarzierile din trafic,
flota de vehicule (transportul public si privat de




calatori, precum si cel de marféd), impactul asupra
zonelor sensibile din punct de vedere ecologic,
zgomotul, efectele poluarii in anumite zone cheie,
emisiile agregate de GES, separarea comunitatilor
(posibilul efect de bariere fizice al cailor ferate,
autostrazilor, altor categorii de drumuri cu trafic si
viteze ridicate).

Se va realiza un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza sa
fie dezvoltate, iar aceste probleme ar putea fi
prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al criteriului privind Impactul asupra mediului.

4.3, Accesibilitatea:

Examinati atit conditiile existente, cat si conditiile
aferente scenariului “A face minimum” (scenariul
de referinti) si prezentati analiza problemelor care
limiteazi accesibilitatea sistemului de transport.
Aceasta analiza ar trebui si acopere accesibilitatea
retelei de transport (capacitatea de a calatori
citre/de la anumite puncte-cheie, cum ar fi scolile,
spitalele, zonele comerciale, infrastructura sociald),
precum si accesibilitatea locald (accesul la statiile
de autobuz/tramvai, mobilitatea persoanelor cu
mobilitate redusid (PMR), distanta pana la serviciile
de transport public local). Punctele-cheie sau cele
cu accesibilitate redusa ar trebui mentionate.

Se va realiza un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza si
fie dezvoltate, iar aceste probleme pot fi
prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al criteriului privind Accesibilitatea.

4.4. Siguranta:

Examinati atat conditiile existente, ct si conditiile
aferente scenariului “A face minimum” (scenariul
de referinti) si prezentati analiza problemelor
legate de sigurantd, incluzind zonele cu frecventa
mare a accidentelor (“zone negre”), zonele cu
accidente grave/fatale multiple, tipurile de
accidente individuale care se produc in aria de
studiu, zonele in care se produc accidente frecvente
ce implica vehicule de marfa sau accidente legate
de transportul public. Prezentati concluziile
referitoare la structurile organizationale existente
cu atributii in colectarea si raportarea datelor
accidentelor, dar si in identificarea §i atenuarea
riscurilor privind siguranta rutiera.

Se va realiza un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza sa
fie dezvoltate, iar aceste probleme pot fi
prioritizate.




Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al criteriului privind Siguranta.

4.5. Calitatea vietii:

Examinati atat conditiile existente, cét si conditiile
aferente scenariului “A face minimum” (scenariul
de referintd) si prezentati o analiza a problemelor
care limiteaza calitatea vietii in aria studiatd.
Aceastd analizi ar trebui si includd detalierea
impactului transportului asupra calitatii vietii ludnd
in considerare problema parcarilor, zgomotul,
necesitatea asigurarii unor spatii publice de calitate,
degradarea zonelor istorice etc.

Se va realiza un rezumat al problemelor prezentate,
pentru care masurile cuprinse in Plan urmeaza sa
fie dezvoltate, iar aceste probleme pot fi
prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al criteriului privind Calitatea vietii.

5. Viziunea de
dezvoltare a
mobilititii  urbane:

5.1 Viziunea prezentatd pentru cele
3 nivele teritoriale (stabilite in sub-
sectiunea 6.4):

Prezentati Viziunea pentru Mobilitatea Urbana-
aceasta ar trebui si exprime ceea ce se
intenfioneazd si se obtind, prin implementarea
P.M.U.D., la finalul perioadei stabilite. Viziunea
poate fi structuratd la scardi metropolitana/arie
functionala, la scara localitatii si la scara detaliata
(la nivel de cartier/intersectie/zone cu nivel ridicat
de complexitate) si prezentatd pe termen scurt,
mediu si lung.

5.2 Cadrul/metodologia de selectare
a proiectelor:

Acest cadru ar trebui s se bazeze pe cele 5 criterii
prezentate in subsectiunile 4.1-4.5 si pe o
metodologie pentru masurarea indeplinirii fiecdruia
dintre aceste criterii. Astfel, ar trebui prezentat si
detaliat cite un indicator care si fie utilizat la
definirea fiecarui criteriu (de exemplu, preluat din
datele de iesire ale modelului) si cum este folosit
acel indicator pentru a stabili dacd rezultatul
estimat este bun/riu. Acest cadru ar trebui sa
stabileasca cum vor fi combinati toti indicatorii
aferenti criteriilor, astfel Incat sa se stabileasca un
scor final sau un “nivel de prioritate” pentru
proiecte. Suplimentar fatd de cele 5 criterii, in
aceasta sectiune ar putea sa se detalieze cum au fost
luate in calcul posibilele riscuri identificate §i
aspectele legate de incadrarea proiectelor in
anvelopa bugetara a orasului.

6. Directii de actiune
si proiecte de
dezvoltare a
mobilititii urbane:

6.1. Directii de actiune si proiecte
pentru infrastructura de transport:

Prezentati proiectele ce vizeaza investitii de capital
si care au fost selectate ca urmare a prioritizarii
bazate pe cadrul si metodologia de selectare de la
punctul 5.2. Aratati cum fiecare proiect ce vizeaza
investitii de capital a fost evaluat utilizind cadrul si
metodologia de selectare de mai sus, incluzand
indicatorii de rezultat si de realizare estimati,
precum si scorul final obtinut de acel proiect. De
asemenea, indicati proiectele care nu vor fi
continuate/implementate, urmare a aplicarii




cadrului de selectare a proiectelor de la
subsectiunea 5.2.

n acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult
de 1 scenariu alternativ “A face ceva” (de exemplu,
pentru municipiile de rang 0 si 1), toate acele
scenarii au fost prezentate impreuna cu motivul §i
rationamentul dezvoltarii fiecaruia si au fost testate
cu modelul de transport.

Scenariul Do something”-“A face ceva”
reprezinti o situatie viitoare, care cuprinde
scenariul “A face minimum?”, la care se adaugi un
proiect/proiecte/pachete de proiecte definite de
catre beneficiar, care urmeaza sa fie evaluate §i care
vor fi implementate in orizonturile viitoare de timp
(de ex. 2020/2025/2030, dupa caz). Pentru
municipiile de rang 0 si 1, in cadrul P.M.U.D se va
dezvolta mai mult de un scenariu alternativ ““A face
ceva” la nivel de pachete de proiecte propuse.

[n situatia in care in cadrul P.M.U.D, se va dezvolta
mai mult de un scenariu alternativ “A face ceva”,
se va selecta dintre acestea un Scenariul “A face
ceva” optim, prin testarea §i compararea
scenariilor alternative ,,A face ceva”, fatd de
Scenariul de referinfa” (,,A face minimum”), in
anul/ anii de prognoza stabiliti in plan si prin
utilizarea  analizei  multi-criteriale  pentru
compararea rezultatelor scenariilor alternative.
Scenariul selectat (optim) include proiecte/masuri
propuse a fi finantate din diverse programe
operationale/programe  nationale/buget  local,
grupate ca  proiecte/mdsuri pe  termen
scurt/mediu/lung, cit si ca proiecte prioritare si de
rezerva.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici

implementate cu success de alte orase din Roméania
si din alte tari.

6.2. Directii de actiune si proiecte
operationale:

Evidentiati misurile/proiectele operationale care
sunt selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D.
Aceste masuri ar trebui prezentate in detaliu,
evidentiindu-se problemele/ aspectele relevante ce
ar trebui abordate, un rezumat al interventiei
propuse (de ex. reorganizarea serviciilor de
transport, contractarea serviciilor publice de
transport, de ex. in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007, un nou model de finantare a
transportului  public), institutiile/organizatiile
relevante implicate si legitura cu alte tipuri de
masuri, daca este relevant.

fn acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult
de 1 scenariu alternativ “A face ceva” (pentru
municipiile de rang 1), toate acele scenarii au fost
prezentate, impreuna cu motivul i rationamentul
dezvoltarii fiecaruia si au fost testate cu modelul de
transport.




Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici
implementate cu success de alte orase din Roménia
si din alte {ari.

6.3. Directii de actiune si proiecte
organizationale:

Evidentiati masurile/ proiectele organizationale
care sunt selectate pentru a fi incluse in P.M.U.D.
Aceste masuri ar trebui prezentate in detaliu,
evidentiindu-se problemele/ aspectele relevante ce
ar trebui abordate, un rezumat al interventiei
propuse (de ex. infiintarea unei mnoi entitdti/
institufii/ departament sau stabilirea unor noi
responsabilitati in cadrul unei institutii existente),
institutiile/organizatiile relevante implicate si
legitura cu alte tipuri de mésuri, daca este relevant.

in acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai mult
de 1 scenariu alternativ “A face ceva” (de exemplu,
pentru municipiile de rang 1), toate acele scenarii
au fost prezentate, impreund cu motivul si
rationamentul dezvoltarii fieciruia si au fost testate
cu modelul de transport.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune practici
implementate cu succes de alte orase din Roménia
si din alte tari.

6.4. Directii de actiune si proiecte
partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. La
periurband/metropolitana;

scara

6.4.2. La scara localititilor de
referinta;

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor
cu nivel ridicat de complexitate

Luati listele finale de masuri §i proiecte de mai sus
(subsectiunile 6.1, 6.2 si 6.3) si regrupati-le pe cele
trei nivele teritoriale (subsectiunile 6.4.1, 6.4.2 si
6.4.3).

Cand o misurd/proiect acoperd mai mult de un
nivel teritorial, se va include in toate nivelele
teritoriale relevante.

7. Evaluarea
impactului mobilitétii
pentru cele 3 nivele
teritoriale:

7.1. Eficientd economica:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul)/proiectelor/masurilor  asupra
obiectivului strategic privind Eficienta economici,
utilizdnd indicatorii stabiliti in sectiunea 4.1.
Utilizati indicatorii de rezultat din model si
indicatorii aferenti Analizei Cost-Beneficiu, dupd
caz.

7.2. Impactul asupra mediului:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul) /proiectelor/masurilor asupra
obiectivului strategic privind Impactul asupra
mediului, utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea
4.2. Utilizati indicatorii de rezultat din model, dupa
caz.

7.3.Accesibilitate:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daci e cazul)/proiectelor/masurilor  asupra
obiectivului  strategic privind  Accesibilitatea,
utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.3.

7.4. Siguranta:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul) /proiectelor/masurilor asupra
obiectivului strategic privind Siguranta, utilizind
indicatorii stabiliti in sectiunea 4.4.




Calitatea

7.5. vietii:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(dacd e cazul)/proiectelor/masurilor ~ asupra
obiectivului strategic privind  Calitatea vietii,
utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.5.

(2) PM.U.D. - compone

nta de nivel operational (corespunzdtoare etapei 1)

1 Cadrul
prioritizarea
proiectelor pe termen
scurt, mediu si lung:

pentru

1.1. Cadrul de prioritizare:

in cazul P.M.U.D in care sunt dezvoltate mai multe
scenarii “A face ceva”, comparati impactul fiecarui
scenariu §i prezentati cum este selectat scenariul
preferat pe baza criteriilor de evaluare.

Descrieti misurile §i proiectele care vor fi
implementate pe termen scurt, mediu si lung din
scenariul selectat. Definiti perioada relevantd
aferentd (in ani) pentru termenul scurt, mediu $i
lung. Justificati cum au fost selectate proiectele si
misurile pentru fiecare perioada si explicafi de ce
prioritizarea aleas3 este cea mai potrivita.

1.2 Prioritatile stabilite:

Prezentati/reiterati prioritétile principale propuse a
fi implementate pe termen scurt i relatia acestora
cu misurile/proiectele prioritizate. Includeti o
verificare a impactului intregii strategii in cazul in
care nu se implementeaza fiecare proiect/masura i
un plan de rezervi, dacd este necesar.

2. Planul de actiune:

2.1. Interventii majore asupra retelei
stradale:

Prezentati misurile si proiectele prioritizate, care se
incadreazi in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a POR
2014-2020, din punct de vedere al mobilitatii si al
fncadrarii In obiectivul specific al acestei Prioritati
de Investitii.

2.2. Transport public:

Prezentati misurile si proiectele prioritizate, care se
incadreaza in aceastd categorie.

Argumentati/  justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
Investitii 4¢ (mobilitate urbana durabild) a POR
2014-2020, din punct de vedere al mobilitatii i al
incadrdrii In obiectivul specific al acestei Prioritati
de Investitii.

2.3. Transport de marfa:

Prezentati masurile si proiectele prioritizate, care se
incadreaza in aceastd categorie.

2.4. Mijloace alternative de
mobilitate (deplasdri cu bicicleta,
mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusd):

Prezentati misurile si proiectele prioritizate, care se
incadreaza in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
Investitii 4e (mobilitate urband durabila) a POR
2014-2020, din punct de vedere al mobilitatii si al
incadrarii in obiectivul specific al acestei Prioritati
de Investitii.

2.5. Managementul traficului
(stationarea, siguranta fin trafic,
sisteme inteligente de transport,

Prezentati masurile si proiectele prioritizate, care se
incadreazi in aceasta categorie.




signalistica, protectia impotriva | Argumentati/ justificati impactul proiectelor
zgomotului/sonora): propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
Investitii 4¢ (mobilitate urband durabila) a POR
2014-2020, din punct de vedere al mobilititii si al
tncadrarii in obiectivul specific al acestei Prioritati
de Investitii.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de | Prezentati masurile si proiectele prioritizate, care se
complexitate (zone centrale | incadreazi in aceastd categorie.

protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de
trafic, zone intermodale - gari,

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
aerogari etc.):; Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a _POR

o 2014-2020, din punct de vedere al mobilititii si al
tncadrarii in obiectivul specific al acestei Prioritati
de Investitii.

2.7. Structura intermodald si | Prezentati masurile si proiectele prioritizate, care se
operatiuni urbanistice necesare; incadreaza in aceastd categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea de
Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a POR
2014-2020, din punct de vedere al mobilitatii si al
incadrarii in obiectivul specific al acestei Priorita{i
de Investitii.

2.8. Aspecte institutionale Prezentati masurile si proiectele prioritizate, care se
incadreaza in aceastd categorie.

(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urband (corespunzdtoare etapei II1)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementirii Prezentati si detaliati mecanismele de monitorizare
P.M.U.D: si evaluare a succesului P.M.U.D.

Prezentati strategia de monitorizare si evaluare a
P.M.U.D., incluzind selectia indicatorilor de
performantd/ criteriilor de evaluare a schimbarilor
care se vor produce in diferitele moduri de
transport, prin implementarea Planului.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea: | Prezentati actorii care vor fi responsabili cu
monitorizarea si evaluarea P.M.U.D. Prezentati

responsabilititile si atributiile fiecarui actor in

parte.
IV.4. Documente solicitate de la contractant
Consultantul va furniza urmaitoarele livrabile:
Livrabil solicitat Momentul transmiterii
Raport intermediar — PMUD draft, care va fi supus
consultarii Pubhce apoi va fi depps impreunad cu In termen de 8§ luni de la data de incepere a Contractului
documentatia necesar pentru obtinerea avizului de
mediu
Raport final - PMUD In termen de 10 luni de la data de incepere a Contractului

Raportul intermediar va fi aprobat de cétre Beneficiar. Beneficiarul are obligatia de a trimite observatii pe
rapoartele primite in maxim 10 zile lucritoare de la data primirii acestora. Prestatorul are obligatia de a

revizui rapoartele in concordanti cu observatiile primite.

Predarea / primirea livrabilelor se va face pe bazé de proces verbal ds predare-primire.



Termenul de prestare a serviciilor poate fi prelungit functie de obtinerea avizului de mediu si de
coriditionalitatile acestuia.
Prestatorul va livra Beneficiarului PMUD varianta finala in 3 exemplare originale, pe suport hartie si in

format electronic (CD/ DVD, stick).
Variantele intermediare/ draft vor fi livrate pe suport de hartie (1 exemplar) si in format electronic.

IV.5. Planul de lucru pentru activitiitile/ serviciile solicitate

Activititile din Contract vor fi desfasurate in conformitate cu planul de lucru pentru activitati, inclus in
propunerea tehnici a Ofertantului devenit Prestator de servicii.

Planul de lucru pentru activititile din Contract va fi actualizat imediat dupa semnarea acestuia si va fi inclus
in Raportul initial. Pe baza acestuia se vor stabili datele sedintelor de monitorizare a progresului activitatilor
pe perioada desfasurdrii contractului. Planul de lucru pentru activititi acceptat in ultima sedintd de progres
devine punctul de referinta pentru progresul activititilor din urmatoarea perioada.

V. SARCINI S| RESPONSABILITATI ALEE PARTILOR

Consultantul va fi responsabil de indeplinirea urmétoarelor sarcini:

—  executarea activitdtilor din contract in conformitate cu instructiunile rezonabile ale clientului;

_ realizarea tuturor planurilor de lucru in vederea executrii activitatilor din contract in conformitate
cu cerintele din Caietul de sarcini;

— punerea la dispozitia Autoritétii contractante, in timp util, a tuturor documentelor definite in Caietul
de sarcini;

— asigurarea unui nivel adecvat de colectare date si identificarea, dupi caz, a unor surse de date
alternative, astfel incdt analiza situatiei actuale si fie concludentd §i cuprinzitoare pentru
dimensionarea si justificarea propunerilor;

—  transmiterea documentelor solicitate Autorititii contractante spre analizd si aprobare; Orice
modificare adusi acestora trebuie, de asemenea, aprobata de Autoritatea contractanta; Consultantul
va realiza modificirile/ completdrile solcitate de autoritatea contractanti, in termen de maxim 10
zile lucritoare de la primirea observatiilor. In functie de complexitatea modificarilor necesare,
autoritatea contractantd poate stabili un termen mai lung.

— executarea serviciilor cu personal autorizat calificat, in conformitate cu oferta tehnica;

Consultantul va intocmi documentatia in asa fel incit sa poatd furniza la orice moment, atat Autoritatii
contractante, cat si factorilor implicati, analize aferente deciziilor luate, pe baza informatiilor si analizelor

realizate.

Responsabilititile Autoritatii contractante:

— punerea la dispozitie a informatiilor existente privind Contractul in vederea obtinerii rezultatelor
preconizate;

— acordarea sprijinului in implicarea principalilor factori interesati, pentru consultdri eficiente,
conform Raportului initial;

_  stabilirea unui loc sau punerea la dispozitie a unui spatiu pentru desfisurarea sedintelor de lucru si
a sedintelor de analizd a progreselor efectuate in cadrul Contractului;

— desemnarea si comunicarea echipei/persoanei responsabile de interactiunea cu si de asistenta oferitd
Consultantului;

— plata serviciilor prestate de Contractant pe baza facturii emise de acesta din urma, conform
contractului;

—  documentarea in scris a potentalelor motive in baza cérora s-au respins rezultatele inaintate ele
Prestatorul de servicii conform Contractului, cu referire la prevederile legale, normele tehnice in
vigoare si cerintele din prezentul Caiet de sarcini, dupé caz.



VI. IPOTEZE S1 RISCURI

In pregitirea Ofertei, Ofertantii trebuie si aibd in vedere; cel putin ipotezele §i riscurile descrise
exemplificativ in continuare si si estimeze posibilele efecte ale acestora. in acest sens, la intocmirea ofertei,
Ofertantul trebuie s ia in considerare resursele necesare (de timp, financiare si de orice altd naturd), pentru
implementarea strategiilor de risc propuse.

Ipotezele la momentul inceperii procedurii de achizitie pot face referire la:

continutul serviciilor solicitate este descris in mod explicit in Caietul de Sarcini,

corelatia dintre resursele necesare si rezultatele asteptate este realistd;

nu se prevad schimbiri ale cadrului institutional si legal care sa afecteze major implementarea si
desfisurarea in bune conditii a Contractului;

toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea/ realizarea
serviciilor in legituri cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Ofertantului, in masura in
care sunt la dispozitia Autoritatii Contractante;

buna cooperare intre toate partile implicate: Autoritate Contractanta, Ofertant, autoritti competente
si orice alti factori relevanti implicati;

Consultantul va semna un acord de confidentialitate la momentul furnizarii de cétre Autoritatea
contractantd a unor informatii/ dlocumente confidentiale, dupa caz, si va respecta toate instructiunile
privind utilizarea informatiilor confidentiale (dupd cum este aplicabil).

in preggtirea ofertei, ofertantii trebuie si aibi in vedere cel putin riscurile descrise in continuare.

Riscurile cu cea mai mare probabilitate de aparitie pe perioada derulérii Contractului, identificate de
Autoritatea Contractanti in etapa de pregitire a documentatiei de atribuire, sunt urmdtoarele:

Riscurile alocate in sarcina autoritdtii contractante, constau in:

intarzierea la plata facturilor;

aparitia unor eventuale dificultati de colaborare si comunicare intre diferiti factori interesati si
anume: Consultant, autorititile compete nte, Autoritate Contractanta;

datele si informatiile necesare desfasuririi serviciilor comunicate de catre Autoritatea Contractanta
nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin Caietul de Sarcini;

adiugarea de activititi/ solicitiri de informatii noi, in functie de progresul activitatilor;
neincadrarea in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor prin Contractul ce rezultd din aceastd
procedurd;

lipsa de personal pentru asigurarea asistentei tehnice a proiectului;

Misuri de gestionare a riscurilor:
Pentru preintdmpinarea riscurilor ce pot apérea:

in contract sunt alocate obligatii (de a efectua plata facturii in termen) si sanctiuni, aflate in sarcina
autorititii contractante, cu scop de prevenire si gestionare a riscurilor specifice achizitiei;
responsabilii desemnati de catre Autoritatea Contractanta pentru urmirirea deruldrii contractului,
vor monitoriza si controla buna executare a contractului;

responsabilii desemnati de citre autoritatea contractanta vor urmiri incadrarea in termenul de platd
si facturii;

responsabilii desemmati de citre autoritatea contractanta vor furniza la solicitarea proiectantului
datele si elementele necesare pentru intocmirea documentatiilor.

VIL. RESURSELE UMANE S1 LOGISTICE NECESARE
VIL.1. Numir de zile/experti per categorie

Se va stabili si se va evalua in functie de metodologia Prestatorului de servicii.

VII.2. Resurse umane

Experti cheie
Prestatorul de servicii poartd intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd si legald a activitatilor
asumate prin acest Contract. In cazul in care, in vederea indeplinirii activitatilor din Contract, prestatorul



va avea nevoie, pe perioada de desfisurare a Contactului, de personal suplimentar fat3 de cel specificat mai
jos, acesta va fi responsabil pentru asigurarea resurselor, fard costuri suplimentare pentru autoritatea
contractanta.

In cazul inlocuirii unui membru din echipa consultantului, inlocuitorul trebuie s aibd cel putin aceeasi
experientd si acelasi nivel de calificare solicitate in Caietul de sarcini pentru respectivul membru al echipei
(in cazurile in care sunt precizate in Caietul de sarcini).

In cazul in care autoritatea contractantd considerd ci un angajat este ineficient sau cd nu isi indeplineste
sarcinile in conformitate cu cerintele, va avea dreptul s solicite inlocuirea expertului pe perioada
contractuald, in baza unei solicitdri scrise motivate si justificate.

Toate costurile ce decurg din inlocuirea personalului cheie sunt fn sarcina exclusiva a Prestatorului de
servicii.

Din echipa de implementare vor face parte cel putin urmatorii experti cheie:

1. Manager de proiect
Calificari si abilitati

—  Studii superioare finalizate cu diploma de licenta sau echivalent, emisa de autoritdti competente din
Roménia sau din tara de origine.

— Detinere certificat de manager de proiect recunoscut de Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale/
Ministerul Educatiei din Romania sau echivalent de organisme de resort din tara de origine.

—  Experienti profesionald specifica: minim 3 proiecte / contracte similare, avind ca obiect elaborarea
de documentatii la nivel de UAT — planuri de mobilitate urbané durabila, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (management de proiect).

—  Justificare: Avéand in vedere complexitatea documentatiei care se va realiza prin contract, pentru
obtinerea rezultatelor asteptate, procesul de elaborare al PMUD va trebui sa fie coordonat de o
persoana cu competente si experienta in management de proiect pentru contracte similare, care va
avea urmatoare e atributii:

e coordonarea derulirii tuturor activititilor specifice conform contractului si in acord cu Etapele
de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabild stabilite prin Caietul de sarcini;

e participarea la toate activitatile specifice conform contractului si in acord cu Etapele de elaborare
a PMUD stabilite prin Caietul de sarcini;

e coordonarea grupului de experti;
monitorizarea performantelor obiectivelor specifice ale proiectului si obiectivului general, In
conformitate cu prevederile Caietului de sarcini, bunele practici europene, J ASPERS, Ghid
pentru Planuri de Mobilitate si legislatia nationala si europeand, Ghidul specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilienta in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local;
urmirirea obtinerii rezultatelor asteptate, conform celor solicitate prin Caietul de sarcini;
asigurarea fluxului de comunicare cu Autoritatea contractanta, cu autoritatile locale si grupurile
interesate, atat pentru colectarea datelor necesare si in termenul de consultare publicd, care se
organizeazi in cadrul proiectului, pentru a asigura integrarea observatiilor in rezultatele finale
ale Proiectului;

e definirea grupului tintd si organizarea si desfdsurarea intalnirilor cu factorii locali interesati si
cu reprezentantii Beneficiarului,
organizarea si asigurarea desfasurarii consultdrilor publice;
acordarea de sprijin pentru municipalitate, la cerere, pentru prezentarea rezultatelor, in fata
organelor de aprobare la nivel de oras.

2. Expert urbanism si planificare strategici participativa

Calificiri si abilitati
—  Studii superioare in specializarea urbanism, certificate prin diploma de licent4 sau echivalent, emisa
de autorititi competente din Roménia sau din tara de origine.




Detinere competente in elaborarea planurilor urbanistice generale ale oragelor si regulamentelor
locale aferente acestora dovedite prin detinere de Certificat RUR simbol "D3" pentru drept de
semniturd documentatii sau echivalent emis de autoritati competente din tara de origine.
Experienti profesionald specificd: minim 3 proiecte / contracte similare, avand ca obiect elaborarea
de documentatii la nivel de UAT - planuri de mobilitate urbani durabild, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (planificare urbana si planificare
strategica participativa).

Justificare: Avand in vedere ca PMUD este un document elaborat in baza Legii 350/2001 cu

modificirile si actualizarile ulterioare, in colectivul de elaborare se include specialist cu drept de

semniturd pentru documentatii aferente oraselor. Acesta va avea urmatoarele responsabilitati:

e analiza teritoriala a mobilitatii;

e colectarea tuturor datelor necesare pentru tratarea tuturor elementelor din cadrul planului de
mobilitate actual al orasului (analiza situatiei actuale, modelul de transport, probleme si
opoitunititi, viziune de dezvoltare si obiective strategice, planul de actiune, etc);

e analiza studiilor existente, precum si a planurilor suplimentare ale retelelor de transport, ale

managementului traficului si ale studiilor de mobilitate si orice studiu privind impactul asupra

problemelor de nnbilitate si transport;

definirea ariei geografice tint;

determinarea directiilor strategice ale mobilitatii

coordonarea relatiilor cu teritoriul;

analiza situatiei actuale pentru modurile de transport nemotorizate;

propunerea de proiecte/ masuri pentru dezvoltarea mobilitatii pentru modurile de transport

nemotorizate;

e coordonarea procesului paticipativ;

3. Expert mobilitate urbani

Calificiri si abilitati

Studii superioare in specializarea ingineria transporturilor, certificate prin diploma de licenta sau
echivalent, emisa de autoritti competente din Romania sau din tara de origine;

Detinere competente in elaborarea de stategii smart city dovedite prin diploma de studii/ certificat
de absolvire recunoscute de Ministerul Muncii si Solidarititii Sociale/ Ministerul Educatiei din
Romania sau echivalent de organisme de resort din tara de origine.

Experientd profesionald specifica: minim 3 proiecte / contracte similare, avand ca obiect elaborarea
de documentatii la nivel de UAT - planuri de mobilitate urband durabild, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (activitati de analiza si planificare
a mobilitatii urbane).

Justificare: Avand in vedere specificul PMUD, pentru analiza integratd a componentei de mobilitate
asigurand corelarea cu principiile smart city este necesarea implicarea unui expert care sd detind
calificdri si competente specifice domeniului. Acesta va avea urmatoarele responsabilitati:

e analiza integrata a mobilitatii la nivelul arealului de studiu;

e participare la elaborarea modelului de transport;

e participare la identificarea datelor necesare si la procesul de culegere si analiza a acestora,

e participare la realizarea activititilor necesare elaborarii PMUD, inclusiv portofoliul de proiecte
prin integrarea de solufii smart city;

analiza serviciului de transport public si propunerea de solutii pentru optimizarea acestuia;
cunoaste Ghidul solicitantului si aplicd prevederile acestuia in activitatea pe care 0 desfasoara,

legatd de contract;
e alte sarcini specifice domeniului siu de activitate, in corelare cu cerintele caietului de sarcini.

4. Expert infrastructura de transport urban

Calificari si abilitati



Studii superioare in specializarea cai ferate, drumuri si poduri, certificate prin diploma de licenta
sau echivalent, emisa de autorititi competente din Roménia sau din tara de origine.

Detinere Certificat RUR simbol "G7" pentru drept de semnatura sau echivalent emis de autoritati
competente din tara de origine.

Experients profesionala specifici: minim 3 proiecte / contracte similare, avind ca obiect elaborarea
de documentatii la nivel de UAT - planuri de mobilitate urbana durabila, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (furnizarea de expertiza tehnicd
la elaborarea documentatiilor de planificare si dezvoltare urbana).

Justificare: Avand in vedere ca PMUD este un document elaborat in baza Legii 350/2001 cu
modificarile si actualizarile ulterioare, in colectivul de elaborare se include specialist cu drept de
semndturd pentru domeniul cai de comunicatii si transporturi. Acesta va avea urmatoarele
responsabiliitati:

analiza stirii tehnice a infrastructurii rutiere;

colaborarea cu echipa de colectare de date de trafic;

determinarea capacitatii de transport a elementelor retelei rutiere;

determinarea stiirii tehnice a infrastructurii aferente sistemului de transport public;
inventarierea parcdrilor;

analiza capacitatii de parcare;

propunerea de proiecte/ masuri pentru imbunatétire a infrastructurii rutiere;

5. Expert modelarea transporturilor

Calificari si abilitati

Studii superioare in specializarea ingineria transporturilor, certificate prin diploma de licenta sau
echivalent, emisd de autorititi competente din Roménia sau din tara de origine.
Detinere competente in evaluarea poludrii asociate traficului urban, dovedite cu diploma de studii/
certificat de absolvire recunoscute de Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale/ Ministerul
Educatiei din Roménia sau echivalent de organisme de resort din tara de origine.
Detinere competente in siguranta rutierd, dovedite cu stestat de auditor de sigurantd rutierd emis de
autoritatea competentd din Romania - Ministerul Transporturilor - ARR sau echivalent emis de
autoritati competente din tara de origine.
Experientd profesionald specific: minim 3 proiecte / contracte similare, avand ca obiect elaborarea
de documentatii 1a nivel de UAT - planuri de mobilitate urband durabild, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (modelarea transporturilor).
Justificare: Avand in vedere ca PMUD are la baza un model de transport care va fi dezvoltat si
calibrat pentru arealul de studiu si care va sta la baza determinarii impactului masurilor propuse, se
impune ca in colectivul de elaborare sa se includd personal specializat care sa preia urmatoarele
responsabilitati:
e colaborarea cu echipa de colectare de date de trafic;
e elaborarea modelului de transport, in acord cu cerintele din caietul de sarcini;
e asiguri integrarea modelului de transport cu cererea externa din, de exemplu, modelele nationale
(de ex. Modelul National de Transport) sau regionale;
calibrarea si validarea datelor pentru a confirma ca modelul este considerat adecvat scopului;
dezvoltarea matricei cererii si retelei de transport;
rularea modelului pentru anul/anii de prognoza in vederea ilustrérii schimbirilor in cererea de
transport, a schimbdrilor in congestia/ intdrzierile din trafic, a schimbdrilor in utilizarea
modurilor de transport;
testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz;
participarea la dezvoltarea optiunilor in acord cu cerintele din caietul de sarcini;
evaluarea efectelor externe ale transporturilor asociate sigurantei circulatiei si integrarea in
modelul de transport;
o propunerea de actiuni de imbunititire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din
acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbana respectiva;



o evaluarea emisiilor de substante poluante si de GES asociate pentru fiecare scenariu analizat si
determinarea impactului masurilor propuse.

6. Expert analizi socio-demografica
Calificiri si abilitati

— Studii superioare in specializarea sociologie, certificate prin diplomé de licenta sau echivalent,
emisi de autorititi competente din Roménia sau din tara de origine.

—  Experientd profesionala specificd: minim 3 proiecte / contracte similare, avand ca obiect elaborarea
de documentatii la nivel de UAT - planuri de mobilitate urbana durabild, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (realizarea de analize socio-
demografice).

— Justificare: Avand in vedere cerintele de analiza a cererii de transport si a comportamentului de
mobilitate pentru situatia prezenta, cat si pentru diferite orizonturi si scenarii de prognoza (pe termen
scurt, mediu si lung), in colectivul de elaborare se include specialist in domeniul analizelor socio-
demografice. Acesta va avea urmatoarele responsabilitati:

e analiza socio-demografica a teritoriului;
coordonarea anchetelor privind mobilitatea populatiei;
determinarea tendintelor de evolutie a numarului si structurii populatiei;
determinarea tendintelor de evolutie a activitatilor sociale;
determinarea caracteristicilor principale ale comportamentului de mobilitate al populatiei, atat
pentru situatia de baza, cat si pentru orizonturile de prognoza analizate;

Un expert cheie nu poate ocupa mai multe pozitii in cadrul contractului.

Pentru expertii cheie se vor prezenta documente justificative privind studiile si experienta specifica,
respectiv: CV-uri; diplome, certificate; documente prin care sa se poata demonstra experianta acestora,
respectiv din care sa reiasa calitatea serviciilor prestate de expert, faptul ca acestea au fost finalizate si duse
la bun sfarsit, respectiv expertul/specialistul a participat in cadrul respectivului contract si a indeplinit
activitati similare ca cele pe care urmeaza sa le indepleasca in prezentul Contract.

Pentru personalul nerezident este permisa prezentarea certificarilor autorizarilor corespunzatoare emise in
tara de rezidentd, aldturi de traducerea autorizatd a acestora in limba roméana.

Modalitatea de indeplinire a cerintelor tehnice pentru ¢ chipa de experti cheie

— CV cuprinzand concret informatiile relevante cu privire la calificarea, experienta generald si
specifici a expertului cheie in domeniul solicitat;

— Diplome si documente suport relevante care atestd experienta specificd: documente prin care sa se
poata demonstra experianta acestora, respectiv din care sa reiasa calitatea serviciilor prestate de
expert, faptul ca acestea au fost finalizate si duse la bun sfarsit, respectiv expertul/specialistul a
participat in cadrul respectivului contract si a indeplinit activitati similare ca cele pe care urmeaza
sa le indepleasca in prezentul Contract;

— Declaratii de disponibilitate ale expertilor cheie propusi.

Experti non-cheie

In afara expertilor cheie cu rol principal in realizarea activitatilor, Prestatorul va asigura si alti experti (non-
cheie) in conformitate cu specificul activitatilor si/sau informatiilor stabilite prin prezentul caiet de sarcini.
in cadrul echipei trebuie si se regisescd cel putin urmtorii experti non-cheie:

Specialist GIS
—  Studii superioare, certificate prin diploma de licenta sau echivalent, emisa de autoritati competente

din Romaénia sau din tara de origine.

— Detinere competente in geografia transporturilor dovedite prin diplomi de studii/ certificat de
absolvire recunoscute de Ministerul Muncii §i Solidarititii Sociale/ Ministerul Educatiei din
Romania sau echivalent de organisme de resort din tara de origine.



— Experienti profesionald specificd: minim 3 proiecte / contracte similare, avind ca obiect elaborarea
de documentatii 1a nivel de UAT - planuri de mobilitate urband durabila in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (asigurare suport GIS).

— Responsabilitati: va asigura suportul GIS pentru modelul de transport.

Specialist analizi economici cost-beneficiu

—  Studii superioare, certificate prin diplomi de licentd sau echivalent, emisi de autoritati competente
din Romania sau din tara de origine.

— Experienti profesionald specificd: minim 3 proiecte / contracte similare, avind ca obiect elaborarea
de documentatii 1a nivel de UAT - planuri de mobilitate urbana durabili, in care a indeplinit acelasi
tip de activititi ca cele pe care le va indeplini in prezentul contract (realizarea de analize economice
cost-beneficiu).

— Responsabilititi: analiza economica a teritoriului; analiza eficientei sistemului de transport public;
analiza cost-beneticiu a scenariilor analizate; stabilirea criteriilor de prioritizare a scenariilor
analizate; determinarea impactului economic al proiectelor/ masurilor propuse;

Un expert non-cheie nu poate ocupa mai multe pozitii in cadrul contractului.

Pentru expertii non-cheie se vor prezenta documente justificative privind competentele si experienta
specifici, respectiv: CV-uri; diplome de studii emise de institutii de invatamant din care sa reiasa detinerea
competentelor solicitate; documente prin care sa se poata demonstra experianta acestora, respectiv din care
sa reiasa calitatea serviciilor prestate de expert, faptul ca acestea au fost finalizate si duse la bun sfarsit,
respectiv expertul/specialistul a participat in cadrul respectivului contract si a indeplinit activitati similare
ca cele pe care urmeaza sa le indepleasca in prezentul Contract.

Pentru expertii non-cheie se vor prezenta declaratii de disponibilitate.

Pentru personalul nerezident este permiséd prezentarea certificdrilor autorizarilor corespunzitoare emise in
tara de rezidentd, alaturi de traducerea autorizatd a acestora in limba roméana.

Toti expertii trebuie si fie independenti si nu trebuie sa intampine conflicte de interese in derularea
activitatilor.

Luand in considerare faptul ci Autoritatea Contractanta a solicitat o echipa minimala de proiect, fiecare
Ofertant esite liber sa propuni experti non-cheie suplimentari.

Pentru fiecare expert non-cheie suplimentar, Ofertantul va indica in mod explicit pozitia lui in cadrul
contractului.

Prestatorul de servicii va asigura si va urmiri indeaproape ca fiecare dintre experti sd cunoascd foarte bine
si si inteleagd cerintele, scopurile si obiectivele din Contract, legislatia aplicabila si normele tehnice,
particularitatile activititilor ce se vor desfasura in temeiul contractului, precum si toate responsabilitatile ce
decurg din acestea.

VIL3. Resurse logistice

Ofertantii trebuie sd facd dovada prin documentele depuse la ofertd ci dispun pe intreaga duratd de
desfisurare a contractului de un pachet software licentiat si recunoscut la nivel international de modelare a
traficului. Ofertantul va prezenta in propunerea tehnici dovada definerii de licenta comerciald pentru soft
de modelarea si simularea traficului.

Pachetul software trebuie si aibd multimodalitate si capacitate intermodald, integrare completa cu pachete
de micro-simulare pentru a permite analize mai detaliate, interfatd GIS si orice alta caracteristica care este
necesard pentru livrarea unui model de transport urban. De asemenea, trebuie si aibd capacitatea de
integrare si prelucrare a datelor aferente modelului de transport care va fi dezvoltat pentru PMUD pentru
Orasul Siret.

Pachetul software trebuie si permiti spre analizi exportul in format video a simularilor realizate spre a fi
prezentate beneficiarului in vederea demonstrarii indicatorilor de mobilitate propusi.

Ofertantul devenit prestator de servicii se va asigura cd personalul ce lucreaza in temeiul Contractului
beneficiaza de sprijinul material si de infrastructura necesara pentru a se putea concentra pe indeplinirea

activitatilor din Contract.



Cel putin 2 experti propusi in echipa de experti principali/cheie trebuie s defind comptenefe in modelarea
transporturilor dovedite prin prezentarea de diplome de studii/ certificate de absolvire emise de
producitorul software-ului de modelarea transporturilor utilizat de ofertant pentru prestarea serviciilor in
cadrul contractulului, pentru care este prezentata licenta de utilizare in cadrul ofertei tehnice.
Infrastructura prezentatd de ofertant in propunerea tehnica trebuie si fie adecvatd scopului Contractului si
si indeplineascd toate cerintele privind functionalitatile si utilizarea (inclusiv aspectele de protectia
mediului) cenform legislatiei in vigoare, indiferent de forma de posesie.

VIII. DURATA CONTRACTULUI

Elaborarea planului de mobilitate va avea o duratd de maxim 10 luni de la data inceperii contractului.
Termenul de prestare a serviciilor poate fi prelungit functie de obtinerea avizului de mediu si de

conditionalitatile acestuia.
Documentatia se va intocmi si preda citre autoritatea contractanti in 3 (trei) exemplare originale, redactate

in limba romana, precum si pe suport magnetic (CD/DVD/memory stick, etc).

IX. CONTINUTUL PROPUNERII TEHNICE

Ofertantul va elabora propunerea tehnici in conformitate cu cerintele previzute in prezentul caiet de sarcini.
Informatiile din propunerea tehnicd trebuie sd permitd identificarea cu usurintd a corespondentei cu
specificatiile minime precum si cu toate cerintele impuse in Caietul de sarcini.

Oferta tehnicil va contine si urméitoarele informatii:

Metodologia si planul de lucru sunt componente-cheie si obligatorii ale ofertei tehnice. Oferta tehnica
trebuie prezentatd in urmatoarea structura:

— metodologia pentru realizarea servicilor;

— personalul utilizat pentru realizarea serviciilor si organizarea acestuia.

X. CONTINUTUL PROPUNERII FINANCIARE

Ofertantul va elabora propunerea financiara astfel incét si furnizeze toate informatiile cu privire la pretul
contractului de achizitie publica. Ofertei financiara va fi exprimat in lei, cu evidentierea separata a TVA
si nu va depési valoaresa estimata a achizitiei.
Propunerea financiara va contine Formularul de oferta.
Propunerea financiard va contine urmaétoarele:

— pretul total pentru realizarea serviciilor;

— perioada de valabilitate a ofertei;
Pretul va include toate cheltuielile si comisioanele care vor in vederea asigurdrii serviciilor solicitate prin

prezenta documentatie.
Noti: Propunerea financiard are caracter ferm si obligatoriu, din punctul de vedere al continutului pe toata

perioada de valabilitate si va fi exprimata in lei, fard TVA.

XI. CRITERII DE ATRIBUIRE

Criteriul de atribuire al contractului este “‘pretul cel mai scazut".

Valoarea estimata fara TVA: 266.748.50 lei




XIL. RECEPTIA SERVICIILOR SI PLATA CONTRACTULUI

Plata facturii serviciilor prestate si receptionate se va face in termen de 30 de zile de la data inregistrarii
procesului-verbal de receptie la Registraturd Primariei Orasului Siret.

Autoritatea Contractant3 are obligatia de a efectua plata cétre Prestator pe baza facturii, insotita de procesul
verbal de receptie a serviciilor pentru care s-a emis factura.

In cazul in care sunteti interesati de contractul mai sus mentionat agteptam oferta dvs contindnd urmétoarele
documente:

- Documente de calificare

- Propunerea tehnica

- Formularul de oferta financiara

Documente de calificare solicitate:

- DECLARATIE privind privind neincadrarea in prevederile art. 164 al Legii nr. 98/2016;

- DECLARATIE privind neincadrarea in prevederile art. 165 din Legea nr. 98/2016;

- DECLARATIE privind neincadrarea in prevederile art. 167 din Legea nr. 08/2016;

- DECLARATIE privind neincadrarea in prevederile art. 59 - 60 al Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice (evitarea conflictului de interese).

Oferta se va depune la adresa de e-mail: primariasiret(@siretromania.ro
Data limiti pentru depunerea ofertei:18.05.2023, ora 12:00.

intocmit,

(:’/j -




Planul National de Redresare si Rezilientd

Componenta C10 - FONDUL LOCAL

Model E

Declaratia privind aplicarea principiului

DNSH (,,Do no significant harm” - ,,A nu aduce prejudicii asupra mediului”)

Acest model se va completa de citre reprezentantul legal al solicitantului

Declar c& fiecare componenti inclusi in cererea de finantare respectd obligatiile prevazute in PNRR
pentru implementarea principiului de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,,Do No Significant
Harm”), prevéazute in Comunicarea Comisiei Orientdri tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu
prejudicia in mod semnificativ”’ in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si

rezilienta (2021/C 58/01).

in sensul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta, principiul DNSH trebuie
interpretat in sensul articolului 17 din Regulamentut (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care
sa faciliteze investitiile durabile, prin crearea unui sistem de clasificare (sau ,taxonomie”) pentru
activita.ile economice durabile din punctul de vedere al mediului. Respectivul articol defineste
notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ” pentru cele sase obiective de mediu vizate de

Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considera ci o activitate prejudiciazi in mod semnificativ atenuarea schimbarilor climatice in
cazul in care activitatea respectiva genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de serd (GES);

2. Se considerd ci o activitate prejudiciazd in mod semnificativ adaptarea la schimbarile climatice in
cazul in care activitatea respectivd duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al
climatului preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau
asupra activelor (6);

3. Se considerid ci o activitate prejudiciazd in mod semnificativ utilizarea durabila si protejarea
resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nociva pentru starea
bund sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si
subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine;

4. Se considers ci o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circulara, inclusiv prevenirea
generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectiva duce la ineficiente
semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea direct3 sau indirecta a resurselor naturale, la
o crestere semnificativd a generarii, a incinerarii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care
eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

5. Se considera c o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul poludrii in cazul
in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau
sol;

6. Se considera ci o activitate economica prejudiciazd in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversititii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in mod semnificativ
pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor
si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Solicitantul va justifica integrarea considerentelor DNSH si a masurilor de atenuare care se impun a fi
adoptate in vederea asigurdrii conformitétii atat in cadrul procedurilor de licitatie si de achizi{ie, prin
includerea in cerintele documentatiilor de achizitie/de proiectare din caietul de sarcini pentru
realizarea proiectului tehnic, a masurilor privind respectarea principiului ,,Do No Significant Harm”
(DNSH), cét si in etapa de executie a lucrarilor.



Solicitantul va justifica modul in care masurile realizate in cadrul proiectelor sunt conforme cu articolul
17 (,,Prejudicierea in mod semnificativ a obiectivelor de mediu”) din Regulamentul privind taxonomia,
prin completarea Listei de verificare DNSH din prezentul document.

N v s w N

Anexa E1 Lista de verificare DNSH Material rulant

Anexa E2 Lista de verificare DNSH _alte infrastructuri TIC

Anexa E3 Lista de verificare DNSH Puncte reincarcare

Anexa E4 Lista de verificare DNSH Piste biciclete

Anexa E5 Lista de verificare DNSH Construirea de locuinte nZEB plus
Anexa E6 Lista de verificare DNSH Reabilitare cladiri publice

Anexa E7 Lista de verificare DNSH Documentatii de amenajarea teritoriului
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Anexa la Ghidul specific

Anexa E7

Lista de verificare a respectérii principiilor DNSH pentru I.4. Elaborarea / actualizarea in format GIS
a documentatiilor de amenajarea teritoriului si de urbanism si a planurilor de mobilitate urbana

Obiectiv de | Evaluare Evaluare de Justificarea respectdrii principiului DNSH
mediu evaluat | simplificatd | fond pentru obiectivul de mediu relevant
conform
principiului
DNSH

Atenuarea X Investitia propusa vizeaza elaborarea

efectelor /actualizarea in format GIS a documentatiilor de

schimbarilor amenajarea teritoriului, de urbanism §i a

climatice planurilor de mobilitate urband durabila, de tip
PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
destinate localitatii SIRET

Adaptarea la | X Investitia nu va avea un impact previzibil

efectele semnificativ asupra obiectivului de mediu privind

schimbarilor adaptarea la schimbarile climatice, luand in

climatice considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii.
in elaborarea sau actualizarea in format GIS a
planurilor de amenajare a teritoriului si a
planurilor urbanistice generale vor fi promovate
printre altele transportul durabil, infrastructura
verde, albastrd, solutii eficiente energetic si vor
fi integrate aspectele privind necesitatile de
adaptare sau nivelul de rezilienta la riscurile
fizice legate de clima in concordanta cu eforturile
de adaptare la nivel local.
Aceste conditii vor fi specificate in datele
achizitiei.

Protectia si| X Activitatile asociate acestei investitii nu vor avea

utilizarea impact asupra utilizarii durabile si protejarii

sustenabild a resurselor de apa si a celor marine.

resurselor de

apa

Economia X Activitatile asociate acestei investitii nu vor avea

circulara, efecte privind prevenirea generarii deseurilor si

prevenirea economia circulara.

generarii
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Prin activitatile specifice investitiei nu va exista
impact direct sau indirect semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind prevenirea si
controlul poludrii aerului, apei §i solului.

Investitia nu va avea un impact previzibil
semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea  biodiversitatii  §i
ecosistemelor, luind in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.

Documentatiile vor integra suprafetele cu regim
special de protectie, zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii (reteaua de arii protejate
Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele
zone de biodiversitate, precum si alte zone
protejate etc).

Digitally signed

Adrian byadrin
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